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Atlas Polski Continental dla automobilistow
— pierwszy atlas samochodowy odrodzonej Polski

Zarys tresci. W artykule, po przypomnieniu
wczesniejszych, pochodzacych z XIX i poczatku
XX wieku map drogowych, gtéwnie z terenu Krole-
stwa Polskiego, oméwiono Atlas Polski Continental
dla automobilistéw, wydany przez Continental Caout-
chouc Compagnie Sp. z 0.0. Warszawa. Byt on
pierwszg publikacjg tego typu po odzyskaniu przez
Polske niepodlegtosci w 1918 roku. W atlasie nie po-
dano daty wydania, dlatego w artykule przeprowa-
dzono probe jej ustalenia na podstawie tresci: linii
kolejowych, sieci osadniczej i granic administracyj-
nych. Mozna szacunkowo przyjg¢, ze atlas wydano
na poczgtku roku 1926, jednak na jednoznaczne
okreslenie daty nie pozwalajg niedociggniecia doty-
czgce aktualnosci tresci map.

Atlas, wydany w naktadzie 10 000 egzemplarzy,
sktada sie z 20 jednostronnie drukowanych arkuszy

1. Wstep

Jednym z podstawowych rodzajow doku-
mentow kartograficznych, wydawanych wspot-
czesnie w Polsce sg atlasy samochodowe.
Wiele wydawnictw aktualizuje i wydaje corocznie
wiasne atlasy samochodowe, czasem w kilku
wersjach réznigcych sie skalg. Jesli uwzgledni
sie fakt zarejestrowania obecnie w Polsce okoto
19 min samochoddw, nie powinno to dziwic.
Wspodtczesne atlasy samochodowe sg wyda-
wane w réznych skalach i formatach; najpopu-
larniejsze sg skale od 1:200 000 do 1:500 000.

Bardzo dynamiczny rozwdj elektronicznych
urzgdzen i oprogramowania do nawigacji ba-
zujgcych na GPS i mobilnej fgcznosci interne-
towej, dostepnych masowo takze w telefonach
komorkowych, niewatpliwie doprowadzi w naj-
blizszych latach do zmniejszenia zaintereso-
wania tradycyjng papierowg wersjg atlasow

mapy w skali 1:1 000 000 pokrywajgcych catg Polske
i fragmenty panstw osciennych oraz mapy ogdlnej
pokazujgcej podziat na arkusze. Zasadniczg tres¢
map stanowi pie¢ kategorii drég. Ttem dla obrazu
drég sg linie kolejowe, miasta i wsie, sie¢ wodna
oraz nieliczne szczyty i przetecze. Objasnienie zna-
kow w legendzie dano w pieciu jezykach: polskim,
rosyjskim, niemieckim, francuskimi i angielskim.
W atlas wyraznie wida¢ zréznicowanie gestosci i ja-
kosci drog miedzy obszarami dawnych zaboréw pru-
skiego i austriackiego, a zaniedbanym pod wzgledem
infrastruktury drogowej zaborem rosyjskim.

Stowa kluczowe: historia kartografii, polska
kartografia miedzywojenna, mapy drogowe, atlasy
samochodowe

samochodowych, a wraz ze spadkiem popytu
zapewne zmniejszy sie ich produkcja.

Obecnie jednak rynek atlaséw samochodo-
wych wcigz preznie sie rozwija, warto wiec
przypomnie¢ poczatki map dla automobilistow
w naszym kraju. Zaktad Zbioréw Kartograficz-
nych Biblioteki Narodowej w Warszawie prze-
chowuije wiele publikacji kartograficznych, ktére
sg niewatpliwie pierwowzorami pdzniejszych
map i atlaséw samochodowych.

Grupe te otwierajg popularne w XIX wieku
mapy pocztowe. Co prawda nie byly one wyko-
nywane z myslg o automobilistach, poniewaz
ich jeszcze nie byto, ale przedstawiaty stosun-
kowo dokfadny obraz drég sklasyfikowanych
wedtug sposobow ich wykorzystania przez
poczte. Pierwsza tego typu mapg byta opraco-
wana przez Juliusza Kolberga w skali 1:1 400 000
Mappa Pocztowa i Podrézna Krélestwa Pol-
skiego i Wielkiego Xiestwa Poznarskiego wy-
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dana w 1817 roku. Warto takze wspomnie¢
o opracowanej przez Jerzego Egloffa mapie
z 1846 roku pt. Karta pocztowa i przemystowa
Krolestwa Polskiego w skali 1:1 092 000, na
ktorej autor przedstawit miedzy innymi drogi
bite i zwyczajne, drogi zelazne ze stacjami,
wyrozniajgc takze odcinki projektowane i w bu-
dowie; przy wazniejszych traktach podat tez
odlegtosci. Mapa ta doczekata sig licznych ak-
tualizowanych wydan (P.G. Ochman 2000).

W zbiorach Biblioteki Narodowej znajduje
sie rowniez wydany w 1894 roku, a opracowany
przez Karola Krasopolskiego Atlas drog bitych
Krolestwa Polskiego utozony na podstawie
atlasu top. Reimanna i in. To niewatpliwie
pierwsza publikacja tej kategorii z uzyciem
okreslenia ,atlas dr6g” i to w dodatku wydana
w skali 1:200 000 czyli tej samej, ktérg mozna
dzi$ znalez¢ w najszczegotowszych polskich
atlasach samochodowych. Atlas zostat wydany
w formie czarno-biatych itinerariow wzdtuz wy-
branych gtéwnych szlakéw. Wyrézniono w nim
cztery kategorie drog bitych oraz drogi zelazne.
Obszar Krélestwa podzielono na cztery czesci;
mape kazdej z nich wydano w postaci odreb-
nego tomiku (17,5%x11,0 cm). Biblioteka Na-
rodowa przechowuje dwa z nich: Cz. |. Drogi
Zachodnie, obejmujgcg zachodnie rubieze Kro-
lestwa od Warszawy po Wielkopolske, oraz
Cz. Il. Drogi Potudniowe, przedstawiajgcg ob-
szar potozony na potudnie od Warszawy — po
Krakéw. Wiadomo, ze ukazata sie jeszcze Cz. I11.
Drogi Wschodnie, dla obszaréw na wschéod od
Warszawy, ktorej brak w zbiorach Biblioteki
Narodowej. Czes$c¢ IV. Drogi Pétnocne, praw-
dopodobnie nie zostata wydana; m.in. nie
odnotowuje jej Bibliografia polska XIX wieku
K. Estreichera. Atlas prezentowat jedynie te-
ren Krolestwa Polskiego, ale mozna go uznac¢
za najstarszy opracowany na ziemiach polskich
atlas drogowy.

W maju 1907 roku powstato w Warszawie
Towarzystwo Automobilistow Krolestwa Polskie-
go jako filia Cesarskiego Klubu Automobilowego
w Petersburgu; stato sie ono zarzewiem tury-
styki motorowej na ziemiach polskich. Dla tego
towarzystwa na poczatku 1914 roku Kazimierz
Naake-Nakeski opracowat Mape Krélestwa
Polskiego z oznaczeniem miast, osad, wsi,
komér, kolei, drdg bitych, traktow pocztowych
i rzek dla uzytku rolnictwa, handlu i turyzmu
w skali 1:504 000. Co ciekawe, mapa ta zostata
wydana w formie atlasu, podzielona na 26 po-

numerowanych jednostronnie drukowanych
Jkart” (rozktadéwek) oprawionych w oktadki,
jednak przy zachowaniu w tytule okreslenia
Mapa. Réwnoczes$nie ukazata sie ona jako
mapa luzna zmontowana z 26 stron atlasu
pozbawionych ramek i podklejonych ptétnem.
Mapa K. Naake-Nakeskiego powstata juz nie-
watpliwie z myslg o pierwszych mitosnikach
czterech kotek i mozemy jg zaliczy¢ do pierw-
szych polskich opracowan kartograficznych dla
automobilistéw. Mapa przedstawia dwie kate-
gorie szos: ministerialne i gubernialne/po-
wiatowe, a ponadto trakty pocztowe i drogi
gruntowe. Na gtéwnych szlakach oznaczono
odlegtosci w wiorstach. W zbiorach Biblioteki
Narodowej znajdujg sie obie formy mapy — za-
réwno atlasowa, jak i luzna, a takze reprint
atlasu wydany w 1996 roku przez Agencje Wy-
dawniczo-Reklamowg Moto-Press.

Po odzyskaniu przez Polske niepodlegtosci
w 1918 roku i ostatecznym uksztattowaniu
granic Il Rzeczypospolitej pierwszym opraco-
waniem wydanym z myslg o automobilistach
byt wymieniony w tytule artykutu Atlas Polski
Continental dla automobilistéw. Atlas zawiera
mapy w skali 1:1 000 000 i uchodzi za pierwszy
atlas samochodowy obejmujgcy caty obszar
Polski w jej ustalonych granicach. Wydawcg
atlasu byta Continental Caoutchouc Compagnie
Sp. z 0.0. Warszawa, czyli przedstawicielstwo
na Polske niemieckiej firmy oponiarskiej Conti-
nental-Caoutchouc & Gutta-Percha Compagnie
z siedzibg w Hanowerze. Logo tej firmy zostato
umieszczone na oktadce, wyklejkach oraz
stronie tytutowej atlasu. Obecnie mija okoto
90 lat od ukazania sie atlasu drukiem.

2. Datowanie atlasu

Doktadna data ukazania sie Atlasu Polski
Continental dla automobilistéw jest trudna do
jednoznacznego ustalenia, poniewaz wydawca
— Continental Caoutchouc Compagnie w War-
szawie, podobnie jak majg to w zwyczaju nie-
ktorzy wspoétczedni wydawcy map i atlasow,
nie umiescit w nim ani daty opracowania, ani
daty wydania, a préby ich ustalenia na podsta-
wie analizy tresci nie pozwalajg na precyzyjne
okreslenie.

Tre$¢ atlasu, mimo ze zdaniem wydawcy
wyrazonym we wstepie zostata ,oparta na
pewnym i doktadnym materiale” oraz opraco-
wana przy wykorzystaniu ,do$wiadczenia naj-
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wybitniejszych fachowcoéw i znawcéw tematu™,

co miato gwarantowac ,dobro¢ tego dzietka”,
niepozbawiona jest mankamentow utrudniaja-
cych datowanie.

Przebieg granicy Polski $wiadczy, ze atlas
wydano juz po jej ostatecznym ustaleniu, czyli
po inkorporagji tzw. Litwy Srodkowej z Wilnem
(co nastgpito 24 lutego 1922 roku) i po zajeciu
przez Polske w lipcu tegoz roku terendéw plebi-
scytowych przyznanych decyzjg Rady Am-
basadorow. Atlas mogt zatem zosta¢ wydany
najwczesniej na przetomie lat 1922 i 1923.

Do nieco innego wniosku prowadzi analiza
przebiegu linii kolejowych, ktore oznaczono
w atlasie pozornie z duzg starannoscig. Jak
wiadomo, w latach dwudziestych ubiegtego
wieku konieczne byto uzupetienie (potgcze-
nie) trzech niezaleznych pozaborczych ukta-
déw sieci kolejowej w jedng spojng catosc.
Wymagato to budowy kilku uzupetniajgcych,
zupetnie nowych linii kolejowych, ktére przy
zatozeniu starannosci opracowania mogtyby
stanowi¢ wyznacznik czasu wykonania atlasu.
W atlasie brakuje waznej nowej linii kolejowej
taczacej najkrotszg trasg Warszawe z Pozna-
niem na dawnym zaborczym pograniczu mie-
dzy Kutnem a Strzatkowem koto Wrze$ni. Linia
ta zostata oddana do uzytku w 1921 roku. Brak
réwniez linii kolejowej z Kutna do Ptocka czyn-
nej od roku 1922, co mogtoby $wiadczy¢ o wy-
daniu atlasu przed 1921 rokiem?.

Do datowania map mozna takze wykorzy-
sta¢ obraz osadnictwa. Kartuzy i Gdynia, mia-
sta powstate w latach miedzywojennych, ktére
prawa miejskie otrzymaty odpowiednio w 1923
i 1926 roku, oznaczono w atlasie jeszcze jako
wsie. Wsig jest takze Rajgrdd, ktéry w roku 1924
odzyskat po 54 latach prawa miejskie, co wska-
zywatoby date wydania atlasu najpdzniej na
rok 1923. Jednak jako wsie oznaczono takze
podwarszawskie miasta Pruszkéw i Otwock,
ktére majg prawa miejskie juz od 1916 roku,

1 Wydawca nie ujawnia niestety nazwisk tych ,najwybit-
niejszych fachowcow”.

2 Przy ustalaniu dat otwarcia lub likwidacji poszczegol-
nych odcinkéw linii kolejowych w Polsce cennym zrodiem
pozostaje od lat opublikowana w 1973 r. mapa Teofila Lijew-
skiego Sie¢ kolejowa — rozwdj historyczny w skali 1:2 000 000,
ark.106 w Narodowym Atlasie Polski, Wroctaw: Zakt. Nar.
im. Osolinskich 1973-1978 (J. Ostrowski 2011). Bardzo
pomocny jest takze Atlas linii kolejowych Polski 2014 opra-
cowany przez Marcina Stiasnego, wydany przez firme Euro-
sprinter z Rybnika.

co z kolei dowodzi, ze kategorie miejscowosci
nie zostaty przedstawione zbyt starannie i trud-
no sie nimi kierowac przy datowaniu atlasu.

Decydujgcy w tej kwestii moze by¢ ostatni
z analizowanych elementoéw tresci, czyli po-
dziat administracyjny na wojewodztwa. W atla-
sie pokazano granice wojewodztw, wyrézniono
siedziby ich wtadz i podano nazwy, chociaz te
ostatnie jedynie w formie powtdrzonej nazwy
miasta wojewddzkiego. Nalezy tu zaznaczyc,
ze podziat na wojewodztwa w odbudowywanej
Polsce nie zostat wprowadzony jednoczesnie
w catym kraju. Wojewddztwa tworzono na pod-
stawie uchwat Sejmu RP w pieciu etapach
w okresie od 2 sierpnia 1919 roku (tzw. woje-
wodztwa centralne) do 20 stycznia 1926 roku,
gdy jako ostatnie utworzono wojewdédztwo wi-
lenskie przeksztatcajagc w nie tzw. Ziemie Wi-
lenskg. Granica wojewoddztwa wilenskiego jest
oznaczona w atlasie i chociaz jej rysunek po-
zostawia wiele do zyczenia, to musiat powstac
po styczniu 1926 roku, chociaz nie mozna wy-
kluczy¢, ze nazwy jednostki administracyjnej
»Wilno” uzyto dla Ziemi Wilenskiej, a nie dla
wojewddztwa wilenskiego, mimo objasnien
w legendzie.

Moze dlatego, gdy w 2011 roku $wietowano
setng rocznice pojawienia sie na polskim rynku
oponiarskim marki Continental, firma Continen-
tal wsrdd osiggnig¢ stulecia wymienita wyda-
nie okoto [?] 1926 roku pierwszego w Polsce
atlasu dla automobilistéw. Jak wida¢, Atlas Polski
Continental dla automobilistow liczy juz okoto
90 lat, ale nawet wydawca nie zna doktadne;j
daty jego opublikowania.

Warto doda¢, ze wedtug danych statystycz-
nych w koncu 1926 roku w Polsce byto zare-
jestrowanych 16,5 tys. samochodow, tgcznie
z cigzarowymi, oraz 3 tys. motocykli (w War-
szawie byly 92 samochody!). Nie byt to wiec tak
masowy srodek lokomoc;ji jak dzisiaj; tym bar-
dziej nalezy doceni¢ ideg i trud wtozony w wyda-
nie atlasu, i to w naktadzie 10 000 egzemplarzy,
czyli wigcej niz dla co drugiego z éwczesnych
kierowcow!

3. Forma i uktad atlasu

Atlas wydano w bardzo porecznym formacie
23,5%x13,0 cm, w sztywnej okfadce (ryc. 1) za-
opatrzonej w praktyczng kieszen na luzne
kartki lub zapiski oraz z zaktadkg w formie ta-
siemki.
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Catos$¢ otwiera krétka przedmowa z po-
chwatg ,dobroci tego dzietka” oraz z instrukcja,
jak z niego korzysta¢. Nastepnie umieszczono
objasnienia znakow (legende) — i to w pieciu
jezykach: polskim, rosyjskim, niemieckim, fran-
cuskim i angielskim. Wybrane elementy legendy
sg takze powtdrzone na marginesie poszcze-
golnych kart atlasu i co ciekawe — z nieco innymi
objasnieniami.

Ryc. 1. Oktadka atlasu (zmniejszona)

Na czes$¢ kartograficzng sktada sie 21 rozkta-
dowek jednostronnie drukowanych kolorowych
map. ,Mapa ogdlna” w skali okoto 1:5 000 000,
ktorg nazwalibySmy dzi$ skorowidzem arku-
szy, przedstawia podziat terytorium Polski na
arkusze gtéwnej mapy, a w tle oznaczono je-
dynie wazniejsze miejscowosci i sie¢ gléwnych
drdg. Po niej w atlasie umieszczono 20 arkuszy
mapy w skali 1:1 000 000 (ryc. 2), pokrywa-
jacych terytorium 6wczesnej Polski, a takze
czesciowo panstw osciennych, tzn. Niemiec,
duzego fragmentu Litwy i znacznej czesci
Czechostowaciji. W zasiegu atlasu znalazt sie

nawet Wieden. Poszczegdlne arkusze atlasu
oznaczono numerami i nazwg gtéwnej miej-
scowosci. Kazdg ze stron opatrzono takze
skrécong wersja tytutu: ,,Continental” Atlas drég
bitych. W tym miejscu nalezy zauwazy¢, ze
skala 1:1 000 000 nie jest juz dzi$ stosowana
w atlasach samochodowych jako zbyt mata i nie-
pozwalajgca na szczegotowe pokazanie gestej
sieci drog i licznych elementow infrastruktury
drogowej. Pamietajmy jednak, ze w 1926 roku
liczba drég bitych w Polsce byta znikoma,
zwtaszcza na terenach wschodnich. Ponadto
w atlasie nie pokazano zadnych dodatkowych
elementéw tresci dla kierowcoéw, brak nawet
stacji benzynowych czy warsztatéw, a wiec
mapy mimo niewielkiej skali nie sg przetado-
wane trescig. Autorzy skupili sie na obrazie
samych drég i ich kategoriach.

Catos¢ zamyka osmiostronicowa czarno-biata
czes¢ z reklamami, gtéwnie samochoddéw i ma-
teriatéw do ich eksploatacji oraz opon producen-
téw niemieckich, co wynika zapewne z faktu,
ze wydawcg atlasu jest przedstawicielstwo
niemieckiej firmy Continental na Polske.

4. Zakres tresci

Zasadniczg tres¢ atlasu, zgodnie z jego
przeznaczeniem, stanowi obraz drég. Wyréz-
niono piec¢ kategorii drég; ponizsze objasnienia
kategorii podaje w ujeciu oryginalnym w wersiji
pochodzgcej z gtéwnej legendy atlasu (ryc. 3)
oraz w nawiasach, w nieco innym brzmieniu
podanym na marginesach kazdego z arkuszy:

— Gtéwne drogi (szosy) panstwowe dla auto-
mobilistdéw z podaniem oddalenia w kilometrach.
[...] (Szosy gtowne dla automobili).

— Wschodnia sie¢ drog, ktéra ma by¢ w naj-
blizszych latach catkowicie rozbudowana; obec-
nie na wschod od 24-go stopnia dtugosci
[geograficznej] droga ta jest jeszcze dla jazdy
bardzo niedogodna. Znaki kilometrowe i mosty
juz sg postawione.

— Drogi boczne co do jakosci réowne z szo-
sami. (Szosy poboczne dla automobili).

— Drogi poboczne w wiekszosci wypadkéw
zdatne takze dla automobilistéw. (Boczne drogi).

— Sciezki. (Polne drogi).

Oddalenie w kilometrach, zwane dzi$ kilo-
metrazem, podano jedynie miedzy wiekszymi
miejscowosciami i tylko na drogach gtéwnych,
jednak z godng podziwu doktadnoscig do 0,1 km.

W powyzszych kategoriach drég zwraca
uwage druga z nich — ,wschodnia sie¢ drog”.
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LCONTINENTAL” ATLAS DROG BITYCH -

Skala wielkosei 1:1000 000
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Ryc. 2. Jeden z arkuszy atlasu. Warszawa 10 (zmniejszony)

Kategoria ta to nic innego jak drogi w budowie
(,znaki i mosty juz postawione”) oraz drogi pro-
jektowane. Wszystkie znajdujg sie na wscho-
dzie kraju, gdzie infrastruktura drogowa byta
najbardziej zaniedbana.

Na kartach atlasu bardzo wyraznie widac
duze zréznicowanie gestosci sieci drogowej
oraz kategorii czyli jakosci drog migedzy obsza-
rami dawnych zaboréw pruskiego i austriac-
kiego a zaniedbanym wschodnim obszarem
zaboru rosyjskiego. To zréznicowanie obsza-
réw zaboréw mozna do dzi§ zauwazy¢ na wielu
mapach tematycznych, co Swiadczy o tym, jak
trudno jest zniwelowacé réznice w rozwoju pan-

stwa podzielonego przez ponad 120 lat mie-
dzy trzech zaborcow. Do wielu miejscowosci,
zwtaszcza na wschodnich rubiezach, np. do
liczagcego wéwczas ponad 10 000 mieszkan-
cow miasta Ostroga lezgcego przy granicy ze
Zwigzkiem Radzieckim dojazd byt mozliwy
jedynie gruntowymi drogami bocznymi.

Sie¢ drog zostata uzupetniona przez obraz
linii kolejowych, ktére podzielono na dwie
kategorie:

— Linie kolejowe z pociggami pos$piesznymi,

— Linie kolejowe bez pociggdw pospiesznych.

Koleje zostaty przedstawione bardzo cienkimi
czarnymi liniami, ktore nie kolidujg z czerwong
siecig drog, a rzetelno$¢ ich obrazu, jak juz
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Objasnienia.

354 Glowne drogi (szosy) paist-
wowe dla automobilistow z po-
daniem oddalenia w kilometrach.
Podane oddalenia naleiy rozumieé
Jjako przestrzen miedzy czerwomo
nakreslonemi miejscowo$ciami.

- mesmus Wschodnia sieé drég, ktéra ma
by¢ w najblizszych latach calko-
wicie rozbudowana; obecnie na
wschod od 24-go stopnia diugosei
droga ta jest jeszcze dla jazdy
bardzo niedogodna. Znaki kilo-
metrowe i mosty jui sa postawione.

Drogi boczne co do jakosci réwne
z silnie czerwono nakre$lonemi

8zosami.
___________________________ Drogi poboczne w wickszosci
s wypadkow zdatne takie dla auto-
mobilistéw.
Sciezki.

Linje kolejowe =z pociggami
pospiesznymi.

e Linje kolejowe bez pociagow
pospiesznych.

256 Wysoko$é w metrach.

1 Przejécia gorskie.

@ Miasta ponad 50000 mieszkadcow.
Miasta ponad 25000 mieszkarncow.
Miasta ponad 10000 mieszkaricow.

° Miasta niiej 10000 mieszkaricéw,

o Micjscowosci wiejskie z wiecej
mi 10000 mieszkancéw sa od-
powiednio oznaczone.

o Wisie.

o Mniejsze wsie.

Granice paifstwowe.

Granice wojewodztw.

Ryc. 3. Objasnienia znakéw (zmniejszone)
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wykazano wyzej, pozostawia wiele do zyczenia.
W atlasie potraktowano je jako drugoplanowy
element tresci niewymagajgcy specjalnej uwagi.

Znacznie wazniejszym elementem tresci
atlasu jest sie¢ osadnicza, czyli obraz miej-
scowosci, do ktérych prowadzg prezentowane
w atlasie drogi automobilowe. Wyrézniono sie-
dem kategorii miejscowosci z podzialem na
miasta i wsie oraz z uwzglednieniem liczby
mieszkancow. Trudno ocenic rzetelnosc tej pre-
zentacji, jednak jak pokazuje analiza kilku
przypadkoéw przeprowadzona w celu ustalenia
daty wydania atlasu, nie zawsze przedstawione
informacje sg zgodne ze stanem faktycznym.

Ttem dla szlakow komunikacyjnych i sieci
osadniczej pozostaje dos¢ szczegotowy jak na
przeznaczenie i skale mapy rysunek sieci wod-
nej, punkty wysokosciowe, ktére nalezatoby
raczej nazwac szczytami gorskimi, gdyz ozna-
czono je tylko na obszarach gérskich, oraz
przejscia gorskie, czyli przetecze. Niektére
szczyty i przetgcze opatrzono nazwami wias-
nymi, podobnie jak wazniejsze pasma gorskie.
Na mapie widzimy takze wspomniane wyzej
granice wojewddztw i ich nazwy oraz granice
i nazwy panstw, a takze siatke geograficzng
z dtugoscig liczong od potudnika zerowego
Greenwich.

Na ramce opisano wyloty drég gtéwnych z od-
legtosciami do najblizszych miejscowosci, a na
marginesach numery sasiednich arkuszy dla
utatwienia korzystania z atlasu. Kazda z 20 roz-
kladéwek ma na dolnym marginesie objasnione
wybrane elementy legendy: oznaczenia drdg,
linii kolejowych, wysokosci i przeteczy.

Drobnym mankamentem utrudniajgcym po-
stugiwanie si¢ atlasem jest brak zachodzenia
tresci sgsiednich arkuszy — zostaty one spaso-
wane na styk.

5. Poréwnanie z podobnymi
opracowaniami

Kiedy poréwna sie ten pierwszy atlas samo-
chodowy do opracowan wspétczesnych, rzuca
sie w oczy jego uboga tres¢. Wiasciwie z infor-
macji dla automobilistéw pokazano tylko drogi
i kilometraz na gtéwnych szlakach. Dzis atlasy
i mapy samochodowe prezentujg numeracje
drég, rozmieszczenie stacji paliwowych, warsz-
tatow i serwiséw samochodowych, parkingow
przydroznych, a takze dodatkowych atrakc;ji
turystyczno-krajoznawczych wzdtuz tras. Atlasy
wspotczesne zawierajg takze plany miast lub

schematy przejazdoéw oraz zblizenia w wigk-
szych skalach obszaréw najbardziej zurbani-
zowanych. Wiele z tych elementéw tresci
pojawia sie takze w przedwojennych atlasach
samochodowych. Oczywiscie takie informacje
w 1926 roku w Polsce byly w wiekszosci nie-
mozliwe do pokazania. Nieliczne warsztaty i ser-
wisy samochodowe byty tylko w najwiekszych
miastach; poza miastami co najwyzej mozna byto
skorzysta¢ z pomocy kowala. Podobnie sie¢
stacji paliwowych byta bardzo skapa, a o przy-
droznych parkingach w dzisiejszym rozumieniu
nawet nikt nie marzyt. Te funkcje mogty spet-
nia¢ przydrozne karczmy i restauracje, ktérych
na prozno szukac¢ w atlasie. Polska na mapie
samochodowej w poréwnaniu do zachodnich
i potudniowych sagsiadéw byta prawie pustko-
wiem. W kolejnych latach miato sie to jednak
szybko zmienia¢ na lepsze; swiadczy o tym
chociazby wyrdzniona w legendzie ,wschodnia
sie¢ drég” gtéwnych w budowie i w planach.
Plany te do wrzesnia 1939 roku udato sie jed-
nak tylko czesciowo zrealizowad.

Na tle innych opracowan dla automobilistow
firmy Continental polski atlas prezentuje sie
skromnie, ale nie najgorzej. Przyktadowo wy-
dany mniej wiecej w tych samych latach, lecz
w dwukrotnie wiekszej skali 1:500 000 Conti-
nental Atlas fiir Kraftfahrer Deutschland (do-
stepny w zbiorach Biblioteki Narodowej w kilku
wydaniach) oferuje niewatpliwie bogatszg tres¢.
Byto to mozliwe dzieki zastosowaniu wigkszej
skali, a ta z kolei byta konieczna ze wzgledu
na znacznie gestszg sie¢ drog automobilowych
w Niemczech. Bardzo przydatne dla uzytkow-
nika byty takze plany stu miast z wyréznieniem
ulic przelotowych. Atlas ten wydawano wielo-
krotnie i takich praktycznych rozwigzan po pro-
stu sie dopracowano. Nasz atlas, jako pierwszy
w Polsce, jeszcze bez tradycji, w dodatku pre-
zentujgcy tereny o znacznie ubozszej sieci drog
i w mniejszej skali, nie wypada w tym kontek-
Scie Zle.

6. Podsumowanie

Atlas Polski Continental dla automobilistow,
mimo skromnej formy i tresci, niewielkiej skali
oraz paru niedociggnie¢ byt opracowaniem
wartosciowym i niewatpliwie przydatnym. Jesli
uwzgledni sie éwczesng liczbe samochodoéw,
a wiec i liczbe potencjalnych nabywcéw oraz
niewielkg ilos¢ drog utwardzonych mozliwych
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do pokonania samochodem, to podjecie sie
opracowania atlasu samochodowego Polski
przez firme Continental $wiadczy o patrzeniu
w przysztos¢ i jest godne pochwaty. Byto to
niewatpliwie opracowanie jedyne w swoim ro-
dzaju, ktére dato poczgtek nowemu rodzajowi
mapy w naszym kraju. W pewnym stopniu po-
twierdza to krotka recenzja Jozefa Wasowicza
zamieszczona we lwowskim ,Polskim Prze-
gladzie Kartograficznym” bezposrednio po
ukazaniu sie dzieta, w ktorej autor stwierdza,
ze atlas daje ,niewatpliwie dobry i poprawny
przeglad komunikacji drogowej w Polsce”.
Jozef Wasowicz zarzuca jedynie btedy jezy-
kowe bedace ,zlekcewazeniem jezyka pol-
skiego”, wynikajgce z faktu opracowania
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Continental Atlas of Poland for Automobilists — the first road atlas in the independent Poland

Summary

The 90th anniversary of the appearance of Atlas
Polski Continental dla automobilistéw (Continental
Atlas of Poland for Automobilists) published by Con-
tinental Caoutchouc Compagnie Ltd Warsaw is
nearing. The Atlas was the first publication of its kind
after Poland had regained its independence in 1918.

After mentioning the earlier 19th and the beginning
of 20th century road maps, mainly from the region
known as the Kingdom of Poland being at the time
under the rule of the Russian Empire, the author of
the article discusses the Continental road atlas.

The date of publishing the Continental road atlas
is not known, nevertheless, the date may be estimated
as the beginning of the year 1926.

The atlas consists of 20 single-sided map sheets
(foldouts) at the scale of 1:1,000,000, which cover
the whole territory of Poland as well as some parts of
neighboring countries, and a general map showing
the division into sheets. The maps’ main contents
consists of five categories of roads marked in red.
Their background is composed of railroad lines,
towns and villages in seven size classes according
to the number of inhabitants, water network, some

peaks and passes as well as mountain range na-
mes. Explanations of map symbols in the legend are
given in Polish, Russian, German, French, English.

The atlas very clearly shows the differences in the
density and quality of roads between the regions of
the Prussian and Austrian partitions and the road in-
frastructure-wise neglected Russian partition, espe-
cially its eastern part. Apart from mileage information
for roads, the maps do not contain additional infor-
mation specifically for motorists. They do not even
show petrol stations or auto repair shops.

What is really worth praise is the sole idea of
creating such an automobile atlas and publishing it
in 10,000 copies, a copy for every other Polish driver
at the time! The fact speaks for the publisher’s, Con-
tinental Caoutchouc Compagnie’s, perspective.
Despite numerous shortcomings discussed in the
article, the Continental Atlas of Poland for Automobi-
lists remains an unique work, which gave a beginning
to a new kind of maps in Poland.

Keywords: history of cartography, Polish inter-
war cartography, road maps, road atlases



