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Streszczenie: Proces weryfikacji instalacji podsystemu ,Sterowanie — urzgdzenia poktadowe” jest ztozony i wymaga przeprowadzenia licz-
nych oraz czasochtonnych sprawdzen zaréwno catosciowej dokumentacji technicznej dla danej instalacji systemu ETCS na konkretnym po-
jezdzie, jak rowniez sprawdzert wykonywanych w trakcie badan eksploatacyjnych. Doswiadczenia pokazaty, ze badania przeprowadzane w
laboratoriach w symulowanych warunkach oraz testy uruchomieniowe podsystemow poktadowych i przytorowych, nie dajg wystarczajacej
pewnosci w aspekcie poprawnej integracji urzgdzen pokfadowych podsystemu sterowanie z urzgdzeniami przytorowymi i innymi podsyste-
mami. W zwigzku z tym wprowadzono dodatkowe testy zgodnosci konfiguracji poktadowych ETCS (European Train Control System) i GSM-
-R (GSM for Railways) z przytorowymi instalacjami ETCS i GSM-R na liniach kolejowych (dalej testy kompatybilnosci ESC/RSC). Zatozeniem
testow kompatybilnosci ESC i RSC jest utatwienie eksploatacji nowych podsystemodw, poniewaz ich prawidtowe funkcjonowanie w danym
srodowisku zostaje w petni zweryfikowane na etapie wykazania zgodnosci ESC i RSC. Zgodnie z polskimi wymaganiami od 1 lipca 2021 r.
testy ESC/RSC sg obligatoryjne dla wszystkich nowych oraz odnawianych i modernizowanych projektow w zakresie podsystemu,Sterowanie
- urzadzenia poktadowe” Obowigzek ten stanowi duze wyzwanie dla producentéw i uzytkownikéw pojazddw, poniewaz na ta pore testy te
nie byty jeszcze realizowane na sieci zarzadzanej przez PKP PLK S.A. W zwiazku z powyzszym niniejszy artykut ma na celu przyblizenie zagad-
nien zwigzanych z testami ESC i RSC, jak réwniez opisanie roli oraz zakresu odpowiedzialnosci réznych stron zaangazowanych

w realizacje przedmiotowych testow.
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Abstract: The process of verification of the installation of the ‘on-board control-command and signalling’subsystem is complex and requires
numerous and time-consuming checks of both the overall technical documentation for a given ETCS installation on a specific vehicle, as
well as checks performed during in-service tests. The experience has shown that the tests carried out in laboratories in simulated conditions
and the commissioning tests of the on-board and trackside subsystems do not provide sufficient certainty in terms of the correct integra-
tion of the ‘on-board control-command and signalling’ subsystem with ‘trackside control-command and signalling’ subsystem and other
subsystems. Therefore, additional tests of ETCS (European Train Control System) and GSM-R (GSM for Railways) on-board configurations with
trackside ETCS and GSM-R installations on railway lines were introduced (hereinafter ESC / RSC compatibility tests). The premise of the ESC
compatibility tests and RSC is to facilitate the operation of new subsystems, because their correct functioning in a given environment is
fully verified at the stage of demonstrating compliance of ESC and RSC. In accordance with Polish requirements, from 1 July 2021, ESC / RSC
tests are obligatory for all new, renewed and modernized projects in the field of the ‘on-board control-command and signalling’ subsystem.
This obligation is a big challenge for vehicle manufacturers and users, because at that time these tests had not yet been carried out on the
network managed by PKP PLK S.A. Accordingly, this article aims to introduce the issues related to the ESC and RSC tests, as well as to describe
the roles and responsibilities of the various parties involved.in the implementation of the tests.

Keywords: ESC /RSC tests; Compatibility; ERTMS, ETCS

Wprowadzenie

Obecnie w Polsce realizowanych jest
wiele inwestycji kolejowych zaréwno
w obszarze infrastruktury kolejowej
jak i taboru polegajacych miedzy in-
nymi na wdrazaniu nowoczesnego i
interoperacyjnego  systemu ERTMS
(European Rail Traffic Management
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System) w sktad, ktérego wchodzi sys-
tem ETCS (European Train Control Sys-
tem) i GSM-R (GSM for Railways) [5]. W
celu zapewnienia interoperacyjnosci
tych systeméw niezbedne byto opra-
cowanie szczegofowych wymagan
technicznych i jednolitych procedur,
ktore umozliwig ocene oraz weryfika-
cje zgodnosci z tymi wymaganiami

na szczeblu europejskim. Jednak do-
Swiadczenia praktyczne uwidocznity
wystepowanie réznego rodzaju nie-
zgodnosci, przy integracji i wspotpra-
cy réznych podsystemdw, pomimo
ich opracowania zgodnie z obowigzu-
jacymi zunifikowanymi wymaganiami.
Zdarzajg sie sytuacje, w ktorych inte-
roperacyjny tabor nie moze swobod-
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nie poruszac sie po interoperacyjnej
linii kolejowej z powodu pewnych
niezgodnosci i réznic w wersjach zain-
stalowanego oprogramowania sprze-
towego w komponentach systemu
ETCS. W zwigzku powyzszym zapew-
nienie interoperacyjnosci  systemu
kolei w Unii Europejskiej determinuje
osiggniecie petnej kompatybilnosci
technicznej infrastruktury i pojazddw.
Zgodnie z zapisami Rozporzadzenia
wykonawczego Komisji UE 2016/919
z pozn. zm. [16], [18], [17] (TSI ,Stero-
wanie") kompatybilnos¢ techniczna
obejmuje funkcje, interfejsy i para-
metry eksploatacyjne. W specyfika-

cji TSI dla podsystemu ,Sterowanie”

okreslono potrzebe wzajemnej wery-
fikacji zgodnosci podsystemow ,Ste-
rowanie — urzadzenia poktadowe” i
,Sterowanie — urzagdzenia przytorowe”.
W zaleznosci od konkretnego projek-
tu, zaréwno urzadzenia poktadowe,
jak réwniez przytorowe, najczesciej
sq dostarczane przez réznych produ-
centow. Dodatkowo poszczegdine
konfiguracje sprzetowe mogg sie od
siebie rozni¢ wersjami oprogramowa-
nia, wersjg sktadnika interoperacyjno-
$ci lub zastosowanymi podzespotami,
poniewaz dany producent moze do-
puszczaC np. zastosowanie 4 typow
modemodw czy tez 5 typdw czujnikdw
do urzadzern odometrycznych. Istot-
nym aspektem jest takze wspodfpraca
producenta danego typu taboru z
dostawcami urzadzen pokfadowych
w szczegolnosci przy pracach nad
dostosowaniem parametrow konfigu-
racyjnych systemu ETCS, ktore beda
optymalne dla konkretnego typu po-
jazdu (np. charakterystyki hamowania
i zmienne czasowe dot. realizacji od-
powiednich polecen generowanych
przez system ETCS) i umiejscowieniem
danych komponentéw na pojezdzie.
Dodwiadczenia pokazaty, ze badania
przeprowadzane w symulowanych
warunkach laboratoryjnych oraz te-
sty uruchomieniowe podsystemdw
poktadowych i przytorowych wyko-
nywane na etapie odbiorow technicz-
nych, nie sg wystarczajace w aspekcie
oceny poprawnej integracji urzadzen
poktadowych podsystemu sterowanie
z urzadzeniami przytorowymi i innymi
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podsystemami. Zaistniala wiec po-
trzeba wprowadzenia dodatkowych
sprawdzen, majacych na celu potwier-
dzenie technicznej zgodnosci podsys-
temow (przytorowych i poktadowych)
oraz bezpiecznego i niezawodnego
dziafania systemu ERTMS .

W zwigzku z tym wraz z wejsciem
IV pakietu kolejowego wprowadzono
miedzy innymi zmiany do Technicz-
nych Specyfikacji Interoperacyjnosci
(TSI) [6]. W TSI poswieconej podsyste-
mowi sterowanie ujednolicone zosta-
ty procedury weryfikacji kompatybil-
nosci czesci przytorowej podsystemu
7 czescig poktadowa. Testy kompaty-
bilnosci sg dodatkowym sprawdze-
niem systemow ETCS i GSM-R, nie-
zbednym dla osiggniecia zgodnosci
technicznej urzadzen poktadowych z
poszczegdlnymi wdrozeniami przyto-
rowymi systemu. Dla systemu ETCS sg
to testy ESC majace na celu wykazanie
zgodnosci kompatybilnosci urzadzen
poktadowych z czescig przytorowg
systemu ETCS. Dla systemu GSM-R
sq to testy RSC, ktore majg wykazac
kompatybilnosci radia kabinowego
oraz EDOR (ETCS Data Only Radio) z
urzadzeniami przytorowymi GSM-R.
Od 1 lipca 2021 r.w ramach wniosku o
wydanie zezwolenia dla typu pojazdu
wymagane jest wykazanie zgodno-
$ci, z co najmniej jednym, wybranym
przez wnioskodawce typem ESC/
RSC. W przypadku, gdy nie zostanie
potwierdzony zaden typ ESC/RSC, w
zezwoleniu zostanie wprowadzone
stosowne ograniczenie, mowigce ©
tym, ze pojazd nie moze byc eksplo-
atowany na liniach kolejowych wypo-
sazonych w ETCS.

Dokumenty prawne dotyczace
testow kompatybilnosci ESC i RSC

Wraz z wejsciem IV pakietu kolejowe-
go pojawity sie pierwsze dokumenty,
ktére wprowadzajg pojecie testéw
kompatybilnosci ESCiRSC. Dyrektywa
o interoperacyjnosci [1] wprowadzita
zmiany do Technicznych Specyfikacji
Interoperacyjnosci (TSI) dla podsyste-
mu Sterowanie [16] zamieszczone w
Rozporzadzeniu 2020/387 [18] oraz
2020/776 [17]. Wymaganie przepro-

wadzenia testow ESC/RSC zdefinio-
wane jest w rozporzadzeniu 2020/776
w pkt 6.1.2.4 oraz 6.1.2.5. W punkcie
4.2.17 niniejszego dokumentu zdefi-
niowano nowy parametr podstawowy
charakteryzujgcy podsystemy ,stero-
wanie’, jako: kompatybilnos¢ systemu
ETCS - ESC (ang. ETCS System Com-
patibility) i systemu radiowego — RSC
(ang. Radio System Compatibility/).

Przez kompatybilnos¢ systemu ESC
nalezy rozumie¢ weryfikacje kompa-
tybilnosci technicznej miedzy pokfa-
dowym ETCS a przytorowymi czescia-
mi ETCS podsystemow ,sterowanie” w
obrebie danego obszaru uzytkowania.
Natomiast przez pojecie typu ESC de-
finiuje sie wartos¢ przypisywang w
celu zarejestrowania kompatybilno-
$ci technicznej miedzy poktadowymi
urzadzeniami ETCS a danym odcin-
kiem w obrebie obszaru uzytkowania.

Kompatybilnos¢ systemu radiowe-
go RSC to kontrola zgodnosci tech-
nicznej pomiedzy poktadowymi syste-
mami gtosowej tacznosci radiowej lub
radiowej wymiany danych a przytoro-
wymi czesciami systemu GSM-R. Typ
RSC oznacza, zatem wartos¢ przypi-
sywang w celu wykazania tej zgodno-
sci dla okreslonego odcinka obszaru
uzytkowania.

Kazdy typ ESC i RSC charakteryzu-
je sie przypisanymi do niego testami,
opracowanymi specjalnie na jego po-
trzeby przez danego zarzadce infra-
struktury.

Zarzadcy infrastruktury z réznych
panstw zostali zobligowani do opra-
cowania scenariuszy testowych i prze-
sfania ich do Agencji Kolejowej Unii
Europejskiej, ktéra opublikowata je
w tzw. dokumencie technicznym [3].
Dokument ten przedstawia aktualne
scenariusze testowe oddzielnie dla
testow ESC oraz RSC dla facznosci gto-
sowej i oddzielnie dla RSC- transmisji
danych.

Kolejnym dokumentem, ktory opi-
suje podstawowe zatozenia, ktére
nalezy przyja¢ przy realizacji testow
kompatybilnosci oraz opisuje role i
zakres odpowiedzialnosci  poszcze-
golnych interesariuszy, jest przewod-
nik dla TSI Sterowanie wydany przez
Agencje Kolejowg UE [2]. Ninigjszy
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przewodnik definiuje pojecie testéw
kompatybilnosci, opisuje ich przebieg
oraz wskazuje, co powinien zawierac¢
raport z testow.

Charakterystyka testéw ESC i RSC

Polski zarzadca infrastruktury zdefi-

niowat typy ESC wraz z zestawami

przynaleznymi zestawami testow i w

konsekwencji 2 grudnia 2020 r. zaktu-

alizowano dokument techniczny ERA
dotyczacy testow ESC/RSC o wykaz
sprawdzen niezbednych do przepro-
wadzenia na sieci PKP Polskie Linie

Kolejowe S.A. Aktualnie dla Polski obo-

wigzujg nastepujace zestawy testow:

- Definicja i zakres testow ESC dla
systemu ERTMS/ETCS poziom 1
ESC-PL-01-L1 [7];

- Definicja i zakres testow ESC dla
systemu ERTMS/ETCS poziom 1 Li-
mited Supervision ESC-PL-02-L1LS
(8;

- Definicja i zakres testow ESC dla
systemu ERTMS/ETCS poziom 2,
Linia kolejowa E30, odcinek Legni-
ca-Wegliniec ESC-PL-03-L2 [10];

- Definicja i zakres testow ESC dla
systemu ERTMS/ETCS poziom 2,
Linia kolejowa E30, odcinek Legni-
ca-Opole ESC-PL-04-L2 [9];

- Definicja i zakres testow ESC dla
systemu ERTMS/ETCS poziom 2,
Linia kolejowa E65, odcinek War-
szawa Praga Tranzytowa — Prabu-
ty (Szlak Prabuty — Susz) ESC-PL-
-05-L2 [12];

- Definicja i zakres testow ESC dla
systemu ERTMS/ETCS poziom 2,
Linia kolejowa E65, odcinek Prabu-
ty — Gdynia Chylonia ESC-PL-06-1.2
(111.

Natomiast w ramach testow RSC obo-

wigzuje dokument:

- Scenariusze testowe kompatybil-
nosci systemu radiowego GSM-R
w czesdci: gtosowa facznosc radio-
wa i radiowa wymiana danych dla
potrzeb ETCS2 [15].

Jak wczesniej wspomniano na sieci
zarzadzanej przez PKP PLK SA. wy-
stepujg rézne konfiguracje systemu
ETCS, do ktérych przypisane s3 typy
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ESC. Niemiej jednak przyjmuje sie,
7e niektére z testbw mozna uznac za
tozsame (wspolne) dla réznych typow

ESC, a ich pozytywny wynik moze by¢

uznany dla innego typu ESC. Te infor-

macje sg podane w poszczegdlnych
scenariuszach testowych. Jako przy-
ktad w tabeli 1 przedstawiono zesta-
wienie testéw, z ktérych pozytywny
wynik sprawdzenia przypadku testo-
wego moze by¢ uznany dla typu ESC:

ESC-PL-05-L2 - Linia kolejowa E65,

odcinek Warszawa Praga Tranzytowa —

Prabuty (Szlak Prabuty — Susz).

Poza zestawami testoéw zarzadca
infrastruktury opublikowat instrukcje
mowigce o zasadach przeprowadze-
nia testow ECS oraz RSC:

- le-128 Procedura przeprowadze-
nia kontroli kompatybilnosci sys-
temu ETCS (ESC) [13];

- le-129 Procedura przeprowadze-
nia testow kompatybilnosci syste-
mu radiowego GSM-R (RSC) [14].

Zgodnie z przewodnikiem dot. TSI Ste-
rowanie [2] w celu wykazania zgodno-
$ci technicznej z kazdg siecig wyposa-
zong w systemy CCS klasy A (ETCS i/

kompatybilnosci systemu ETCS jest
przeprowadzana dla certyfikowanych
urzadzen poktadowych lub dla pojaz-
dow, na ktérych zainstalowano urza-
dzenia poktadowe posiadajgce certy-
fikat weryfikacji WE. W zwiazku z tym
podstawowym kryterium kwalifikuja-
cym dany tabor do testow kompaty-
bilnosci z typem ESC jest posiadanie
przez niego wiasciwych certyfikatéw
weryfikacji WE, a same testy przepro-
wadzane sg najczesciej bezposrednio
przed wprowadzaniem go do obrotu.

Zgodnie z zapisami powyzszych
instrukcji jak i przewodnika [2] testy
kompatybilnosci systemu ERTMS po-
winny by¢ przeprowadzone przez
Koordynatora Testéw przy wsparciu
dostawcy urzadzen  przytorowych
oraz dostawcy urzadzen poktadowych
systemu ETCS/GSM-R oraz ewentual-
nym udziale Zarzadcy Infrastruktury.
Koordynatorem Testéw ESC/RSC musi
by¢ podmiot posiadajgcy Autoryzacje
Prezesa UTK dla jednostki oceniajacej
zgodnos¢ w zakresie interoperacyj-
nosci systemu kolei w UE obejmujaca
podsystem Sterowanie. Wykaz pod-
miotdw wraz ich zakresem autoryzadji

Tab. 1. Zestawienie testow, z ktdrych pozytywny wynik sprawdzenia przypadku testowego moze by¢
uznany dla typu ESC: ESC-PL-05-L2 [12].

Nr testu Typy ESC, z ktérych pozytywny wynik sprawdzenia przypadku testowego
moze by¢ uznany dla typu ESC bedacego przedmiotem niniejszej
specyfikacji:

3.1 ESC-PL-03-L2, ESC-PL-04-L2

3.2.2 ESC-PL-03-L2, ESC-PL-04-L2

3.3.2 ESC-PL-03-L2, ESC-PL-04-L2

3.6.1 ESC-PL-03-L2, ESC-PL-04-L2

3.7.1 ESC-PL-04-L2

lub GSM-R) na obszarze uzytkowania
nalezy dostarczy¢ co najmniej jedno
oswiadczenie ESC i RSC (voice i data)
aby uzyska¢ autoryzacje pojazdu z
systemami klasy A. Dodatkowe ESC/
RSC mozna wykonac¢ na pdzniejszym
etapie dla juz autoryzowanego ob-
szaru uzytkowania. Nie przewiduje sie
zadnych innych kontroli w celu wyka-
zania technicznej zgodnosci pojazdu
7 trasg. Na rysunku 1 przedstawiono
0golny kontekst testow ESC/RSC w
autoryzacji pojazdu i kontroli zgodno-
$ci trasy.

Nalezy mie¢ na uwadze, ze w prze-
Ciwienstwie do testbw poprawnej
integracji, ktore wykonuje sie w trak-
cie procesu homologacji, kontrola

umieszczony jest na stronie interneto-
wej Urzedu Transportu Kolejowego.
Wyniki  kontroli  kompatybilnosci
systemu ETCS nalezy opisa¢ w rapor-
cie z kontroli kompatybilnosci syste-
mu ETCS, ktéry powinien zawierac:

- informacje o autorze raportu i
podmiotach zaangazowanych w
testy ESC,

- wskazanie typu ESC, dla ktérego
zostaty przeprowadzone testy,

- opis pojazdu kolejowego (m.in.
rodzaj pojazdu, typ pojazdu, typ
urzadzenn pokfadowych systemu
ETCS), ktérych dotyczy raport,

- opis sprawdzanej konfiguracji sys-
temu ETCS,

- wynik kontroli (w oparciu o prze-
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Zarzadca Infrastruktury

e Klasyfikuje urzadzenia
przytorowe zgodnie z
zestawami testow ESC/RSC.

® Rejestruje typu ESC/RSCw
RINF.

e W przypadku zmian w
zestawach testé ESC/RSC
okresla, czy wymagana jest
aktualizacja oswiadczenia
kompatybilnosci ESC/RSC
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Agencja

e Publikuje i zarzadza
zgtoszonymi zestawami
testéw ESC/RSC w ramach

dokum

entu technicznego

Whioskodawca
wystepujacy o zezwolenie

Wykonuje testy ESC/RSC dla
co najmniej jednego typu
Wydaje oswiadczenie
kompatybilno$ci ESC/RSC
Zarzadza konfiguracja typu
pojazdu jako posiadacz
zezwolenia

Potwierdzone typy ESC/RC s3
wpisywane jako parametry

Przewoznik kolejowy

Sprawdza zgodnos$¢ pociagu z
trasg poprzez poréwnanie
typow ESC/RSC wskazanych
w RINF i ERATV

Po przeprowadzonych
testach wydaje oswiadczenie
kompatybilnosci ESC/RSC i
uzyskuje nowe zezwolenie
(jezeli wprowadzenie wersji
typu nie zostanie zlecone

wydanych dla pojazdéw.

ERATV

/ \\

posiadaczowi zezwolenia dla
typu pojazdu)

o

prowadzone analizy i testy),

- warunki uzytkowania wynikaja-
ce z kontroli kompatybilnosci (ze
wskazaniem ograniczen, jezeli ta-
kie wystepuja), ktére powinny byc¢
zaakceptowane przez Zarzadce
Infrastruktury.

Rezultaty przeprowadzonych testow
ESC/RSC  kazdorazowo  podlegajg
kontroli przez jednostke notyfiko-
wanga. Wnioskodawca na podstawie
wynikéw testow ESC/RSC oraz kon-
troli jednostki notyfikowanej wydaje
oswiadczenie kompatybilnosci ESC/
RSC, ktére stanowi cze$¢ deklaradji
weryfikacji WE podsystemu. Uzyska-

Zmiana w podsystemie w
czesci przytorowej

1. Ogdiny proces realizacji testow ESC/RSC
(?rédto: opracowanie wiasne na podstawie [2])

nie zezwolenia dla typu pojazdu bez
przeprowadzonych badan bedzie
wcigz mozliwe, jednak bedzie to impli-
kowac dodatkowe ograniczenia, ktére
zostang wprowadzone do bazy ERATV
(ang. European Register of Authori-
sed Types of Vehicles). Brak przepro-
wadzonych testow ESC (przypadek
ESC-EU-0 z ograniczeniem niekodo-
wanym) wigze sie z brakiem mozliwo-
$ci potwierdzenia zgodnosci z trasa,
na ktorej wdrozony jest przytorowy
system ETCS. W takim przypadku nie
bedzie mozliwa realizacja przewozéw
pojazdem wyposazonym w ETCS bez
przeprowadzonych testéw kompaty-
bilnosci ESC dla tej trasy pomimo po-

TSI7.2.1b4 CCS:
Zarzadcey infrastruktury
zapewniajg, aby zmiany w
istniejgcym podsystemie
przytorowym nie
wptywaty na zgodnos¢
techniczng podsystemow
poktadowych zgodnych z
TSI eksploatowanych na

\

/’/

" Cay testy ESC/RSC N NE
sy wazne?

X

- S

tencjalnej mozliwosci jazdy z wykorzy-
staniem urzadzen klasy B.
Oswiadczenia ESC/RSC i powigzany
raport z testow ESC/RSC sporzadzony
przez Koordynatora Testow, ktory jest
weryfikowany przez NoBo (Notified
Body), powinny by¢ wtaczone do do-
kumentacji technicznej towarzyszacej
Deklaracji Weryfikacji WE przez pod-
miot ubiegajacy sie (wnioskodawce)
o wprowadzenie pojazdu do obrotu.
Za kazdym razem, gdy deklaracje ESC/
RSC w typie pojazdu sg aktualizowane,
powinno to znalez¢ odzwierciedlenie
w dokumentacji technicznej dota-
czonej do deklaracji weryfikacji WE, a
zatem nalezy wydac¢ nowa deklaracje
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nowego zestawu

TAKl v
-------------------- Zaktualizuj RINF i

Zachowaj ten sam typ ESC
i RSC dla tej infrastruktury

przedstaw Agencji w celu
aktualizacji dokumentu

EUROPEAN
UNION

specyfikacji lub opcji)

technicznego ESC/RSC

AGENCY
FOR RAIWAYS

S
/
7

2. Zmiany przytorowe wptywajqce na ESC/RSC
(?rédto: opracowanie wiasne na podstawie [2] [4])
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weryfikacji WE. Na rysunku 2 przedsta-
wiono podstawowe kroki, jakie powi-
nien wykonac zarzadca infrastruktury
w przypadku wprowadzenia zmian,
ktére majg wptyw na zgodno$¢ tech-
niczna.

Testy ESCi RSC w Polsce

W Polsce testy kompatybilnosci mu-
szg byc¢ realizowane zgodnie z zapi-
sami procedur zarzadcy infrastruktury
PKP PLK S.A.[13], [14] oraz scenariu-
szami testow, ktére zostaty opubliko-
wane w dokumencie technicznym
Agendji Kolejowej Unii Europejskiej
[3]. Procedury PKP PLK zawierajg mie-
dzy innymi zapisy dotyczace odpo-
wiedzialnosci podmiotéw biorgcych
udziat w testach kompatybilnosci, co
zostato przedstawione na rysunku 3.
Wazna role petni Koordynator Testéw,

L

Infrastruktura transportu sz

ktéry gtéwnie odpowiada za realiza-
cje testéw, jak réwniez za przygoto-
wanie raportu z testow. Dodatkowo
Koordynator Testow, w przypadky,
gdy wynik przeprowadzonego testu
jest niejednoznaczny lub negatywny
odpowiada za poinformowanie wnio-
skodawcy oraz zarzadcy infrastruktury
0 niepowodzeniu testéw, wskazujgc
przypadki testowe ESC, ktérych prze-
prowadzenie zakornczyto sie niepowo-
dzeniem. Obecnie istniejace proce-
dury nie opisujg trybu postepowania
w przypadku wystepowania proble-
mow/niezgodnosci po stronie urza-
dzen przytorowych, ktére miaty wptyw
na wynik testow. W razie koniecznosci
powtdrzenia kampanii testowej nie
uregulowano wcigz kwestii, ktora z
zaangazowanych stron poniesie do-
datkowe koszty realizacji testéw oraz
opdznien w uzyskaniu zezwolenia dla

e

/
Zarzadca Infrastruktury

Whioskodawca wystepujacy
o zezwolenie

badanego pojazdu, skutkujacych kara-
mi umownymi, ktérymi obciazany jest
zazwyczaj producent pojazdu.
Zgodnie z wymaganiami od 1 lip-
ca 2021 r. testy ESC/RSC majg zasto-
sowanie dla wszystkich nowych oraz
odnawianych i modernizowanych
projektow w  zakresie podsystemu
,Sterowanie — urzadzenia poktado-
we". Natomiast od 1 lipca 2022 . typy
ESC/RSC, ktére bedg wprowadzone
do RINF przez zarzadce infrastruktu-
ry beda obowigzujgce dla wykazania
zgodnosci z dang trasa. Przewoznicy,
ktérzy nie eksploatowali pojazdéw
pod nadzorem ETCS przed 16 stycznia
2020 r. réwniez muszg wykaza¢ zgod-
nos$¢ z odpowiednimi typami ESC/
RSC do tego dnia. Wobec tego w naj-
blizszymczasie wiele pojazdow musi
zosta¢ przetestowanych, co stanowi
bardzo duze wyzwanie organizacyjne

Qe

~—
¥—
&—

Koordynator testéw

e Klasyfikuje urzadzenia przytorowe

zgodnie z zestawami testéw ESC/
RSC.

Na wniosek Koordynatora testéw
kazdorazowo wskazuje odcinek
linii celem przeprowadzenia
testow

Rejestruje typy ESC/RSC w RINF.
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przeprowadzenia testow ESC/RSC

Ustala warunki komercyjne
wspotpracy ze wszystkimi
podmiotami zaangazowanymi w
proces oceny kompatybilnosci
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3. Role i odpowiedzialnosci w procesie realizacji testow ESC/RSC
(Zrddto: opracowanie wiasne na podstawie [13], [14])
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Infrastruktura transportu sz

i techniczne. Testy bedg wykonywane
na intensywnie eksploatowanych Ii-
niach kolejowych, do ktérych dostep
bedzie ograniczony, co w znaczacy
sposdb wptynie na prowadzone prace
i czas ich wykonywania. W zwigzku z
powyzszym w przypadku testow ESC
dla poziomu 1 duzg zaleta staje sie wy-
soka dostepnos¢ poligonu na Okregu
Doswiadczalnym Instytut Kolejnictwa,
ktory w mysl procedury le-128 bedzie
klasyfikowany, jako osrodek testowy
ESC. Oznacza to, ze Okragg Doswiad-
czalny bedzie odzwierciedla¢ rze-
czywistg konfiguracje systemu ETCS
(sprzetowg i programowg) zastoso-
wang na odcinku linii okreslonej przez
dany typ ESC (aktualnie ESC-PL-01-L1).

Na dzisiejszy dzien w Polsce istnie-
je mozliwos¢ wykonania tylko testow
ESC, poniewaz testy RSC w zakresie
tacznosci gtosowej nie moga zostac
zrealizowane ze wzgledu na nieprzy-
stosowang infrastrukture. Z tego po-
wodu PKP PLK S.A. wycofata opubliko-
wane scenariusze testowe w zakresie
tacznosci gtosowej GSM-R.

Podsumowanie

/ zatozenia testy kompatybilnosci sys-
temu ETCS (ESC) i systemu radiowego
(RSC) maja by¢ skutecznym srodkiem
do osiggniecia petnej ogdlnoeuropej-
skiej interoperacyjnosci systemow ste-
rowania pociggami. Ich wykonywanie
7 catg pewnoscia bedzie waznym ele-
mentem w procesie homologacji po-
jazdow szynowych, a w konsekwencji
wpltynie na wyeliminowanie zaktdcen
w ruchu pociaggéw, spowodowanych
btedami systemowymi, powstatymi
na styku czesci pojazdowej z czescia
przytorowga systemu ETCS. Wprowa-
dzone wymagania realizacji testow
kompatybilnosci  stanowig wyzwa-
nie dla producentéw, uzytkownikow
pojazdéw, ale réwniez dla zarzadcy
infrastruktury, ktory bedzie musiat
udostepni¢ linie kolejowe do celéw
badawczych. €

20

ﬁrzeglqd komunikacyjny

Materiaty zrédtowe

[1] Directive (EU) 2016/797 Directive
(EU) 2016/797 of the European
Parliament and of the Council of
11 May 2016 on the interopera-
bility of the rail system within the
European Union.

[2] ERA 2021. Guide for the applica-
tion of the CCS TSI. In accordance
with Article 19(3) of Regulation
(EU) 2016/796 of the European
Parliament and of the Council of
11 May 2016. European Union
Agency For Railways.

[3] European Union Agency For Rail-
ways 2022. ESC/RSC technical do-
cument TD/0TTREC1028, version
16.0.

[4] Kycko, M. and Kukulski, J. 2021.
Wyzwania zwigzane z wprowa-
dzeniem testéw kompatybilnosci
RSC i ESC. Zeszyty Naukowo-Tech-
niczne Stowarzyszenia Inzynieréow
| Technikéw Komunikacji Rzeczpo-
spolitej Polskiej, Oddziat w Krako-
wie. Materiaty Konferencyjne Nr
2(123)/2021.

[5] Pawlik, M. 2015. Europejski System
Zarzadzania Ruchem Kolejowym,
Przeglad Funkgji i Rozwigzan Tech-
nicznych — od idei do wdrozen i
eksploatacji. Wydawnictwo KOW
Sp.Z 0.0.

[6] Pawlik M. 2017. Interoperacyjnosc¢
systemu kolei Unii Europejskiej.
Kurier Kolejowy.

[7] PKPPLKS.A.2021. Definicja i zakres
testow ESC dla systemu ERTMS/
ETCS poziom 1 ESC-PL-01-L1, wer-
sja 1.1.

[8] PKPPLKS.A.2021.Definicjaizakres
testow ESC dla systemu ERTMS/
ETCS poziom 1 Limited Supervi-
sion ESC-PL-02-L1LS, wersja 1.1.

[9] PKP PLK S.A. 2021. Definicja i za-
kres testow ESC dla systemu
ERTMS/ETCS poziom 2, Linia kole-
jowa E30, odcinek Legnica-Opole
ESC-PL-04-L2, wersja 1.1.

[10]PKP PLKS.A.2021. Definicja i zakres
testow ESC dla systemu ERTMS/
ETCS poziom 2, Linia kolejowa
E30, odcinek Legnica-Wegliniec
ESC-PL-03-L2, wersja 1.1.

[11]PKP PLK S.A. 2021. Definicja i za-

kres testow ESC dla systemu
ERTMS/ETCS poziom 2, Linia kole-
jowa E65, odcinek Prabuty — Gdy-
nia Chylonia ESC-PL-06-L2, wersja
1.0.

[12]PKP PLKS.A.2021. Definicjai zakres
testow ESC dla systemu ERTMS/
ETCS poziom 2, Linia kolejowa E65,
odcinek Warszawa Praga Tranzyto-
wa — Prabuty (Szlak Prabuty —Susz)
ESC-PL-05-L2, wersja 1.0.

[13]PKP PLK S.A. 2021. le-128 Procedu-
ra przeprowadzenia kontroli kom-
patybilnosci systemu ETCS (ESC).

[14]PKP PLK S.A.2021. le-129 Procedu-
ra przeprowadzenia testow kom-
patybilnosci systemu radiowego
GSM-R (RSQ).

[15]PKP PLK S.A. 2021. Scenariusze te-
stowe kompatybilnosci systemu
radiowego GSM-R w czesci gtoso-
wa fgcznos¢ radiowa i radiowa wy-
miana danych dla potrzeb ETCS2,
wersja 2.0.

[16]Rozporzadzenie  Komisji  (UE)
2016/919 z dnia 27 maja 2016 r.
w sprawie technicznej specyfika-
¢ji interoperacyjnosci w zakresie
podsystemow ,Sterowanie” syste-
mu kolei w Unii Europejskiej.

[17]Rozporzadzenie wykonawcze Ko-
misji (UE) 2019/776 z dnia 16 maja
2019 r. zmieniajgce rozporzadze-
nia Komisji (UE) nr 321/2013, (UE)
nr 1299/2014, (UE) nr 1301/2014,
(UE) nr 1302/2014 i (UE) nr
1303/2014, rozporzadzenie Komi-
sji (UE) 2016/919 oraz decyzje wy-
konawczg Komisji 2011/665/UE w
odniesieniu do dostosowania do
dyrektywy Parlamentu Europej-
skiego i Rady (UE) 2016/797 oraz
realizacji celow szczegdtowych
okreslonych w decyzji delegowa-
nej Komisji (UE) 2017/1474.

[18]Rozporzadzenie wykonawcze Ko-
misji (UE) 2020/387 z dnia 9 mar-
ca 2020 r. zmieniajace rozporza-
dzenia (UE) nr 321/2013, (UE) nr
1302/2014 i (UE) 2016/919 w od-
niesieniu do rozszerzenia obszaru
uzytkowania i etapow przejscio-
wych.

8-9/2022



