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Tadeusz Dyr

Wsparcie rozwoju trakcji elektrycznej
w komunikacji miejskie]
z funduszy Unii Europejskiej (1)

Obecnos¢ Polski w strukturach Unii Europejskiej umozli-
wia pozyskanie wsparcia finansowego na dziafania zmie-
rzajace do wyrownania dysproporcji w rozwoju regionow.
Jest ono udzielane z funduszy strukturalnych, Funduszu
Spajnosci, srodkow Europejskiego Banku Inwestycyjnego
oraz innych wspolnotowych instrumentow finansowych.
W biezagcym okresie programowania (2007-2013) faczna
suma srodkow przeznaczonych na realizacje dziafan roz-
wojowych w Polsce (bez dziatan w ramach Wspadlnej Po-
lityki Rolnej oraz Wspdlnej Polityki Rybackiej) wyniesc
moze niemal 86 mld euro, w tym ponad 67 mld euro
z funduszy Unii Europejskiej. Znaczna czesc¢ tej kwoty
przeznaczona jest na finansowanie inwestycji w sektorze
transportu.

Zblizajacy sie koniec biezacej perspektywy finansowej, niezalez-
nie od mozliwosci realizacji projekiow przez 2 lata po jej zakon-
czeniu, skfania do oceny wykorzystania $rodkéw unijnych na fi-
nansowanie dziatan rozwojowych. W artykule, wykorzystujgc
informacje publiczne instytucji zarzadzajgcych oraz beneficjen-
tow, dostepne na oficjalnych portalach internetowych, przeana-
lizowano projekty dotyczace rozwoju systemow komunikacji
miejskiej wykorzystujgcych trakcje elekiryczng. Z portali tych po-
chodzg takze rysunki, mapy i fotografie zamieszczone w artykule.
W pierwszej czeSci artykutu zaprezentowano projekty wspotfinan-
sowane z Funduszu Spojnosci w dziataniu 7.3. Programu Opera-
cyjnego Infrastruktura i Srodowisko [3]. W drugiej czesci, przewi-
dzianej do publikacji w ##s 10/2013, przedstawione zostang
projekty wspotfinansowane z Europejskiego Funduszu Rozwoju
Regionalnego w ramach Programu Operacyjnego Rozwoj Polski
Wschodniej [4] i regionalnych programéw operacyjnych.

Alokacja srodkow na inwestycje transportowe

Inwestycje transportowe ujete w programach operacyjnych na la-
ta 2007-2013 obejmujg budowe, przebudowe i modernizacje
roznych elementow infrastruktury oraz zakup i modernizacje tabo-
ru do przewozow pasazerskich. Na podstawie analizy wskaznikow
produktu podanych w tych programach stwierdzic mozna, ze
w obecnej perspektywie finansowej zajdg znaczace zmiany w in-
frastrukturze transportowej. Wybudowanych zostanie ponad
2,8 tys. km autostrad i drog ekspresowych oraz 900 km innych
drog i 24 obwodnice miast. Modernizacja obejmie ponad
7,7 tys. km drog (w tym przebudowa 800 km drog krajowych do
nosnosci 115 kN/o$) oraz 2,5 tys. km linii kolejowych, z przysto-
sowaniem niektorych odcinkow do predkosci co najmniej
160 km/h. Przewoznicy pozyskajg srodki na zakup badz moderni-
zacje taboru kolejowego, tramwajowego, trolejbusowego i auto-
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busowego. Indykatywna alokacja $rodkéw z funduszy Unii Euro-
pejskiej na realizacje transportowych projektow inwestycyjnych
w perspektywie finansowej 2007—2013 wynosi ponad 24,9 mid
euro (tab. 1). Stanowi to niemal 38% og6lnego wktadu Wspdlno-
ty w wykonanie NSRO.

W Programie Operacyjnym Infrastruktura i Srodowisko [3]
(POIiS) inwestycje w komunikacji miejskiej finansowane sg w ra-
mach osi VIl Transport przyjazdy Srodowisku, dziatanie 7.3.
Transport miejski w obszarach metropolitalnych. Dotyczg one
przede wszystkim modernizacji i budowy infrastruktury tramwajo-
wej, zakupu taboru tramwajowego i trolejbusowego oraz kolei
aglomeracyjnych. Jest to gtowny program wspierajgcy rozwoj
systemow komunikacji miejskiej wykorzystujgcych trakcje elek-
tryczna.

Projekty w Programie Operacyjnym Rozwoj Polski Wschod-
niej [4] (PORPW) oraz wiekszosci sposrod szesnastu regional-
nych programoéw operacyjnych (RPQ), dotyczace transportu
miejskiego, obejmujg przede wszystkim zakupy autobusow.
Z programow tych finansowane sg takze inwestycje dotyczace
wdrazania systemow informacji pasazerskiej, systemow bileto-
wych oraz innej infrastruktury transportu publicznego. W kilku
miastach zaplanowano takze projekty w systemy trakcji elek-
tryczne;.

Inwestycje w systemy trakcji elektrycznej komunikacji
miejskiej finansowane w ramach POIi$

POIi$ jest najwigkszym programem, w ramach ktérego realizowa-
na jest w Polsce polityka spojnosci. Zaangazowanie S$rodkow
z funduszy Unii Europejskiej w tym programie wynosi niemal
28 mld euro, tj. prawie 42% alokacji Narodowych Strategicznych
Ram Odniesienia na lata 2007—2013 [2] (NSRO). Jest to takze
najwazniejszy program rozwoju infrastruktury transportowe;j. Prze-
znaczono na nig 71% wktadu Wspalnoty.

Gtownym celem POIiS jest podniesienie atrakcyjnosci inwe-
stycyjnej Polski i jej regionow poprzez rozwoj infrastruktury tech-
nicznej, przy rownoczesnej ochronie i poprawie stanu Srodowi-
ska, zdrowia, zachowaniu tozsamoS$ci kulturowej i rozwijaniu
spojnosci terytorialnej. Realizuje on cele horyzontalne NSRO, tj.:

budowe i modernizacje infrastruktury technicznej i spofecznej,

majacej podstawowe znaczenie do zwigkszenia konkurencyj-
nosci Polski,

zwigkszenie konkurencyjnoSci polskich regiondw i przeciw-

dziatanie ich marginalizacji spotecznej, gospodarczej i prze-

strzennej.

W ramach POIi$ realizowane sa inwestycje transportowe,
w wyniku ktorych osiggniete zostang nastepujace cele:

poprawa dostepno$ci komunikacyjnej Polski i potgczen mig-

dzyregionalnych w ramach sieci TEN-T poprzez rozwoj dro-



gowej i lotniczej sieci TEN-T, z uwzglednieniem inwestyciji

priorytetowych wskazanych w decyzji 1692/96/WE, w tym po-

wigzanie gtownych osrodkoéw gospodarczych w Polsce siecig

autostrad i drog ekspresowych;

potgczenie ze stolicg kraju najwigkszych osrodkow miejskich

Polski Wschodniej oraz wykorzystania ich potencjatu rozwojo-

wego wynikajgcego z potozenia na wschodniej granicy catej

Unii Europejskiej;

rozw0j gafezi transportu stanowigcych alternatywe dla trans-

portu drogowego poprzez rozbudowe kolejowej sieci TEN-T,

a takze infrastruktury portdw morskich, inwestycji w transport

intermodalny oraz zwiekszenie udziatu transportu publicznego

w obstudze mieszkancow obszaréw metropolitalnych poprzez

wsparcie przyjaznych S$rodowisku systemow transportu pu-

blicznego;

poprawa stanu bezpieczenstwa w transporcie oraz poprawa

stanu potgczen miedzyregionalnych poprzez inwestycje zwigk-

szajgce bezpieczenstwo i ptynnos¢ ruchu (w szczegdlnosci

inteligentne systemy transportowe), a takze rozwoj sieci dro-

gowych stanowigcych uzupetnienie inwestycji realizowanych

w ramach TEN-T.

Inwestycje transportowe wspotfinansowane sg w trzech spo-
$rod pietnastu osi priorytetowych POIiS, sa to osie:

VI — Drogowa i lotnicza sie¢ TEN-T,

VIl — Transport przyjazny Srodowisku,

VIl — Bezpieczeristwo fransporiu i krajowe sieci transportowe.

Indykatywna alokacje $rodkow POIiS na realizacje inwestycji
w sektorze transportu przedstawiono w tabeli 2. Na projekty
wspierajace inwestycje w komunikacji miejskiej zaplanowano
1,9 mld euro ze $rodkéw EFRR, tj. 9,9% kwoty przeznaczonej na
inwestycje w sektorze transportu.

Inwestycje wspierajgce rozwdj systemow trakcji elektrycznej
w komunikacji miejskiej realizowane sg w ramach osi VIl Trans-
port przyjazny Srodowisku. Jej gtownym celem jest zwiekszenie
udziatu przyjaznych Srodowisku gafezi transportu w ogo6lnym
przewozie 0sob i fadunkéw. Celowi temu podporzadkowane zo-
staty nastepujgce cele szczegotowe:

poprawa stanu potfaczen kolejowych wchodzacych w sktad

sieci TEN-T, a takze wybranych odcinkow znajdujgcych sie

poza tg siecig;

poprawa obstugi pasazerow w migdzynarodowym i miedzyre-

gionalnym transporcie kolejowym;

zwiekszenie konkurencyjnos$ci polskich portéw morskich w re-

gionie Morza Battyckiego;

zwiekszenie udziatu przyjaznego Srodowisku transportu pu-

blicznego w obstudze mieszkancow obszarow metropolital-

nych;

zwiekszenie udziatu transportu intermodalnego w o0goinych

przewozach tadunkow;

poprawa warunkéw zeglugi na $rodlgdowych drogach wod-

nych.

Projekty w ramach osi VIl realizowane sg w pieciu dziata-
niach:

7.1. Rozwdj transportu kolejowego,

7.2. Rozwdj transportu morskiego,

7.3. Transport miejski w obszarach metropolitalnych,

7.4. Rozwdj transportu intermodalnego,

7.5. Poprawa stanu $rédlgdowych drog wodnych.

Tabela 1

Indykatywna alokacja Srodkéw z funduszy Unii Europejskiej
na transportowe inwestycje infrastrukturalne
w ramach programéw operacyjnych na lata 2007-2013

Kod* Przeznaczenie POIiS PORPW RPO Razem
[min euro]

16 Infrastruktura kolejowa 933,0 0,0 323,7 1256,7
17 Infrastruktura kolejowa TEN-T 3 686,4 0,0 0,0 36864
18 Tabor kolejowy 0,0 0,0 282,4 282,4
19 Tabor kolejowy do przewozow na sieci TEN-T 206,2 0,0 0,0 206,2
20 Autostrady i drogi ekspresowe 14340 0,0 0,0 14340
21 Autostrady i drogi ekspresowe (sie¢ TEN-T) 8 416,2 0,0 0,0 8416,2
22 Drogi krajowe 16829 362,9 40,0 20858
23 Drogi regionalne, lokalne 0,0 3342 30426 33768
24 Sciezki rowerowe 0,0 58,5 50,3 108,8
25 Transport miejski 0,0 72,0 200,0 272,0
26 Transport multimodalny 0,0 0,0 56,2 56,2
27 Transport multimodalny (sie¢ TEN-T) 38,9 0,0 0,0 38,9
28 Inteligentne systemy transportowe 140,0 107,9 101,2 3491
29 Porty lotnicze 403,5 0,0 2248 628,3
30 Porty 424.8 0,0 19,0 4438
31 Srodladowe drogi wodne 80,9 0,0 19,2 100,1
52 Promocija czystej komunikacji miejskiej 19212 179,9 101,3 22024

Razem 19368,0 11154 4460,6 249440

* Kody zgodne z [5].

Zrédfo: opracowanie wiasne

na podstawie programdéw operacyjnych na lata 2007

2013

Tabela 2

Indykatywna alokacja Srodkow z funduszy Unii Europejskiej

na transportowe inwestycje infrastrukturalne w ramach POIi$

Przeznaczenie Warto$¢ wkiadu UE [miIn euro] Udziat [%]
Infrastruktura kolejowa 933,0 4,82
Infrastruktura kolejowa TEN-T 3 686,4 19,03
Tabor kolejowy do przewozéw na sieci TEN-T 206,2 1,06
Autostrady i drogi ekspresowe 14340 7,40
Autostrady i drogi ekspresowe (sie¢ TEN-T) 8 416,2 43,45
Drogi krajowe 16829 8,69
Transport multimodalny (sie¢ TEN-T) 38,9 0,20
Inteligentne systemy transportowe 140,0 0,72
Porty lotnicze 403,5 2,08
Porty 4248 2,19
Srodladowe drogi wodne 80,9 0,42
Promocja czystej komunikacji miejskiej 19212 9,92
Razem 19 368,0 100,00

Zréadfo. opracowanie wiasne na podstawie [3]

Celem dziatania 7.3 Transport miejski w obszarach metro-
politalnych jest zwiekszenie udziatu przyjaznego Srodowisku
transportu publicznego w obstudze mieszkancow obszarow me-
tropolitalnych. Dziatanie jest otwarte dla dziewigciu obszarow
metropolitalnych, tj. katowickiego, trojmiejskiego, warszawskie-
go, wroctawskiego, torunsko-bydgoskiego, todzkiego, krakow-
skiego, szczecinskiego i poznanskiego. W ramach dziatania
wspierane sg projekty promujgce przyjazny Srodowisku system
transportu publicznego. Preferencje dotyczg projektow, dzigki
ktorym nastgpi integracja podsystemow transportowych funkcjo-
nujgcych na terenie obszaru metropolitalnego, oraz zgodnych
z aktualnymi zintegrowanymi planami rozwoju transportu publicz-
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nego. Dziatania w zakresie promowania transportu publicznego
powinny przyczyni¢ sie do zmniejszenia hafasu ulicznego oraz
emisji spalin pochodzacych ze Srodkow transportu. Wsparcie
w ramach dziatania mogg otrzymac wytgcznie systemy przyjazne-
go Srodowisku transportu publicznego, tj. szybka kolej miejska,
tramwaj, metro i trolejbus.

Wedtug danych MRR [1] w ramach dziatania 7.3. POIi$ za-
warto dotychczas 17 umow (tab. 3) o tgcznej wartosci 13,1 mld zt
(ok. 3,17 mid euro). Dofinansowanie z Funduszu Spojnosci (FS)
w tych projektach wynosi 6,1 mid zt (ok. 1,4 mid euro).

Gdanski Projekt Komunikacji Miejskiej — etap I1IA
Przedsiewziecie Gdanski Projekt Komunikacji Miejskiej — etap
IIA obejmowato 19 zadan realizacyjnych, {j.:

przebudowe torowisk tramwajowych (tacznie 12 zadan, w tym

11 zrealizowanych przez Gdanskie Inwestycje Komunalne sp.

7 0.0. i 1 przez Zarzad Drog i Zieleni w Gdansku);

budowe linii tramwajowej ,Chetm — Nowa todzka”, dtugosci

2,9 km, wraz z rozbudowg Petli Chetm;

roboty elektroenergetyczne (4 zadania);

zakup 35 tramwajow;

przebudowe zajezdni tramwajowe] ,Wrzeszcz”.

W wyniku przebudowy torowisk tramwajowych (rys. 1) zmo-
dernizowano ok. 26 km pojedynczego toru wraz z sieciami i ka-
blami trakcyjnymi. Zrealizowano takze przebudowe ulic.

Nowa linia tramwajowa ,Chefm — Nowa tddzka” stanowi
przedtuzenie linii wybudowanej w ramach Il etapu inwestycji
(rys. 2). W ramach tego zadania wybudowano ok. 6,7 km toru
pojedynczego, 7 kompletow rozjazdow i 10 przejazdoéw torowo-

-drogowych o nawierzchni z ptyt gumowych. Na wszystkich prze-
jazdach w ciggu ulic ustawiono sygnalizacje $wietlng. Powstat
takze Wezet Integracyjny Nowa todzka z petlg tramwajowa, dro-
gami dojazdowymi, doj$ciami dla pieszych, peronem autobuso-
wo-tramwajowym tgczacym komunikacje autobusowg i tramwajo-
wa. W wezle tym wybudowano takze parking dla roweréw na ok.
250 miejsc oraz dwa parkingi dla samochodow (ok. 180 migjsc),
budynek obstugi technicznej petli oraz 7 przystankow tramwajo-
wych wraz z wiatami.

Roboty elekiroenergetyczne obejmowaty:

budowe stacji prostownikowej ,Brzezno” przy skrzyzowaniu

ulic Hallera i Chrobrego,

budowe systemu zdalnego sterowania stacjami prostowniko-

wymi,

wymiane wytgcznikdw szybkich w stacjach prostownikowych,

budowe uktadéw sterownia zwrotnicami tramwajowymi w No-

wym Porcie,

Realizujgc budowe i przebudowe infrastruktury tramwajowej,
powstaty przejazdy drogowo-torowe, przystanki, schody, pochyl-
nie i windy dla osob niepetnosprawnych w miejscach istnienia
w obrebie przystankow tramwajowych obiektow inzynierskich.
Usunieto takze kolizje podziemne i naziemne z sieciami wodocig-
gowa, kanalizacji sanitarnej, deszczowg, gazowa, elekiroenerge-
tyczna, telekomunikacyjng itp.

Istotng czescig Gdanskiego Projektu Komunikacji Miejskiej —
etap IlIA byt zakup 35 tramwajow. Dostarczyta je bydgoska PESA.
Niskopodtogowe tramwaje PESA SWING 120Na wyposazone zo-
staty w uktady klimatyzacji, ogrzewania i wentylacji, monitoring
wnetrza oraz system informacji pasazerskiej. Przystosowane zo-

Projekty w dziataniu 7.3 Transport miejski w obszarach metropolitalnych POIi$

Nazwa projektu

Gdanski Projekt Komunikacji Miejskiej — etap Il A

Rozwdj szybkiej kolei miejskiej w Trojmiescie

Modernizacja infrastruktury tramwajowej i trolejbusowej w Aglomeracji Gorno$laskiej
wraz z infrastrukturg towarzyszaca

Zintegrowany System Transportu Zbiorowego w aglomeracji krakowskiej
Zintegrowany transport publiczny w aglomeracji krakowskiej — Il etap

Budowa linii tramwajowej taczacej ul. Brozka oraz Kampus UJ
wraz z systemem sterowania ruchem i nadzoru

Budowa systemu tddzkiej Kolei Aglomeracyjnej
Zakup nowoczesnego, niskopodfogowego taboru tramwajowego

Budowa ,,Szczecinskiego Szybkiego Tramwaju”
Zakup niskopodfogowego taboru tramwajowego w Szczecinie

Dostosowanie taboru Tramwajow Warszawskich do potrzeb 0sob niepetnosprawnych
— zakup 60 tramwajow niskopodtogowych

Il linia metra w Warszawie — Prace przygotowawcze, projekt i budowa odcinka centralnego
wraz z zakupem taboru

Modernizacja trasy tramwajowej Dworzec Wilenski — Stadion Narodowy — Rondo Waszyngtona
wraz z zakupem 30 tramwajow niskopodfogowych

Obstuga potnocnych obszaréw Warszawy komunikacja tramwajowg
W zwigzku z rozbudowg sieci metra oraz zakupem taboru

Uruchomienie obstugi transportem kolejowym Lotniska Okecie im. Fryderyka Chopina

Zakup taboru kolejowego do obstugi portéw lotniczych i przewozéw aglomeracyjnych
w korytarzu linii E-65 oraz aglomeracji warszawskiej

Zintegrowany System Transportu Szynowego w Aglomeracji i we Wroctawiu — Etap |
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Tabela 3

Beneficjent Wartosé Dofinanso-

projektu wanie z FS

[min zi] [min zi]
Gmina Miasta Gdanska 671,2 305,2
PKP Szybka Kolej Miejska w Trojmiescie sp. z 0.0. 351,0 167,6
Tramwaje Slaskie S.A. 801,1 384,6
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. 216,1 103,6
Miejskie Przedsigbiorstwo Komunikacyjne S.A. 430,4 2174
w Krakowie
Miasto Krakow 1829 52,4
todzka Kolej Aglomeracyjna sp. z 0.0. 403,1 193,2
Miejskie Przedsigbiorstwo Komunikacyjne 386,9 185,7
w Poznaniu sp. z 0.0.
Gmina Miasto Szczecin 239,8 106,1
Tramwaje Szczecinskie sp. z 0.0. 2414 115,8
Tramwaje Warszawskie sp. z 0.0. 477,3 229,3
Miasto Stoteczne Warszawa 5942,3 2770,8
Tramwaje Warszawskie sp. z 0.0.. 370,3 175,0
Tramwaje Warszawskie sp. z 0.0. 770,1 366,4
Szybka Kolej Migjska sp. z 0.0. 372,3 1775
Koleje Mazowieckie sp. z 0.0. 395,1 175,8
Miasto Wroctaw 752,7 362,0

Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie [1]



staty do przewozu 0sob z réznym stopniem i rodzajem niepetno-
sprawnosci. Zgodnie z obowigzujgcymi standardami, kazdy po-
jazd jest przygotowany do przewozu 0s6b z niepetnosprawnoscig
ruchowa, niewidomych i niedowidzacych. W kazdym pojezdzie
zamontowano rampe dla 0sOb poruszajgcych sie na wozku.
Gdanskie tramwaje PESA Swing majg takze wiele udogodnien dla
0sob niewidomych i niedowidzacych. Wszystkie przyciski zostaty
opisane w jezyku Braille *a. Kazdy pojazd ma tez system komuni-
kacji gtosowej. Lektor podaje informacje na jakim przystanku za-
trzymat sie tramwaj, a takze czyta nazwe przystanku nastepnego.

Rozwaj szybkiej kolei miejskiej w Tréjmiescie
Zasadniczym celem projekiu Rozwdj szybkiej kolei miejskigj
w Trojmiescie jest poprawa jakosSci, efektywnos$ci, konkurencyj-
nosci transportu kolejowego w TrojmiesScie oraz zwiekszenie
spojnosci systemu komunikacyjnego regionu. Jego zakres rze-
czowy obejmuje 4 zadania.

Zadanie 1. Przebudowa urzadzen sterowania ruchem kolejowym,
systemu elektrycznego ogrzewania rozjazdow i sterowania oswie-
tleniem peronowym zarzgdzanego z Dyspozytorskiego Centrum
Sterowania (DCS), budowa linii $wiattowodowej (linii telekomu-
nikacyjnej SKM) na linii kolejowej nr 250 (dtugo$c¢ catej linii 250
wynosi 31,164 km, w ramach projekiu przewiduje sie moderniza-
cje linii na dfugosci 30,282 km);

Zadanie 2. Przebudowa i modernizacja perondéw na stacjach
i przystankach osobowych SKM, z uwzglednieniem systemu mo-
nitorowania bezpieczenstwa i informacji pasazerskiej oraz przy-
stosowania infrastruktury peronowej dla 0s6b o ograniczone;j
zdolnosci poruszania sie oraz niedowidzacych. Prace moderniza-
cyjne dotycza przystankéw osobowych Gdynia Wzgérze Swietego
Maksymiliana, Sopot Wyscigi, Gdansk Zabianka AWFiS, Gdansk
Politechnika, peronu na stacjach Sopot (wraz z przebudowg ukta-
du torowego) i Gdansk Wrzeszcz;

Zadanie 3. Przedtuzenie linii kolejowej nr 250 i budowa przystan-
ku osobowego SKM Gdansk Srodmiescie — zadanie to przewidu-
je budowe dwoch toréw na catym odcinku miedzy peronem nr 3
na stacji Gdansk Gtowny a peronem dwukrawedziowym na no-
wym przystanku Gdansk Srédmiescie;

Zadanie 4. Modernizacja 22 elekirycznych zespotow trakcyjnych
EN57.

Zakres przedmiotowy modernizacji taboru obejmuje:

zastosowanie nowoczesnego napedu asynchronicznego po-

zwalajgcego na dwukrotne zwigkszenie przyspieszenia, zmniej-
szenie zuzycie energii elekirycznej o ok. 30% oraz wykorzysta-
nie napedu do hamowania pojazdu;

kompleksowg modernizacje wnetrza, tacznie z kabing maszy-

nisty, wraz z jego dostosowaniem do potrzeb 0sob niepetno-

sprawnych;

unowoczesnieniu systemu napedu drzwi wejSciowych i mie-

dzywagonowych;

wyposazeniu zespotow w system monitoringu i informacji pa-

sazerskiej.

Zakonczenie modernizacji ezt planowane byfo do 10 lipca
2013 r. Ogtoszenie upadtosci przez Tabor Szynowy Opole spo-
wodowato, 7e konieczne byto ponowne ogfoszenie przetargu.
W sierpniu 2013 r. jako wykonawce modernizacji 15 sktadow
7 opcjg rozszerzenie do 21, wybrano firme PESA. Planuje sie, ze
zmodernizowane sktady dostarczone zostang do Gdanska do kon-
ca 2014 r.

N

Warszawa \u
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Rys. 1.. Przebudowa torowisk tramwajowych w ramach Gdariskiego Projektu Komu-

nikacji Miejskiej — etap IlIA

B
GIK

Fot. 1. Kazdy z 35 zakupionych tramwajow otrzymat imie patrona, wybranego spo-

$rdd zastuzonych w historii gdariszczan

Modernizacja infrastruktury tramwajowej

i trolejbusowej w Aglomeracji Gornoslaskiej

wraz z infrastruktura towarzyszaca

Przedsiewziecie nazwane Modernizacja infrastruktury tramwajowej
i trolejbusowej w Aglomeracji Gornoslaskiej wraz infrastrukturg to-
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warzyszgcg obejmuje 2 podprojekty. Pierwszy z nich, realizowany
przez Tramwaje Slaskie SA, obejmuje:

modernizacje ok. 46 km toru pojedynczego,

rozbudowe infrastruktury torowej i sieciowej,

zakup 30 tramwajow,

modernizacje 75 tramwajow 105N.

Modernizacja i rozbudowa infrastruktury tramwajowej wyko-
nana zostanie na trzech gtéwnych ciggach komunikacyjnych
(rys. 3):

Katowice Brynéw — Chorzow — Bytom,

Sosnowiec Zagorze — Katowice — Chorzéw — Swietochtowice

— Bytom,

Bytom — Ruda Slaska — Zabrze.

Zakres prac modernizacyjnych infrastruktury tramwajowe;
obejmuje:

przebudowe torowisk,

dobudowe toru tramwajowego,

wymiane i przebudowe tramwajowych peronéw przystanko-
wych z dostosowaniem ich do obstugi 0sob niepetnospraw-
nych.

przebudowe nawierzchni drogowych

budowe odwodnienia torowiska wtgczonego do istniejgcej ka-

nalizacji deszczowe;.

W ramach podprojektu realizowanego przez Tramwaje Slaskie
PESA dostarczy 30 fabrycznie nowych tramwajow jednokierunko-
wych, wielocztonowych o udziale niskiej podtogi nie mniej niz
60% dtugosci podtogi przedziatu pasazerskiego. Napedzane one
beda silnikami pradu przemiennego. Tramwaje wyposazone zo-
stang w miedzy innymi urzgdzenia systemu nadzoru ruchu tram-
wajow, informacji pasazera i sterowania zwrotnic. Kontrakt obej-
muje rownie dostawe pakietu naprawczego i specjalistycznego
sprzetu niezbednego do eksploatacji wagonow. Pierwsze pojazdy
dotrg do zamawiajgcego w grudniu 2013 r. Dostawa zakonczy sie
w listopadzie 2014 r.

Modernizacje tramwajow 105N podzielono na dwa podzada-
nia, ktore zrealizuja:

konsorcjum firm: Modertrans Poznan sp. z 0.0. oraz MPK t.6dz

Sp. Z 0.0. (45 tramwajow),

Tramwaje Slaskie SA Zaktad Ustugowo Remontowy w Chorzo-
wie (30 tramwajow).

Modernizacja obejmuje zastosowanie asynchronicznego na-
pedu pradu przemiennego z falownikami, przetwornicy statyczne;j,
przeksztattnika o podwyzszonej mocy, uktadu drzwiowego z sys-
temem zabezpieczenia pasazera przed przychwyceniem, piasecz-
nic, nagrzewnic nawiewnych, systemu informacji pasazerskiej
oraz monitoringu.

Podprojekt drugi, realizowany przez Miasto Tychy i Tyskie Li-
nie Trolejbusowe sp. z 0.0., obejmuije:

modernizacje sieci trakcji trolejbusowe;j,

budowe 2 wielopoziomowych parkingow,

zakup 15 nowoczesnych trolejbusow.

W ramach zadania modernizacja sieci trolejbusowej zaplano-
wano przebudowe ok. istniejgcej sieci (3,125 km) oraz budowe
nowego odcinka (0,225 km). Czes¢ infrastrukturalna podprojektu
przewiduje takze budowe dwdch parkingéw wielopoziomowych
typu Park & Ride. Kazdy z nich bedzie mogt pomiesci¢ ponad
350 samochodow. Takze rowerzy$ci bedg mogli pozostawic swo-
je jednoslady w wyznaczonych do tego celu miejscach. Jeden
z parkingdw zostanie zlokalizowany obok wyremontowanego
dworca kolejowego, a drugi przy lodowisku, czyli przy poczatko-
wym przystanku Szybkiej Kolei Regionalnej (SKR) relacji Tychy
— Katowice.

Trolejbusy Solaris Trollino 12MB, zakupione w ramach pro-
jektu Modernizacja infrastrukiury tramwajowej i trolejbusowej
w Aglomeracji Gornoslgskiej wraz z infrastrukturg fowarzyszgcg, to
pojazdy niskopodtogowe, dfugosci 12 m i masie 12 350 kg. We-
wnatrz znajduje sie 28 miejsc do siedzenia, w tym 7 dostepnych
bezposrednio z niskiej podtogi. Miejsce do przewozu wozkow
zlokalizowane jest po prawej stronie, naprzeciwko drugich drzwi.
Pojazdy wyposazono w system dynamicznej informacji pasazer-
skiej firmy Pixel, ktory dostarcza pasazerom najwazniejszych in-
formaciji o trasie przejazdu — wizualnie oraz gtosowo.

W trolejbusach Solaris Trollino 12MB zastosowano asyn-
chroniczne silniki firmy Emit Zychlin o mocy 175 kW (236 KM)
oraz falownikowy ukfad rozruchu firmy Medcom. Dzieki temu jaz-
da jest ptynna i dynamiczna. Wyposazenie pojazdu w baterie
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trakcyjne Ni-Cd firmy Saft model STH-600 umozliwia przejecha-
nie ok. 7-8 km bez zasilania z sieci trakcyjnej w przypadku je;
uszkodzenia lub objazdu na linii. Zakupione w ramach projektu
unijnego trolejbusy sg energooszczedne — przy hamowaniu nie-
wykorzystana energia zwracana jest do sieci i moze z niej skorzy-
sta¢ inny trolejbus, znajdujacy sie w tym samym sektorze. Po-
dobna sytuacja jest z tadowaniem baterii trakcyjnych, gdy nie sg
w petni natadowane energia zwracana przy hamowaniu wykorzy-
stywana jest do ich tadowania.

Solaris Trollino 12MB wyposazono w p6tautomatyczne pan-
tografy, produkcji czeskich firm Lekov (podstawy pantografow)
oraz Esko (drgzki pantograféw oraz odbieraki). Przetgczanie zasi-
lania z sieciowego na bateryjne odbywa si¢ bez koniecznosci za-
trzymania pojazdu i opuszczania kabiny przez kierowce. W przy-
padku, gdy podczas jazdy pantograf wypadnie z sieci, sterowany
elektronicznie sitownik automatycznie $Sciggnie pantografy na ha-

Fot. 3. Trolejbusy Solaris Trollino 12MB zakupione w ramach projektu ,,Moderniza-

ki znajdujace sig na dachu, co zapobiega uszkodzeniom sieci. cja infrastruktury tramwajowej i trolejbusowej w Aglomeracji Gornosiaskiej
W trolejbusach wykorzystywane sg $lizgi grafitowe dwdch produ- wraz z infrastrukturg towarzyszacg” pomalowano w charakterystyczny dla
centow — polskiej firmy Morgan oraz czeskiej firmy CZ Carbon. Tychéw kolor zielono-z6tty

TLT, jako pierwszy przewoznik trolejbusowy w Polsce, zdecy-
dowaty sig na zastosowanie ogrzewania wodnego zamiast elek-
trycznego. Ciecz podgrzewa elekiryczny bojler firmy Eltop Praga
0 mocy 40 kW. W przestrzeni pasazerskiej zainstalowane sg trzy
grzejniki konwektorowe oraz trzy dwustopniowe dmuchawy.
Ogrzewaniem steruje komputer na podstawie analizy temperatury
na zewnatrz pojazdu oraz wewnatrz (tgcznie zainstalowano 5 czuj-
nikow). Bojler podgrzewa ciecz z r6zng mocg (w zalezno$ci od
~decyzji” komputera), wigczg sie przy tym odpowiednio same
konwektory, konwektory i pierwszy stopien nadmuchu lub kon-
wektory i drugi stopien nadmuchu. Kierowca nie ma wptywu na
moc ogrzewania przestrzeni pasazerskiej, decyduje jedynie o je-
go wtgczeniu lub wytgczeniu.

Zintegrowany system transportu zbhiorowego
w aglomeracji krakowskiej
Celem projekiu Zintegrowany system transportu zbiorowego
w aglomeracji krakowskiej, reali-
zowanego w latach 2008-2013
przez PKP Polskie Linie Kolejo-
we SA, jest poprawa efektywno-
§ci funkcjonowania  systemu
przewozu 0so6b w aglomeracji
krakowskiej poprzez integracje
roznych gatezi transportu do za-
pewnienia sprawnej i bezpiecz-
nej obstugi pasazeréw. Obejmu-
je on cztery zadania (rys. 4):
przebudowe stacji  Krakow
Gtowny wraz z robotami do-
tyczacymi organizacji wezta
przesiadkowego;
modernizacje linii kolejowej n g:g:,";:;g:*em“i"“"““ﬁ dia /
\r;\;ie1|i((]22kaKrF?)l/<r?(\3’\l’(; Biezanow — rganizacia weziéw przesiadkowych &
budowe parkingdw Park&Ri- Rys. 4. Zakres projektu Zintegrowany system transportu zbiorowego w aglomeracji krakowskiej
de w Wieliczce;

. Przebudowa st. Krakow Gi.

Modernizacja linii kolejowej nr 109
Krakow Biezanow - Wieliczka Rynek

v~ 14| Budowa parkingéw Park & Ride
[E Budowasystemu dystrybucii biletow

ﬂ Budowa systemu monitoringu

v

b.0. Wieliczka R

zabudowe systemu informacji podréznych, monitoringu oraz W ramach przebudowy stacji Krakow Gtowny odnowiono
oznakowania wezta przesiadkowego na przystanku osobowym i zmodernizowano perony oraz prowadzacy do nich tunel ,Mag-
Krakow tagiewniki. da”. Zakres przedmiotowy tego zadania obejmowat:
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przebudowe peronow (nawierzchnia, odwodnienia, elementy

matej architektury, przebudowa wiat i o$wietlenia),

modernizacje przejscia podziemnego dla pieszych,

budowe i organizacje wezta przesiadkowego,

budowe nowego systemu monitoringu i systemu informacji

dla podrdznych,

przebudowe konstrukcji nawierzchni torowisk,

dostosowanie infrastruktury do potrzeb 0sob o ograniczonych
mozliwo$ciach poruszania sie.

Inwestycja na linii kolejowej nr 109 Krakow Biezanow — Wie-
liczka Rynek obejmowata modernizacje ponad 5,3 km linii kole-
jowej, kompleksowg wymiane toréw i rozjazdow oraz przebudowe
sieci trakcyjnej. Dopuszczalna predkoscé na linii zostata zwigkszo-
na do 70 km/h. Do eksploatacji oddany zostat nowy przystanek
Bogucice, zlokalizowany miedzy przystankiem osobowym Krakow
Biezanow Drozdzownia i stacjg Wieliczka. Zadaniem objeta jest
rowniez budowa systemu monitoringu oraz systemu informacji
dla podroznych.

Przy stacji Wieliczka Park wybudowano parking typu Par-
k&Ride, dzieki czemu pasazerowie mogg korzysta¢ z 236 miejsc
parkingowych dla samochodoéw osobowych, a takze 13 migjsc
dla buséw oraz 112 miejsc dla roweréw. Na wejsciach i wyj-
$ciach z perondw zainstalowano tablice kierunkowe, ktore infor-
mujg o mozliwosci dotarcia do kluczowych miejsc — przystankow
komunikacji miejskiej, Starego Miasta czy Kopalni Soli.

Czwartym zadaniem inwestycyjnym byfa budowa systemu in-
formacji podroznych, monitoringu oraz oznakowania wezta prze-
siadkowego na przystanku osobowym Krakow tagiewniki. Dzigki
zainstalowanym tablicom informacyjnym i kierunkowym oraz
piktogramom podrozni otrzymujg teraz wyczerpujaca i przejrzystg
informacje dptyczaca dostepnych Srodkéw transportu, kierunkow
ich lokalizacji w wezle, ustug dostepnych w wezle oraz pobli-
skich, kluczowych miejscach w miescie. Jednolite tablice infor-
macyjne zainstalowano przy wejsciach i wyjsciach na peron, za-
stosowano rowniez system monitoringu.

Zintegrowany transport publiczny

w aglomeracji krakowskiej — Il etap

Realizowany w latach 2009-2012 przez Miejskie Przedsigbior-
stwo Komunikacyjne SA w Krakowie projekt Zintegrowany trans-
port publiczny w aglomeracji krakowskiej — Il etap sktada sig
dwoch komponentow infrastrukturalnych oraz jednego zwigzane-
go z zakupem taboru:

——

Fot. 4. Tramwaj NGT8 dostarczony do MPK w Krakowie w ramach projektu Zinte-

growany transport publiczny w aglomeracji krakowskiej — Il etap
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Komponent 1: budowa linii tramwajowej KST N-S etap IIA: Rondo
Grzegorzeckie — most Kotlarski — Klimeckiego — ul. Lipska wraz
z przebudowg pasa drogowego i budowg ul. Kuklinskiego.
Komponent 2: przebudowa ul. Diugiej wraz z torowiskiem i skrzy-
zowaniem z ul. Basztowg, przebudowa torowiska tramwajowego
w al. Stowackiego na odcinku od ul. Dtugiej do ul. Kamienne;j.
Komponent 3: Zakup niskopodfogowego taboru tramwajowego.

Linia tramwajowa, ktdra powstata w ramach komponentu 1,
dtugosci 4,2 km, taczy Rondo Grzegorzeckie z Pfaszowem. Tam
zostata wybudowana petla tramwajowa wraz z terminalem autobu-
sowym. Na trasie nowej linii znajduje sie siedem przystankow
w kazdym kierunku. Torowisko zostato wybudowane w technolo-
gii tzw. ,zielonego torowiska” . Dzieki temu drgania i hatas, ktdry
powstajg podczas jazdy tramwajow sg maksymalnie ttumione.
Jednoczesnie w ramach tej samej inwestycji zostata wybudowana
nowa ul. Kuklinskiego, taczaca ul. Lipskg z ul. Nowohuckg. W ra-
mach projekiu gruntowanie przebudowano ul. Dtugg wraz ze
skrzyzowaniem z ul. Basztowg. Zmodernizowano torowisko, jezd-
nie oraz chodniki. W efekcie ul. Dtuga stafa sie przyjazng dla
0s6b niepetnosprawnych. Realizacje tej inwestycji docenili
przedstawiciele $rodowisk reprezentujgcych miedzy innymi 0so-
by niewidome i stabowidzace, nominujgc ul. Dtugg po przebudo-
wie do gtownej nagrody w konkursie ,,Krakow bez barier”.

Komponent taborowy obejmowat zakup 24 nowoczesnych,
niskopodtogowych tramwajow. Pojazdy NGT8, dostarczone przez
firme Bombardier, wyposazone zostaty w klimatyzacje oraz na-
wiewowy system ogrzewania wnetrza. Bezpieczenstwo podrozujg-
cym zapewnia nowoczesny monitoring oraz system ,interkom”
(mozliwo$¢ kontaktu pasazerow z prowadzgcym poprzez urzadze-
nia zamontowane obok drzwi tramwaju). W tramwajach zostaty
zamontowane dwa automaty biletowe oraz odpowiednio roz-
mieszczone kasowniki. Zastosowano takze specjalnie podswietlo-
ne porecze, kidre utatwig orientacje osobom stabowidzacym.

Budowa linii tramwajowej taczacej ul. Brozka
oraz Kampus UJ wraz z systemem sterowania ruchem
i nadzoru
Celem projektu Budowa linii framwajowej faczgcej ul. Brozka oraz
Kampus UJ wraz z systemem sterowania ruchem i nadzoru jest
przede wszystkim poprawa dostepnosci komunikacyjnej do Kam-
pusu UJ oraz rejonu ul. Grota-Roweckiego. Zakres rzeczowy tej
inwestycji obejmuije:
budowe linii tramwajowej, biegnacej wydzielonym pasem po-
za gtowng jezdnig drogi wraz z platformami przystankowymi
oraz weztem przesiadkowym;
budowe drogi wraz z systemami ochrony Srodowiska (ekrany
akustyczne) oraz $ciezkg rowerowg;
wdrozenie systemu zarzadzania ruchem i nadzoru;
przebudowe przystankow tramwajowych w ciggu ulic: Monte
Casino — Kapelanka — Brozka;
budowe parkingu Park&Ride;
inwestycje towarzyszace: przektadki sieci energetycznych, cie-
pfowniczych, sanitarnych. itp.

Budowa systemu tddzkiej Kolei Aglomeracyjnej

Projekt Budowa systemu todzkiej Kolei Aglomeracyjnej jest pierw-

szym etapem budowy systemu transportu szynowego obejmujg-

cego aglomeracje t6dzkg w powigzaniu z innymi systemami, tj.:
regionalnym w granicach wojewodztwa todzkiego;



ponadregionalnym, w tym planowanym kolei duzych pred-
kosci;

tramwajem miejskim oraz regionalnym.

Zakres przedmiotowy projekiu obejmuje:

zakup 20 nowych elektrycznych zespotow trakcyjnych (EZT),
budowe zaplecza technicznego dla taboru todzkiej Kolei
Aglomeracyjne;j.

Elektryczne zespoty trakcyjne przeznaczone bedg do $Swiad-
czenia ustug przewozow pasazerskich na liniach kolejowych zlo-
kalizowanych w aglomeracji t6dzkiej oraz do miast cigzacych do
tej aglomeracji (rys. 5). Zakupiony tabor spetnia¢ bedzie nowo-
czesne standardy, warunki techniczne i wymagania zapewniajgce
bezpieczenstwo ruchu, przewozu 0sob i rzeczy oraz ochrone $ro-
dowiska. Wnetrze sktadow zabezpieczone ma by¢ przed utratg
ciepta i przenikaniem hatasu. Schtadzanie powietrza zapewni sys-
tem wentylacji. Innowacyjnym rozwigzaniem bedzie zastosowanie
drzwi otwieranych automatyczne, przyciskami sensorycznymi.
W wagonach zainstalowane zostang biletomaty, kasowniki, kame-
ry monitorujgce wnetrze pojazdu, kolorowe wysSwietlacze LCD
oraz system umozliwiajgcy nadawanie komunikatow gtosowych.
Pociagi zostang przystosowane do wymogow podroznych o ogra-
niczonej sprawnosci ruchowej. Mozliwy bedzie takze przewoz
wiekszego bagazu i rowerow. Dostawca skfadow, firma Stadler,
zagwarantuje rowniez swiadczenie ustug ich utrzymania w okresie
15 lat.

W ramach projektu Budowa systemu tddzkiej Kolei Aglomera-
cyjnej wybudowane zostanie nowoczesne zaplecze techniczne dla
taboru todzkiej Kolei Aglomeracyjnej. Obiekt zlokalizowany be-
dzie w rejonie stacji t6dz Widzew, na obszarze o powierzchni
blisko 4,5 ha. Na jego terenie prowadzone bedg procesy zwigza-
ne z przegladami technicznymi, naprawg oraz biezgcym utrzyma-
niem taboru todzkiej Kolei Aglomeracyjnej. Inwestycja, realizo-
wana przez firme Trakcja TILTRA SA, przewiduje budowe do
potowy 2014 r. nastepujacych elementow infrastruktury:

hali technologicznej wraz ze specjalistycznymi urzgdzeniami,

uktadu torowego z systemem rozjazdow oraz sterowaniem au-

tomatycznym,

myjni taboru pracujacej w systemie zamknietego obiegu wody

z podczyszczalnig Sciekow,

punktow utrzymania czystosci w taborze oraz uzupetniania nie-

zbednej galanterii,

systemu odfekalniania oraz uzupetniania wody, systemu odla-

dzania i napiaszczania,

uktadu drogowego wraz z miejscami parkingowymi oraz ram-

pa podjazdowa,

instalacji oraz sieci, w tym miedzy innymi: wodociggowo-ka-

nalizacyjne, elekiroenergetyczne, trakcyjne, teletechniczne,

cieptownicze.

Zakup nowoczesnego, niskopodiogowego

taboru tramwajowego

Gtownym celem projektu Zakup nowoczesnego, niskopodfogowe-
go faboru tramwajowego realizowanego przez MPK w Poznaniu
jest zwigkszenie atrakcyjnosci transportu publicznego w aglome-
racji poznanskiej. Jego zakres przedmiotowy obejmuje zakup 45
nowoczesnych tramwajow niskopodfogowych, a takze specjali-
stycznego wyposazenie zajezdni wraz z oprzyrzgdowaniem i na-
rzedziami, niezbednymi do prawidtowej eksploatacji zakupionych
tramwajow oraz pakietu naprawczego, zawierajacego czesci za-
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Rys. 5. Linie kolejowe objete systemem tdazkiej Kolei Aglomeracyjnej wraz z lokali-

zacjq zaplecza technicznego

Fot. 5. Solaris Tramino w barwach MPK w Poznaniu

mienne oraz materiaty potrzebne do realizacji planowych przegla-
dow okresowych.

Solarisy Tramino dostarczone do MPK Poznan to w petni ni-
skopodtogowe, klimatyzowane tramwaje, dfugosci 32 m, mogace
zabra¢ na poktad do 229 pasazerow. Pojazdy majg sze$¢ wejsc,
w tym cztery podwojne, szerokosci 1500 mm, oraz dwoje drzwi
pojedynczych, szerokosci 750 mm kazde. Wysoko$¢ podtogi
tramwaju nad torowiskiem w obrebie drzwi wynosi 350 mm. So-
larisy Tramino s3 napedzane czterema silnikami trakcyjnymi
o mocy 105 kW kazdy i niezaleznym zasilaniu. Solarisy Tramino
wyposazono w biletomaty i system informacji pasazerskiej, prze-
widziano w nich takze miejsca do przewozu 0s6b na wozkach in-
walidzkich oraz wozkow dzieciecych.

Wazki napedowe wyposazono w silniki wraz z przektadniami
zamontowanymi po ich zewnetrznej stronie. Dzigki temu wydtuzy
sie eksploatacja tramwajow oraz mozliwe bedzie dostosowanie
ich do jazdy nawet na stabej jakosci torowiskach. System klima-
tyzacji, trakcyjny, hamulcowy, uktady drzwiowe oraz o$wietlenie
potgczone sg poprzez system BUS, co umozliwia sprawny nadzor
i diagnoze pracy urzadzen. Wszystkie te dziatania majg na celu
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zagwarantowanie niezawodnosci dziatania tramwajow Tramino
w kazdych warunkach.

Sposob, w jaki zaprojektowano wnetrze pojazdu ma zapewni¢
jego funkcjonalno$¢ oraz bezpieczenstwo i wygode podrozy.
Tramwaj wyfozony zostat estetycznymi, tatwymi w utrzymaniu,
trwatymi elementami z tworzywa sztucznego, ktore odpowiadajg
obowigzujgcym normom przeciwpozarowym. Elementy te majg
rowniez witasciwosci dzwigkoszczelne i termoizolacyjne, gwa-
rantujgc odpowiedni komfort pasazerom zaréwno w zimie, jak
i w okresie letnim. Cze$¢ spodnia pojazdu dodatkowo zabezpie-
czona zostata grubg, elastyczng warstwg ochronng ttumiacg ha-
tas. Projektanci potozyli szczegdlny nacisk na uzyskanie skutecz-
nego nawiewu powietrza i klimatyzacje przestrzeni pasazerskiej
oraz kabiny motorniczego. Odpowiadajg za to automatycznie wig-
czane wentylatory, grzejniki oraz uchylne okna.

Budowa ,,Szczecinskiego Szyhkiego Tramwaju”
Celem projektu Budowa ,Szczecinskiego Szybkiego Tramwaju”
(SST) jest zwiekszenie udziatu przyjaznego Srodowisku transportu
miejskiego w ogolnym przewozie 0sob na terenie miasta. Projekt
obejmuje budowe czterokilometrowej trasy szybkiego tramwaju
na odcinku od Basenu Gorniczego do tymczasowej petli przy uli-
cy Turkusowej. Po 2015 r. planuje sie drugi etap tego projektu,
tj. przedtuzenie linii do Osiedla Kijewo.

Zakres przedmiotowy przedsigwzigcia podzielono na 3 zada-
nia obejmujgce:

przebudowe ul. Hangarowej wraz z niezbednymi przetozeniami

uzbrojenia podziemnego,

p.— | ) &
‘ B

Fot. 6. Wizualizacja przystanku Lotnisko z kfadkg ponad jezdniami ul. Eskadrowej

Fot. 7. Tramwaj Swing 120NaS Tramwajow Szczecinskich
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przebudowe ul. Batalionow Chfopskich wraz z niezbednymi

przetozeniami uzbrojenia podziemnego i przystankiem ,Gry-

finska”,

budowe torowiska tramwajowego na odcinku od Basenu Gor-

niczego do posredniej petli , Turkusowa”.

Trasa tramwajowa bedzie przebiegac¢ w pasie migdzy istniejg-
cymi jezdniami od petli Basen Gorniczy, poprzez obiekty mosto-
we Trasy Nowoctowej i obiekty inzynieryjne, wykonane specjalnie
dla docelowej lokalizacji torowiska tramwajowego SST (przepra-
wa przez Regalice). Na koncowym odcinku tego etapu trasa tram-
waju przebiega¢ bedzie miedzy jezdniami wzdtuz ulicy Hangaro-
wej z odgieciem tukiem w kierunku ulicy Bataliondw Chtopskich.
Petla , Turkusowa” w etapie | petni¢ bedzie funkcje petli konco-
wej. W zakres inwestycji wchodzi rowniez budowa wiaduktow nad
Szczecinskim Szybkim Tramwajem w ulicy Hangarowej i Batalio-
now Chfopskich oraz budowa przystankéw i posredniej petli , Tur-
kusowa”.

Zakup niskopodtogowego tahoru tramwajowego

w Szczecinie

Projekt Zakup niskopodfogowego taboru tramwajowego w Szcze-
cinie podzielono na dwie tury. W pierwszej, w 2010 r., PESA
dostarczyta 6 tramwajow. Druga tura obejmuje dostawe 22 tram-
wajow wraz ze specjalistycznym wyposazeniem, dzwigiem, ho-
lownikiem i pakietem naprawczym oraz szkolenie pracownikow
Tramwajow Szczecinskich w zakresie obstugi i naprawy tramwa-
jow. W dwuetapowym postepowaniu przetargowym wybrano ofer-
te bydgoskiej PESY. Oznacza to, ze pod koniec 2013 r. Tramwaje
Szczecinskie bedg miaty 28 tramwajow Swing.

Nowe tramwaje bedg jednobrytowe, pigciocztonowe w petni
niskopodtogowe, dtugosci 30,12 m (dostarczone w 2010 r. mia-
ty dfugos¢ 31,82 m). Bedg one mogty zabra¢ na pokfad do 200
pasazerow, w tym 40 na miejscach do siedzenia. Wyposazone
zostang w cyfrowy monitoring, automat do sprzedazy biletow, kli-
matyzacje, dwie rozktadane rampy dla wozkow (przy drugich
i trzecich drzwiach), bezprzewodowy mobilny Internet oraz elek-
troniczny system informacji pasazerskiej. Zamontowany zostanie
takze stojak do przewozu rowerdw. Tramwaje objete zostang pie-
cioletnig gwarancja.

Projekty tramwajowe w Warszawie

W aglomeracji warszawskiej realizowane sg trzy projekty obej-
mujgce modernizacje infrastruktury tramwajowej i zakup tramwa-
jow, tj.:

obstuga potnocnych obszaréw Warszawy komunikacjg tram-

wajowg W zwigzku z rozbudowg sieci metra oraz zakupem ta-

boru,

modernizacja trasy tramwajowej Dworzec Wilenski — Stadion

Narodowy — Rondo Waszyngtona wraz z zakupem 30 tramwa-

jow niskopodtogowych,

dostosowanie taboru Tramwajow Warszawskich do potrzeb

0s0b niepetnosprawnych — zakup 60 tramwajow niskopodto-

gowych.

W 2009 r. Tramwaje Warszawskie podpisaty z bydgoska firmg
PESA umowe (tzw. kontrakt stulecia) na dostawe 186 tramwajow.
W wymienionych projektach, realizowanych w ramach dziafania
7.3 POIi$, zaplanowano pozyskanie dofinansowania z Funduszu
Spojnosci na zakup 174 tramwajow. Zakonczenie dostaw zapla-
nowano na grudzien 2013 r. Pozwolg one na wymiane 40% tabo-



Fot. 8. Wnetrze niskopodfogowego tramwaju Swing 120Na Tramwajow
Warszawskich zostafo zoptymalizowane pod katem wymagar 0S0b
niepetnosprawnych

ru tramwajowego, eksploatowanego w Warszawie. Do konca
2013 r. z ulic Warszawy znikng tramwaje typu 13N i 105N. Rea-
lizacja tak kompleksowego programu wymiany taboru jest mozli-
wa dzieki umowie wieloletniej na $wiadczenie ustug przewozo-
wych (2008-2027), gwarantujgcej stabilizacje finansowg spotki
i stwarzajacg mozliwo$¢ zaciggania kredytow bankowych na zaku-
py inwestycyjne.

Tramwaje Swing 120Na dostarczane do Warszawy sg klima-
tyzowane i wyposazone w monitoring wizyjny. Wagony pomiesz-
czg 201 pasazerow, w tym 40 na miejscach do siedzenia. W kaz-
dym tramwaju znajduje sie tez nowoczesny wyswietlacz LCD
z informacjg pasazerskg oraz automat do sprzedazy biletow. Za-
stosowano tradycyjny i lubiany przez warszawiakow uktad po jed-
nym rzedzie siedzen przy kazdej Scianie tramwaju. Tramwaje ma-
ja takze liczne udogodnienia dla os6b niepetnosprawnych, w tym
wysuwang platforme dla wozkow, miejsca dla niepetnospraw-
nych, przyciski dostosowane do potrzeb 0s6b niepetnosprawnych
(z alfabetem Braille’a i sygnalizacjg dzwigkowg), system wizual-
nej i gtosowej informacji pasazerskiej oraz dodatkowa tablica dla
0s6b stabo widzacych.

Cze$¢ infrastrukturalna warszawskich projekiow tramwajo-
wych realizowanych w ramach dziatania 7.3 POIiS obejmuije:

przebudowe najwazniejszego odcinka sieci torowej prawo-

brzeznej Warszawy, tj. Dworzec Wilenski — Stadion Narodowy
— Rondo Waszyngtona;

poprawe powigzan komunikacyjnych Bielan, Biatoteki i Tar-
gowka z dzielnicami centralnymi lewo- i prawobrzeznej War-
Szawy oraz z wezfami przesiadkowymi na liniach metra (na
istniejacej | linii metra — Mfociny, Marymont i na planowane;j

Il linii metra — Dworzec Wilenski); obejmuje on prace moder-

nizacyjne na trasach Mtociny — Winnica oraz DworzecWilenski
— Zeran Wschodni.

W pierwszym z wymienionych projekiow zakfada sie:
modernizacje torowiska tramwajowego na trasie dtugosci
2,3 km;

rozbudowe dwoch weztdw rozjazdowych (w tym dodanie bra-
kujacych torow na wlotach, co umozliwi zmniejszenie strat
czasu przy przejezdzie przez wezty);

przebudowe elementow kolizyjnych z projektowang infrastruk-
turg (jezdnie, gazociggi, wodociagi);

modernizacje elementéw zasilania trakcyjnego (podstacije
LKaweczynska” i ,,Zamoyskiego”, 4281 m sieci trakcyjnej);
przebudowe przystankow, w tym zmiane lokalizacji 5 przy-
stankow;

poprawe dojs¢ do przystankow — chodniki oraz windy lub
podnosniki;

zainstalowanie na przystankach dynamicznej informacji pasa-
zerskiej, uwzgledniajacej wymagania 0sob niepetnosprawnych
(informacje wizualno-dzwigkowe);

przystosowanie sterowania ruchem (sygnalizacja Swietlna) na
3 skrzyzowaniach i 1 przejsciu dla pieszych do wprowadzenia
priorytetow dla tramwajow.

Prace modernizacyjne na trasie Mtociny — Winnica obejmuja:
przebudowe toréw tramwajowych na odcinku od Mfocin do
wjazdu na teren KS ,Hutnik” przy ul. Marymonckiej;

budowe wezta rozjazdowego u zbiegu tras tramwajowych
wzdtuz trasy mostu Pdtnocnego i ul. Marymonckiej;
dobudowe dodatkowych toréow dla tramwajow zjezdzajacych
do zajezdni Zoliborz;

naprawe sieci trakcyjnej wzdtuz ul. Zgrupowania AK ,Kam-
pinos”;

wykonanie nowej trasy na moscie Marii Curie-Sktodowskiej,
od ulicy Marymonckiej do ul. Mysliborskiej, nowego uktadu
zasilania, w tym budowe podstacji trakcyjnej;

budowe 4 peronow przystankowych;

instalacje systemu informacji pasazerskie;.

Na trasie Dworzec Wilenski — Zeran Wschodni zaplanowano:
modernizacje istniejgcego zespotu przystankowego Inzynier-
ska oraz budowa zespotu przystankowego Brodnowska wraz
Z wyposazeniem;
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Fot. 9. Tramwaj Swing 120Na zakupiony w ramach projektu ,Obsfuga pétnocnych
obszarow Warszawy komunikacjg tramwajowa w zwigzku z rozbudowg sieci
metra oraz zakupem taboru”
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1l linia proj

Rys. 6. Planowany przebieg Il linii metra w Warszawie

wydzielenie z jezdni torowiska tramwajowego na odcinku mig-
dzy ul. Szwedzkg a skrzyzowaniem ul. 11 Listopada z ul. Ko-
nopackg;

uporzadkowanie i uspokojenie ruchu na ul. 11 Listopada
(ograniczenie szerokoSci jezdni, wyznaczenie miejsc parkin-
gowych oraz wprowadzenie Sciezki lub pasa dla rowerow);
dostosowanie peronow tramwajowych do obstugi przez tram-
waje niskopodtogowe;

instalacje systemu informacji pasazerskie;j.

Il linia metra w Warszawie — Prace przygotowawcze,
projekt i budowa odcinka centralnego

wraz z zakupem taboru

Przedsiewziecie /I linia metra w Warszawie — Prace przygotowaw-
cze, projekt i budowa odcinka centralnego wraz z zakupem taboru
obejmuje 2 podprojekty:

Fot. 10. Inspiro dla warszawskiego metra podczas oficjalnej prezentacji w styczniu
2013 r.
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prace przygotowawcze, projekt i budowa odcinka centralnego
oraz przebudowa infrastruktury Stacji Techniczno-Postojowej
Kabaty (STP Kabaty) wraz z rozbudowg gtowicy zachodniej;
zakup 35 sktadow pociggow.

Prace przygotowawcze dotyczg catej Il linii metra oraz plano-
wanych do realizacji wybranych elementéw infrastruktury Stacji
Techniczno-Postojowej Kabaty i gtowicy zachodniej (zespotu to-
row i rozjazdow). Obejmujg one przede wszystkim prace projek-
towe (w tym réwniez prace geologiczne), wykonanie analiz, opra-
cowan, raportow, ekspertyz, map i dokumentacji fotograficznej,
hydrologicznej i geologiczno-inzynierskiej, ustalenie stref wpty-
wu budowy metra na pobliskie budynki, prognoze oddziatywan
dynamicznych na budynki i ludzi, ocene stanu budynkéw w stre-
fach wptywu budowy metra, inwentaryzacje zieleni i budynkow,
uregulowanie stanu prawnego nieruchomosci, badania i pomiary
gruntu oraz zgromadzenie niezbednych opinii w procesach uzy-
skiwania decyzji administracyjnych dla odcinka budowanego oraz
dla odcinkow projektowanych. Prace przygotowawcze obejmujg
rowniez niezbedne aktualizacje wymienionych dokumentow. Pod-
projekt realizuje Miasto Stoteczne Warszawa.

Cata Il linia metra zostata podzielona na 4 odcinki (rys. 6):
zachodni — za stacjg ,,Rondo Daszynskiego” do stacji ,Pot-
czynska” wraz ze stacja techniczno-postojowa ,,Mory”,
centralny — od stacji ,Rondo Daszynskiego” do stacji ,,Dwo-
rzec Wilenski”,
wschodni-potnocny — za stacjg ,Dworzec Wilenski” do stacji
,Brodno”,
wschodni-potudniowy od stacji ,,Stadion” do stacji ,,Goctaw”
wraz ze stacjg techniczno-postojowg ,,Kozia Gorka”.

W ramach projektu zostanie wybudowana linia metra na od-
cinku centralnym, dtugosci 6,1 km, oraz 7 stacji, tj. Rondo Da-
szynskiego, Rondo ONZ, Swietokrzyska, Nowy Swiat, Powisle,
Stadion, Dworzec Wilenski. Inwestycja ta miata zosta¢ zakonczo-
na w pazdzierniku 2013 r. Zgodnie z podpisang ugodg pomiedzy
m. st. Warszawg a wykonawcg (konsorcjum AGP Metro Polska),
termin ten przesunigto na koniec wrzesnia 2014 r. Uzasadnie-
niem zmiany terminu byly nieprzewidziane okoliczno$ci, powo-
dujgce przerwy w realizacji prac budowlanych. Do najistotniej-
szych zaliczono konieczno$¢ usunigcia niewybuchow i materiatow
wybuchowych, odkrycia archeologiczne i historyczne oraz wyste-
powanie niezinwentaryzowanych instalacji podziemnych.

W ramach przedsiewziecia // linia metra w Warszawie — Prace
przygotowawcze, projekt i budowa odcinka centralnego wraz z za-
kupem taboru zostanie zakupionych 35 fabrycznie nowych, sze-
Sciowagonowych skfadow pociggow. Bedg one obstugiwac | i |l
linie metra. Ich dostawcg, wybranym w drodze przetargu, jest
konsorcjum firm Siemens i Newag Nowy Sgcz. Pierwsze sktady
dostarczono w grudniu 2012 r., a ostatnie majg dotrze¢ do War-
szawy w grudniu 2013 .

Skfady pociggowe dla Warszawy to nowa koncepcja metra
opracowana przez Siemensa i prezentowana pod nazwg /nspiro.
Oficjalna premiera tych nowoczesnych sktadow odbyfa sie we
wrzesniu 2012 r. podczas targow kolejowych Innotrans w Berli-
nie. Koncepcja /nspiro to integracja lekkich materiatow, z ktérych
produkowane sg wagony, z nowoczesng technologig napedowa.
Pozwala to znaczaco ograniczy¢ zuzycie energii. Materiaty stoso-
wane do wykonczenia wnetrza wagonow podlegajg recyklingowi
w ponad 95%, co czyni sktady jednymi z najbardziej ekologicz-
nych rozwigzan na Swiecie. Nowa generacja metra jest wazng



cze$cig zielonego portfolio Siemensa. Bardzo wazng cechg wago-
now /nspiro s3 takze mate koszty eksploatacji. Okresy miedzy ru-
tynowymi przegladami zostaty znacznie wydfuzone. W zwigzku
z tym operator metra jest w stanie osiggng¢ wyzszg wydajnos$c
przewozu pasazerow przy nizszych kosztach utrzymania pocia-
gow. W rezultacie rosnie efektywno$¢ catego systemu funkcjono-
wania kolei podziemnej przy tej samej liczbie sktadow. Pociggi
sg przystosowane do jazdy z predkoscig maksymalng 90 km/h.

Uruchomienie obstugi transportem kolejowym Lotniska
Okecie im. Fryderyka Chopina

Celem projektu Uruchomienie obstugi transportem kolejowym
Lotniska Okecie im. Fryderyka Chopina jest prawidtowe skomuni-
kowanie Portu Lotniczego im. Fryderyka Chopina z centrum mia-
sta, a takze zapewnienie efektywnej obstugi lokalnego ruchu pa-
sazerskiego. Do jego realizacji utworzono pofgczenia w dwoch
relacjach, tj.: MPL Okecie — Warszawa Wschodnia — Legionowo
i MPL Okecie — Warszawa Wschodnia — Otwock. Zaktadana cze-
sto$¢ kursowania pociggoéw wynosi 30 min (na wspolnym odcin-
ku co 15 min). Pociagi te wykorzystujg oddang do eksploataciji
w czerwcu 2012 r. tgcznice Warszawa Stuzewiec — kMPL Okecie.
Budowa tej tacznicy byta przedmiotem projektu Modernizacja linii
kolejowej nr 8, budowa 13cznicy do lotniska Okecie (od przystanku
osobowego Stuzewiec do stacji MPL Okecie) finansowanego
z Funduszu Spdéjnosci w ramach dziatania 7.1. Rozwdyj transportu
kolejowego POIIS.

W projekcie Uruchomienie obstugi transportem kolejowym
Lotniska Okecie im. Fryderyka Chopina zaplanowano zakup 13
szesciowagonowych nowoczesnych, elekirycznych zespotow
trakcyjnych. Dostarczyta je bydgoska firma PESA. Umozliwiajg
one jednorazowy przewdz 1000 pasazerow, w tym 200 na miej-
scach do siedzenia. Maksymalna predkos$¢ wynosi 130 km/h,
a przyspieszenia rozruchu w zakresie do 50 km/h — 1 m/s2. Kli-
matyzowane skifady wyposazone zostaty miedzy innymi w:

system monitoringu wnetrza oraz najblizszego otoczenia ze-

wnetrznego,

system tgczno$ci pasazer-maszynista powigzany automatycz-

nie z systemem monitoringu,

systemy informacji pasazerskiej,

niezalezne otwieranie drzwi przyciskiem przez pasazerow,

miejsca dla 0sob ograniczonych ruchowo (w tym niepetno-

sprawnych),

miejsca przeznaczone do przewozu rowerow.

Zakup tahoru kolejowego do obstugi portéw lotniczych
i przewozéw aglomeracyjnych w korytarzu linii E-65
oraz aglomeracji warszawskiej
Celem projektu Zakup faboru kolejowego do obstugi portow lotni-
czych i przewozoéw aglomeracyjnych w korytarzu linii E-65 oraz
aglomeracji warszawskiej jest zapewnienia wysokiego standardu
przewozow w relacjach zwigzanych z obstugg portow lotniczych:

MPL im. F. Chopina w Warszawie,

Mazowieckiego Portu Lotniczego Warszawa Modlin,
oraz przewozOw aglomeracyjnych w korytarzu zmodernizowane;j
linii E-65, a takze przewozow aglomeracyjnych. Zakres przedmio-
towy projektu obejmuje zakup 16 czterowagonowych elekirycz-
nych zespotow trakcyjnych. Dostarczyta je bydgoska PESA.

Elfy Kolei Mazowieckich przystosowane sg do predkosSci
160 km/h. Umozliwiajg one jednorazowy przew6z 166 pasazerow

= §2% nitosta

.-
N :wum/

Fot 12. Wnetrze zespotu trakcyjnego EN76 Elf Kolei Mazowieckich

na miejscach do siedzenia (183 z rozktadanymi siedzeniami)
i 240 na miejscach do stania, majg rowniez potki na bagaz. Po-
dobnie jak tabor SKM, sg klimatyzowane, objete monitoringiem
oraz przystosowane do przewozu 0s6b niepefnosprawnych oraz
podroznych z matymi dzieémi (majg m.in. przewijaki dla nie-
mowlat).

Zintegrowany System Transportu Szynowego

w Aglomeraciji i we Wroctawiu — Etap |

Celem projektu Zintegrowany System Transportu Szynowego
w Aglomeracji i we Wrocfawiu jest zwigkszenie atrakcyjnosci
potgczen tramwajowych o zwiekszonym standardzie, tj. plano-
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wanych linii podsystemu Tramwaj Plus oraz podsystemu Tras
Srednicowych (rys. 7), z jednoczesnym wykorzystaniem tych
podsystemow do obstugi najbardziej obcigzonych relacji przewo-
zowych. Oznacza to zatozenie, ze podsystemy bedg obstugiwac
wmozliwie wysokiej czestotliwosci obszary srodmiejskie, pozo-
stawiajac obstuge osiedli peryferyjnych tzw. klasycznym tramwa-
jom oraz tam, gdzie brak linii tramwajowych — autobusom. Zakres
rzeczowy projektu obejmuije:

budowe dwdch nowych odcinkdw torowisk tramwajowych,

przebudowe wybranych istniejgcych odcinkow linii tramwajo-

wych,

budowe dwoch nowych zintegrowanych weztow przesiadko-

wych,

przebudowe ulic lokalnych, towarzyszacym inwestycjom tram-

wajowym,

remont wybranych istniejgcych odcinkow linii tramwajowych,

budowe i przebudowe stacji prostownikowych,

wdrozenie inteligentnego systemu sterowania ruchem na wy-

branych skrzyzowaniach z sygnalizacjg Swietina,

zakup 39 nowych niskopodtogowych tramwajow.

Nowe (ok. 5,3 km) i zmodernizowane (ok. 38 km) odcinki li-
nii tramwajowych umozliwiajg potaczenie centrum miasta z waz-
nymi o$rodkami sportu i kultury. Obejmujg one trasy z osiedli
mieszkaniowych Gaj, Kozandw i Pilczyce do centrum Wroctawia
oraz dworcow PKP i PKS, oSrodkow sportowych (Stadion Wro-

Trasy Tramwaju Plus fs oK S
Gaj- Kozanéw_Stadion L %
Pilczyce - Stadion .
Olimpijski

N 7

ctaw i Stadion Olimpijski), osrodkéw edukacji (Politechnika Wro-
ctawska, Uniwersytet Przyrodniczy) i oSrodkowi kultury (Narodo-
we Forum Muzyki, Teatr Polski, Teatr Muzyczny Capitol, Muzeum
Wspotczesne Wroctawia itp.). Wybudowane w ramach ZSTS no-
we odcinki torowisk tramwajowych i towarzyszaca im infrastruktu-
ra (stacje prostownikowe, zespoty przystankow) zapewniajg pod-
taczenie istniejacych i nowych duzych osiedli Wroctawia do
miejskiego systemu komunikacji tramwajowej. Schemat linii
tramwajowych uwzgledniajgcy system Tramwaj Plus przedstawio-
no na rysunku 8.

Integralng czeScig projektu Zintegrowany System Transportu
Szynowego w Aglomeracji i we Wroctawiu jest wdrozenie inteli-
gentnego systemu sterowania ruchem. Obejmuje on:

system ciggtego monitoringu 153 skrzyzowan miejskich;
zapewnienie priorytetu dla tramwaju plus oraz $rednicowego
w momencie wjazdu na skrzyzowania;
scentralizowany system funkcjonowania miejskiej $wietinej
sygnalizacji drogowej w zalezno$ci od ptynnosci ruchu na po-
szczegolnych trasach przejazdu i moggcych wystgpowac sytu-
acjach awaryjnych;
umozliwienie kierowcom w trakcie jazdy pozyskiwanie niektd-
rych informacji drogowych (np. $rednich czaséw przejazdu na
wybranych arteriach komunikacyjnych, koniecznych lub moz-
liwych objazdow, stopnia dostepnosci centralnych parkingow
itd.), za pomocg tzw. znakow zmiennej tresci (Swietlnych ta-
blic informacyjnych);

wprowadzenie dynamicznej informacji pasazerskiej na trasach

tramwaju $rednicowego i Tramwaju Plus.

Istotna czescig projekiu byt zakup 39 niskopodtogowych, kli-
matyzowanych tramwajow. Dostarczone przez czeskg Skode dwu-
kierunkowe tramwaje 19T rdznig sie od dotychczas stosowanych
we Wroctawiu. Niebieskie boki pojazdéw zdobi kolorowe konfetti.
Zrezygnowano w nich z siedzen ustawionych bokiem do kierunku
jazdy. Sg one zazwyczaj zgrupowane w czworki ustawione przo-
dem lub tytem do kierunku jazdy. Zmiana ta jest zgodna z suge-
stiami pasazeréw. Na ich wniosek zmieniono takze miejsce dla
matki z dzieckiem. Stanowi je szeroka kanapa. W tramwajach wy-
dzielono takze miejsce do przewozu rowerow i duzego bagazu.
Nowoscig sg monitory, na ktorych wysSwietla sie miedzy innymi
opis trasy tramwaju, mozliwe przesiadki na poszczegolnych przy-
stankach, a takze czas oczekiwania na nastepne potgczenie. Zain-
stalowano takze 13 kamer monitoringu wewnetrznego i zewnetrz-
nego. Cechg charakterystyczng Tramwaju Plus jest jego
dwukierunkowos¢. Jego zastosowanie umozliwito rezygnacije
z budowy kosztownej, czesto trudnej do wykonania petli tramwa-
jowe;.

a
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Rys. 7. Schemat linii Tramwaju Plus i Tras Srednicowych
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