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W artykule oméwiono problem wplywu poziomu rozwoju spoteczno-
ekonomicznego w Polsce na stabilno$¢ finansowg przedsiebiorstw
transportowych. Zaprezentowano zagadnienia teoretyczne zwigza-
ne z bezpieczenstwem finansowym przedsiebiorstwa oraz rozwojem
spoteczno-ekonomicznym kraju. Zbadano zalezno$¢ statystyczng
pomiedzy analizowanymi kategoriami za pomocg wspdiczynnika
korelacji liniowej Pearsona oraz estymacji KMNK.

Stowa kluczowe: rozwdj spoteczno-ekonomiczny, przedsigbiorstwa trans-
portowe.

Wstep

Niniejszy artykut po$wigcony zostat analizie wptywu rozwoju
spoteczno-ekonomicznego na bezpieczenstwo finansowe polskich
przedsiebiorstw transportowych w latach 2010-2017. Bezpieczen-
stwo finansowe przedsigbiorstwa to stan pozwalajacy na biezace i
przyszte prowadzenie dziatalno$ci gospodarczej. Jego podstawo-
wym zalozeniem jest zapewnienie ciagtosci dziatania i rozwoju.
Bezpieczenstwo finansowe chroni przed upaditoscia, a jego poziom
uzalezniony jest od szeregu czynnikéw, ktére mozna podzieli¢ na
dwie grupy: wewnetrzne, w tym wiedze i umiejetnosci pracownikéw,
posiadane zasoby i umiejetno$¢ ich efektywnego wykorzystania
oraz zewnetrzne, zwigzane miedzy innymi ze stopniem rozwoju
spoteczno-ekonomicznego kraju. Poczatkowe rozwazania po$wie-
cono omoéwieniu podstawowych zagadnien zwigzanych z bezpie-
czenstwem finansowym przedsiebiorstwa oraz jego determinantami.
Zasadnicza cze$¢ opracowania zawiera wyniki analizy wptywu
rozwoju spoteczno-ekonomicznego na bezpieczenstwo finansowe
polskich przedsiebiorstw transportowych.

1.Bezpieczenstwo finansowe przedsiebiorstwa i jego
determinanty

Bezpieczenistwo finansowe jest pojeciem wielowymiarowym od-
noszacym sie do instytucji, transakcji finansowych, organizacji i
podmiotdw gospodarczych [1, s. 12]. W znaczeniu ogéinym ozna-
cza ono stan niezagrozenia, jest gwarantem biezacego funkcjono-
wania i rozwoju. Jego mianem mozna okre$lic ,proces statego
ograniczania i eliminacji ryzyka pienieznego w celu takiego zabez-
pieczenia adekwatno$ci kapitatowej, ktdra bedzie dostosowana do
profilu ryzyka i preferencji danego podmiotu lub jednostki” 2, s. 301-
302]. Bezpieczenstwo to ,stan, ktory daje poczucie pewnosci istnie-
nia i gwarancje jego zachowania oraz szanse na rozwdj” [3, s. 66].
Stanowi ono etap na drodze do osiggniecia swobody finansowe;.

Bezpieczenstwo finansowe przedsiebiorstwa moze byé rozpa-
trywane przez pryzmat dwdch wymiaréw, operacyjnego i strategicz-
nego. Z punktu widzenia pierwszego z nich konieczne jest podej-
mowanie biezacych dziatan, ktorych celem jest niwelowanie zakto-
cen i przeciwdziatanie zagrozeniom wptywajacym na jego biezace
funkcjonowanie. W wymiarze strategicznym zwigzane jest z podej-
mowaniem dziatah wspierajacych dtugofalowy, stabilny rozwd;
przedsiebiorstwa [4, s. 84].

Bezpieczenstwo finansowej ma decydujace znaczenie dla oce-
ny decyzji podejmowanych przez zarzadzajacych przedsigbior-
stwem. Odpowiedni jego poziom umozliwia efektywng realizacje
strategii finansowej. Bezpieczenstwo finansowe moze by¢ uznane
za gwaranta stabilno$ci podmiotu gospodarczego [5, s. 251-252].

Ocena bezpieczenstwa finansowego podmiotu gospodarczego
odbywa sie za pomocg wskaznikéw oceny sytuacji finansowo-
majatkowej podmiotdw  gospodarczych. Nalezy  podkreslic,
ze w literaturze przedmiotu nie ma zgody co do konkretnego wyboru
wskaznikéw, ktére w mozliwie najbardziej adekwatny i obiektywny
sposob pozwalajg na ocene bezpieczenstwa finansowego podmio-
tow gospodarczych. Z jednej strony wynika to z faktu, ze sam termin
bezpieczenstwo finansowe jest réznorodnie definiowany, z drugie;
za$ badacze wskazujg na rézne aspekty i sfery prowadzenia dzia-
talnosci gospodarczej, ktére moga mie¢ kluczowe znaczenie dla
rozwoju przedsiebiorstwa.

Bezpieczenstwo finansowe moze byé analizowane przez pry-
zmat wynikow ze sprzedazy, wskaznikow ptynnosci finansowej,
rentowno$ci, sprawnosci dziatania, zadtuzenia i jego obstugi, ogdl-
nej sytuacji finansowej, posiadanych rezerw, czy tez wskaznikow
rynkowych. Dla oceny bezpieczenstwa finansowego fundamentalne
znaczenie ma ocena wskaznikdbw memoriatowych, tworzonych na
bazie bilansu i rachunku zyskéw i strat oraz wskaznikéw kasowych,
wyznaczanych w oparciu o rachunek przeptywdw pienigznych. W
badaniach naukowych nie ma zgodnosci co do konieczno$ci analizy
obu grup wskaznikéw. Jednakze z punktu widzenia kompleksowe;
analizy bezpieczefistwa finansowego podmiotu gospodarczego
niezwykle istotne wydaje sie byé tu jednoczesne analizowanie
danych memoriatowych i kasowych.

Zdecydowana wigkszos¢ przedstawicieli literatury przedmiotu
uznaje, ze podstawg dla oceny bezpieczenstwa finansowego
przedsiebiorstwa sg wskazniki ptynnosci finansowej, ktore wskazuja
na mozliwo$¢ sptaty biezacych zobowigzan przez podmioty gospo-
darcze. Réwnie istotna jest ocena sprawno$ci gospodarowania [6,
s. 121-127], czy wyptacalno$ci gotowkowe;j [7, s. 116-123]. Z punktu
widzenia oceny wymiardw bezpieczenstwa finansowego nalezy
uznaé, ze ptynnos¢ finansowa, rentowno$¢ i wydajno$¢ gotdwkowa
nalezg do operacyjnych probleméw bezpieczenstwa finansowego. Z
kolei podstawg oceny bezpieczenstwa w wymiarze strategicznym sg
wskazniki struktury kapitatu, wyptacalnosci i inwestycji [8, s. 31].

Bezpieczenstwo finansowe jest niezwykle istotne dla rozwoju
organizacji, jego podstawowe zadania oscylujq wokdt zapewnienia
dtugoterminowej réwnowagi i niezaleznosci finansowej, minimaliza-
cji ryzyk, realizacji intereséw, zapewnienia mozliwosci podejmowa-
nia decyzji w sposéb elastyczny.

Bezpieczenstwo finansowe uzaleznione jest od szeregu czynni-
kéw, ktére mozna podzieli¢ na wewnetrzne i zewnetrzne. Do pod-
stawowych determinant wewnetrznych nalezy zaliczy¢ poziom
i strukture aktywéw, sposob finansowania dziatalnosci gospodar-
czej, udziat kapitatéw wiasnych w finansowaniu dziatalno$ci, wiel-
kos¢ przedsiebiorstwa, rodzaj prowadzonej dziatalnosci gospodar-
czej, umiejetnosci kadry menadzerskiej, poziom wiedzy, umiejet-
no$¢ uczenia si¢ organizacji. Kwestig kluczowg jest tu réwniez
model i przyjeta strategia biznesowa. Do determinant zewnetrznych
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nalezy zaliczy¢ koniunkture gospodarczg, poziom rozwoju spotecz-
no-gospodarczego, stabilno$¢ przepiséw i regulacji prawnych,
poziom nakladéw na dziatalno$¢ badawczo-rozwojowa, polityke
fiskalng i monetarna, stabilno$¢ waluty i poziom stop procentowych
[9, s. 176].

Podmioty gospodarcze, co do zasady, majg ograniczone mozli-
wosci wplywania na zewnetrzne uwarunkowania bezpieczenstwa
finansowego, gdyz w znacznej mierze uzaleznione sg one od przy-
jetej i realizowanej krajowej oraz miedzynarodowej polityki spotecz-
no-gospodarczej. Podmioty gospodarcze majg natomiast znaczacy
wplyw na uwarunkowania wewngtrzne, ktére uzaleznione sg od
sposobéw i metod zarzadzania organizacjg, umiejetnosci kadry
kierowniczej, posiadanych aktywdw i szeregu innych czynnikéw [10,
s. 39].

Gwarantem dla zachowania bezpieczenistwa finansowego jest
umiejetnosé przeprowadzenia kompleksowej analizy uwarunkowan
rozwojowych i oparcie dziatan na przekonaniu, ze dla sprawnego
zarzadzania podmiotem gospodarczym konieczna jest umiejetnosé
wychwycenia czynnikow, ktore maja kluczowe znaczenie dla bieza-
cego i przysztego funkcjonowania podmiotéw gospodarczych.

2.Rozw¢j spoteczno-ekonomiczny jako determinanta
bezpieczenstwa finansowego przedsiebiorstwa

Rozwdj spoteczno-gospodarczy na gruncie nauk ekonomicz-
nych i spotecznych oznacza catoksztatt zmian gospodarczych i
spotecznych, ktére przyczyniajg sie do poprawy warunkdw i jakosci
zycia obywateli. Ma on charakter dtugotrwaty i ztozony [11, s. 39].

Rozwoj spoteczno-gospodarczy odnosi sie do kwestii zwigza-
nych z iloSciowymi i jako$ciowymi zmianami w sferze gospodarczej,
spotecznej oraz instytucjonalnej. Rozwoj gospodarczy oznacza
.ZMmiany struktury potencjatu wytworczego gospodarki, struktury
produkcji i konsumpcji, stosunkéw spoteczno-ekonomicznych oraz
systemu funkcjonowania gospodarki” [12, s. 122]. Rozwdj spoteczny
odnosi sie do poprawy jakosci zycia spoteczenstwa. UNDP uznaje,
Ze jest to proces poszerzania wyboréw ludzkich, ktérych celem jest
zapewnienie zdrowego i diugiego zycia, poszerzania wiedzy oraz
poprawa jakosci i standardu zycia.

Nalezy uznaé, ze u podstaw rozwoju spoteczno-ekonomicznego
lezg kwestie gospodarcze, ktére stanowig punkt wyjscia i baze dla
dziatah na rzecz poprawy warunkéw zycia obywateli. Ma on charak-
ter dynamiczny, jest on procesem pozytywnych zmian ilo$ciowych i
jakosciowych, ktérych celem jest poprawa warunkéw prowadzenia
dziatalno$ci gospodarczej, funkcjonowania spoteczenstwa, rozwoju
kultury czy podejmowania dziatan na rzecz ochrony $rodowiska
naturalnego [13, s. 174].

Rozwéj spoteczno-gospodarczy kraju uzalezniony jest od sze-
regu czynnikéw, w tym potencjatu i mozliwo$ci rozwojowych gospo-
darki. Wielowymiarowo$¢ terminu wptywa na pojawienie sie réznych
podejs¢ do jego pomiaru. Na oceng rozwoju decydujacy wptyw ma
wybdr zmiennych diagnostycznych, sposobéw ich normalizacji, czy
tez formut obliczeniowych. W ocenie rozwoju spoteczno-
gospodarczego uwzglednia sie szereg réznorodnych zmiennych
analitycznych, badz tez syntetycznych wskaznikéw rozwoju [14, s.
2308].

Kluczowymi wskaznikami analitycznymi w ocenie rozwoju spo-
teczno-ekonomicznego sg poziom PKB per capita, poziom przeciet-
nego wynagrodzenia, $miertelno$¢ niemowlat na 1000 urodzen
zywych, wskazniki jakoSci zycia, wydatki na badania i rozwgj, na-
ktady innowacyjne, poréwnanie ptac kobiet i mezczyzn, wydatki na
stuzbe zdrowia itd.

Najbardziej rozpowszechnionym syntetycznym wskaznikiem
rozwoju spoteczno-gospodarczego jest wskaznik Human Deve-
lopment Index oparty na trzech elementach:
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— spodziewanej diugosci zycia,
— indeksu edukacjj,
— $redniego przyrostu Produktu Krajowego Brutto na jedng osobe

[15: 5.48].

Wskaznik uwzglednia trzy kluczowe obszary zwigzane ze zdro-
wiem, edukacjg i standardem zycia, przyjmuje on warto$ci od 0 do
1. Wyzsza warto$¢ wskaznika oznacza wyzszy poziom rozwoju
spoteczno gospodarczego.

3.Badanie wplywu poziomu rozwoju spoteczno-gospodarczego
na bezpieczenstwo finansowe polskich przedsiebiorstw
transportowych
3.1.Metodyka badania
Podstawowym celem badania jest ocena wptywu poziomu roz-
woju  spoteczno-gospodarczego na bezpieczefistwo finansowe
polskich przedsiebiorstw transportowych w latach 2010-2017. Ba-
danie przeprowadzono w nastepujacych etapach:
— dokonano oceny analitycznych wskaznikéw oceny bezpieczen-
stwa finansowego,

— stymulanty: wskaznik biezacej ptynnosci finansowej, wskaz-
nik podwyzszonej ptynnosci finansowej, wskaznik stopy
marzy brutto, wskaznik rentownosci sprzedazy netto,
wskaznik rentownosci aktywow ogdtem, wskaznik rentow-
nosci kapitatow wiasnych, wskaznik sprawnosci dziatania,
wskaznik rotacji zobowigzan w dniach, wskaznik rotacji ak-
tywow, wskaznik udziatu kapitatu wtasnego w finansowaniu
aktywow, wskaznik pokrycia zobowigzan rzeczowymi akty-
wami trwatymi, wskaznik struktury majatku, wskaznik zasto-
sowania kapitatu statego, wskaznik ogolnej sytuacji finan-
sowej,

— destymulanty: wskaznik rotacji zapaséw w dniach, wskaznik
rotacji nalezno$ci w dniach, cykl operacyjny w dniach, cykl
konwersji gotéwki w dniach, wskaznik poziomu kosztow
operacyjnych, wskaznik zadtuzenia ogélnego, wskaznik za-
diuzenia kapitatéw wiasnych, wskaznik zadtuzenia dtugo-
terminowego,

—  przeprowadzono normalizacjg zmiennych w wg wzorow:

— stymulanty: Si= m::‘; " gdzie xj- wartos¢ i-tego miernika

dla j-tego roku, max x;j — warto§¢ maksymaina i-tego mierni-
ka dla j-tego roku,

— destymulanty: Si=

min X i

— gdzie min xj — warto$¢ minimalna
L
i-tego miernika dla j-tego roku,
— stworzono syntetyczny wskaznik bezpieczenstwa finansowego
w oparciu 0 wzor:

TR oo
_Si=1y
SJ-_"_

]

gdzie:
Sj- zagregowany miernik dla j-tego roku
n- liczba wskaznikéw

— przeprowadzono analize korelacji pomiedzy wskaznikiem synte-
tycznym oceny bezpieczefistwa finansowego a wskaznikiem
HDI oraz estymacje Klasyczng Metodg Najmniejszych Kwadra-
tow przy zatozeniu, ze zmienng objasniang jest poziom bezpie-
czenstwa finansowego przedsiebiorstw.

3.2.Wyniki badania

W latach 2010-2017 liczba przedsiebiorstw transportowych w
Polsce wzrést z poziomu 138,6 tys. jednostek do 155,8 tys. Udziat
przedsiebiorstw transportowych w przedsiebiorstwach ogoétem nie
przekracza w badanym okresie 8%.



Tab. 1. Liczba przedsiebiorstw transportowych w tys. [16]

Tab. 5. Wskazniki aktywdéw ogétem do aktywdw obrotowych

PKkD2007 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 (AT/AO), zlota zasada finansowania (ZZF), udziat zobowigzan

Transpor ogdtem w sumie bilansowej (ZO/AOG) przedsiebiorstw transporto-
I.] 1386 | 1459 | 1417 | 1352 | 140,7 | 146,0| 1534 | 1558| _Wych[16]

Ogdlem | 1726,7 | 1784,6 | 1794,9 | 1771,5 | 1842,6 | 1914,1 [ 20134 | 2077,0 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2012 2015 | 2016 | 2017

Wskazniki biezacej ptynnosci finansowej w latach 2010-2015 sg
na nieco nizszym poziomie od wskaznika wzorcowego. W 2016 r.
wskaznik biezacej przyjat warto$¢ wzorcowg 1,59, podobnie jak w
2017 r. Wskaznik podwyzszonej ptynnosci finansowej w 2010 r.
wyniést 1,17, natomiast w 2017 r. 1,41. Stosunkowo wysokie warto-
$ci wskaznika wynikajg ze specyfiki sektora transportu i charaktery-
stycznego dla niego niskiego poziomu zapaséw oraz rozliczen
miedzyokresowych czynnych.

Tab. 2. Wskazniki biezacej (BPF) i podwyzszonej ptynnosci finan-
sowej (PPF) przedsigbiorstw transportowych [16]

AT/AO 2,65 2,58 267 | 264 2,77 289 | 267 | 269

Z7F 1,09 11 1,09 | 1.1 1,11 112 | 114 1,13

ZO/AO | 54,73 | 5733 | 59,29| 5991 | 6287 | 64,03| 6575| 6592
G % % % % % % % %

Syntetyczny wskaznik bezpieczenstwa finansowego przedsie-
biorstw transportowych w analizowanym okresie znajdowat sie na
zblizonym poziomie. Przecigtna warto$¢ wskaznika wyniosta 0,88.

Tab. 6. Syntetyczny wskaznik bezpieczenstwa finansowego pol-
skich przedsiebiorstw transportowych [16]

Wsk. 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017
BPF 1,31 1,26 1,24 1,21 1,32 1,42 1,59 1,55 087 0,88 084 0,86 085 0,90 092 0,89
PPF 117 1,13 1,12 1,12 1,21 1,31 1,44 1,41

W analizowanym okresie wzrasta rentownos¢ sprzedazy (ROS)
z poziomu 2,57% do 3,76%. Wzrasta rowniez rentowno$¢ aktywow
(ROA) z poziomu 2,23% do 2,72%. Najwyzszy wzrost widoczny jest
w przypadku rentownosci kapitatéw wiasnych (ROE), wskaznik
wzrasta z poziomu 4,92% do 7,99%.

Tab. 3. Wskazniki ROS, ROA, ROE przedsiebiorstw transportowych
[16]

Wsk. | 2010 2011 | 2012 | 2013 | 2014 2015 2016 | 2017
ROS | 2,57% | 2,76% | 2,61% | 291% | 3,09% | 3,61% | 4,22% | 3,76%
ROA | 2,23% | 2,42% | 2,22% | 2,36% | 2,35% | 2,62% | 2,97% | 2,72%
ROE | 492% | 5,67% | 546% | 589% | 6,34% | 7,30% | 8,68% | 7,99%

Wskaznik rotacji nalezno$ci w dniach wzrasta z 57 dni w roku
2010 do 64 dni w 2017 r. Miato miejsce wydtuzenie sptaty nalezno-
§ci 0 7 dni. Wskaznik rotacji zobowigzan w dniach jest na zblizonym
poziomie, natomiast wskaznik rotacji aktywow ogdtem spada z
poziomu 0,87 w 2010 r. do 0,72 w 2017 r., co nalezy oceni¢ nega-
tywnie.

Tab. 4. Wskazniki sprawno$ci dziatania przedsiebiorstw transporto-
wych [16]

Linia trendu wskaznika bezpieczenstwa finansowego przyjeta
nastepujacg postac:
y =0,005x + 0,851, R?= 0,301

095
090 v =0.0056x+ 08514 ",
: -
085 ~——
080 . . . . . . . .
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017
Rys.1. Wskaznik bezpieczenstwa finansowego przedsiebiorstw

transportowych w latach 2010-2017 [16]

Wskaznik rozwoju spoteczno-ekonomicznego HDI w Polsce
wzrést z poziomu 0,84 w 2010 r. do 0,87 w 2017 r.

Tab. 7. Wskaznik HDI w Polsce [17]

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

0,84 0,84 0,84 0,85 0,84 0,86 0,86 0,87

Wsk. 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017

Rotacji nale w dn 57 58 57 59 60 63 63 64

Rotac zobow w dniach | 88 87 88 87 88 84 86 88

Rotacji akt og 087|087 |08 |081 |07 |073]| 07 | 072

Wskaznik aktywa trwate do aktywow obrotowych w analizowa-
nym okresie znajduje sie na podobnym poziomie. W 2017 r. aktywa
trwate 2,69 razy przewyzszaly aktywa obrotowe. W przedsiebior-
stwach transportowych we wszystkich latach odnotowano zachowa-
nie ztotej reguty finansowania. Wzrasta udziat zobowigzan ogoétem
w aktywach ogotem z poziomu 54,73% do 65,92%.

Linia trendu wskaznika HDI przyjeta nastepujaca postac:
y =0,004x + 0,828, R?= 0,861

y=0,004x+0,828

R?=10,861 0.87
Q85—

2010 2011 2012 2013

Rys.2. Wskaznik HDI w Polsce w latach 2010-2017 [17]

214 2015 2016 2017

Wspétczynnik korelacji liniowej przyjat nastepujaca wartos¢:
corr (BF, HDI)=0,7
t(6) = 2,42, przy dwustronym obszarze krytycznym p = 0,05

Wyznaczony wspétczynnik korelacji liniowej wskazuje na wyso-
kq istotnos¢ statystyczng zalezno$ci pomiedzy wskaznikiem bezpie-
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czenstwa finansowego przedsiebiorstw transportowych a poziomem
rozwoju spoteczno-ekonomicznego.

Wyniki estymaciji Klasyczng Metodg Najmniejszych Kwadratéw
wskazujg, ze wskaznik HDI ma istotny statystycznie wptyw na po-
ziom bezpieczenstwa finansowego polskich przedsigbiorstw trans-
portowych.

Tab. 8. Estymacja KMNK, wykorzystane obserwacje 2010-2017
(N = 8), Zmienna zalezna (Y): BF

Wspofczynnik| Bfad stand. | t-Studenta | wartos¢p [R?
const 0423308 | 0537623 | 07874 | 04610
HDI 153341 | 0537623 | 2418 | 00520 * | °°

Zgodnie z uzyskanymi wynikami wzrost warto$ci wskaznika HDI
o jednostke spowoduje wzrost wskaznika BF o 1,53. Wspdtczynnik
determinacji Rz= 0,5, informuije, ze zmienno$¢ zmiennej objasniane;
zostata wyjasniona w 50%.

Wyniki zaréwno korelacji liniowej, jak i estymacji KMNK wskazu-
ja na istotng statystycznie dodatnig zalezno$¢ pomiedzy rozwojem
spoteczno-ekonomicznym a bezpieczenstwem finansowym polskich
przedsiebiorstw transportowych.

Podsumowanie

Bezpieczenstwo finansowe jest kategorig ztozona, okreslajaca
stan, w ktérym mozliwe jest biezace funkcjonowanie i rozwoj przed-
sigbiorstw. Jest ono analizowane za pomocg réznorodnych wskaz-
nikbw oceniajacych sytuacje finansowo-majatkowa podmiotow
gospodarczych.

Bezpieczenstwo finansowe uzaleznione jest od szeregu czynni-
kéw wewnetrznych i zewnetrznych. Jak wskazujg wyniki przepro-
wadzonego badania jedng z determinant jego poziomu jest rozwd;
spoteczno-ekonomiczny. Wyniki korelacji liniowej Pearsona podkre-
$lajq wysoki poziom zaleznoSci statystycznej pomiedzy zmiennymi
(wspdtczynnik korelacji liniowej Pearsona wyniost 0,7). Podobnie
wyniki estymacji KMNK wskazuja, na wysokg statystycznie zalez-
no$¢ pomigdzy wskaznikiem HDI a syntetycznym wskaznikiem
bezpieczenstwa finansowego (wspotczynnik 1,53).
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The impact of socio-economic development on the financial
security of Polish transport companies in 2010-2017

Paper discussed the impact of the level of socio-economic devel-
opment in Poland on the financial stability of transport enterprises.
Theoretical issues related to the company's financial security and
socio-economic development of the country were presented. The
statistical relationship between the analyzed categories was exam-
ined using the Pearson linear correlation coefficient and CLS esti-
mation.
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