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Streszczenie. Tramwaje w Szczecinie w ciagu roku przewoza okolo 65
milionéw pasazeréw tj. okolo 45% pasazeréw komunikacji miejskiej.
W dniu 23 sierpnia 2014 roku minelo 135 lat od uruchomienia pierwszej
linii tramwaju konnego o dlugosci ponad 5 kilometréw. Jest to do dobry
powdd, aby spisa¢ histori¢ komunikacji tramwajowej w Szczecinie od
momentu jej powstania az do dzi§. W pierwszej kolejnosci w artyku-
le przedstawiono okres do roku 1945. Po niespelna 20 latach tramwa-
jow konnych przystapiono do elektryfikacji torowisk, ktéra zakoficzono
juz w 1897 roku. Rozbudowa torowisk w tym okresie trwala do korica
lat 20. XX wieku, osiagajac dlugos¢ 50,3 kilometra. W dalszej czesci
przedstawiono lata powojenne, a wiec odbudowe zniszczent wojennych
i rozbudowe sieci tramwajowej. W pierwszym okresie skupiono sie przede
wszystkim na odbudowie torowisk, nastepnie rozpocz¢to budowe nowych
torowisk, w tym petli tramwajowych. Ostatnia mijanke na przystanku
koficowym Goclaw, zlikwidowano w roku 1975. Nastepnie oméwiono
inwestycje dotyczace poprawy stanu technicznego torowisk w ostatnich
latach. Scharakteryzowano aktualnie wykorzystywany tabor i wielkos§¢
zadafi przewozowych. Ostatnie inwestycje w tabor przyczynily sie do
skrécenia Sredniego wieku tramwajéw uzytkowanych przez Tramwaje
Szczecinskie z 35 do 20 lat, a podjete remonty torowisk umozliwily eks-
ploatacje taboru niskopodlogowego. W koricowej czesci przedstawiono
inwestycje planowane przez miasto Szczecin dotyczace infrastruktury i ta-
boru tramwajowego w nowej perspektywie finansowej Unii Europejskiej
2014-2020.

Stowa kluczowe: transport miejski, transport publiczny, komunikacja
tramwajowa

Okres przedwojenny
Budowa sieci tramwajowej w Szczecinie taczy sie $cisle z de-
cyzja o likwidacji twierdzy (rys. 1) w roku 1873 po zwy-
cigskiej wojnie prusko-francuskiej. Decyzja ta dala impuls
do rozwoju miasta, ktére od korica XVI wieku praktycz-
nie miescito sic w stalym obrebie. W wieku XIX nastepu-
ja zmiany gospodarcze, budowa linii kolejowej do Berlina
i Poznania zdecydowanie przyspiesza rozwéj przemystowy
i gospodarczy miasta. Rozwdj przestrzenny miasta unie-
mozliwiaja jednak fortyfikacje. Efektem tego jest naplyw
mieszkancéw i osiedlanie si¢ ich na przedmiesciach z uwagi
na zakaz zabudowy przedpola twierdzy. Taki rozwdj struk-
tury przestrzennej miasta spowodowal duze odleglosci do
pokonania pomiedzy przedmie$ciami a centrum {1}.
Towarzystwo Szczecinskich Kolei Ulicznych powstalo
juz w roku 1872. Do budowy pierwszych linii tramwajow
konnych przystapiono na wiosne 1879 roku, a pierwsza li-
nie otwarto juz 3 miesiace pozniej, tj. 23 sierpnia {3].
Druga linie otwarto w pazdzierniku, dtugos¢ torowisk wy-

! OTransport Miejski i Regionalny, 2014.

4

niosta 11,4 kilometra. Torowiska byly wbudowane w kon-
strukcje jezdni (budowa tramwaju wymuszala poszerzenie
jezdni i ich utwardzenie), jednotorowe z mijankami. W na-
stepnych latach sie¢ cramwajéw konnych rozwijala sie, aby
ostatecznie osiagnaé 19,7 km toru pojedynczego. Funkcjo-
nowanie tramwajow konnych nie trwalo w Szczecinie zbyt
dhugo. Prace zwigzane z elektryfikacja torowisk rozpoczeto
w roku 1896, a zakoficzono w 1897. W nastepnych latach
budowa torowisk nastepuje w dwéch okresach: do 1914
i od roku 1925 do 1929, ostatecznie dlugos¢ torowisk wy-
nosi 50,3 kilometra {4}. W planach bylo wybudowanie to-
rowisk w ulicy Spacerowej — potaczenie z Torem Kolarskim
oraz wydluzenie torowiska z Lotniska do dworca w Zdrojach.
W okresie tym tramwaj pelnil funkcje miastotworcze,
zwlaszcza w przypadku torowiska w ulicach Wojska
Polskiego i Mickiewicza. Linie tramwajowe konczyly sie kon-
cowkami, jedynie w roku 1926 zbudowano petle uliczng
Dworzec Niebuszewo. Eksploatowano 5 czolowych zajezdni
— najstarsza przy ulicy Piotra Skargi z roku 1879, Kolumba
— 1885, Golecin — 1898, Niemierzyn — 1907 i Pogodno —
1934 [51. W okresie tramwajéw konnych liczba wagonéw
wynosita 39 i 12 gospodarczych i obstugiwano nimi 3 linie.
W przypadku tramwajéw elektrycznych liczba wagondw
motorowych w okresie miedzywojennym utrzymywala si¢

Rys. 1. Plan Szczecina przed likwidacjg twierdzy 1870
Zrodto: rysunek zaczerpnigto ze strony http://www.mars.slupsk.pl/fort/01.htm [2]
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na poziomie 120—-140 sztuk i podobnie wagonéw doczep-
nych. Od roku 1930 zaczeto dostarcza¢ wagony niskopodto-
gowe typu LHB, a pdzniej Niesky. Funkcjonowalo 8 linii
tramwajowych, kazda linia otrzymala whasny kolor. W la-
tach 30. i 40. pojawiaja sie linie szczytowe oznaczone jako E.
Ostatnim dniem funkcjonowania komunikacji tramwajowe;j
w miescie Sttetin byt 24 kwietnia 1945 roku; dwa dni p6znej
do miasta wkroczyly wojska radzieckie [5].

Okres powojenny
Oficjalne przekazanie miasta polskiej administracji nasta-
pito w dniu 5 lipca 1945 roku. Zniszczenia wojenne spo-
wodowane nalotami alianckimi w infrastrukturze tramwa-
jowej szacowano na 45%, z szesciu podstacji prostowniko-
wych do eksploatacji po remoncie nadawaly si¢ tylko dwie.
Pomimo tego komunikacje tramwajowg ponownie urucho-
miono w dniu 12 sierpnia. Do kofica roku 1945 roku udato
sie¢ uruchomi¢ cztery linie tramwajowe o tacznej dlugosci
18 kilometréw. Do korca lat 40. XX wieku trwala suk-
cesywna naprawa torowisk oraz odbudowa mostéw i wia-
duktéw na terenie miasta. Z okresu przedwojennego nie
przywrécono ruchu tramwajowego na ulicy Emilii Plater,
na Starym Miescie, na cze$ci ulicy Gdariskiej oraz nie od-
budowano mostu Klodnego {4, 6}.

Najwazniejsze inwestycje zwiazane z rozbudowa toro-
wisk jak i ich likwidacja przedstawiono w tabeli 1.

Przelom lat 60. i 70. byl réwniez czasem bardzo in-
tensywnych remontéw torowisk. Wiazalo si¢ to ze zmia-
ng polozenia torowiska w przekroju ulicy. Przedwojenne
torowiska umieszczone byly w jezdni, nawet w przypad-
ku dwujezdniowych alei (fot. 4), a w szerokich jezdniach
asymetrycznie, np. ulica Krzywoustego. Podczas przebu-
dowy torowisk lokalizowano je w pasie dzielacym, tam
gdzie do tej pory miescily sie szerokie aleje spacerowe,
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Rys. 2. Sie¢ tramwajowa do roku 1945 ( ------------- torowiska awaryjne)
Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie [3, 4, 5]

Fot. 1. Tramwaj konny rok 1893
Zrodo: fotografie zaczerpnigto z [3]

Fot. 2. Plac Grunwaldzki w latach 30. XX wieku
Zrado: fotografie zaczerpnieto z portalu sedina.pl [7]

Tabela 1
Budowa i likwidacja torowisk w Szczecinie okres 1950-2013
Rok Budowa Likwidacja
1950 | Budowa torowiska przez teren Stoczni Likwidacja torowiska na ul.
Szczecinskiej Lubeckiego

1950 | Budowa arterii nadodrzanskiej i torowiska do
ul. Dubois

1954 | Wydiuzenie torowiska na ul. Zotnierskiej i budowa
petli Krzekowo

1955 | Wydtuzenie torowiska na ul. Wojska Polskiego
i budowa petli Giebokie

1955 | Budowa petli ulicznej Gumierice

1957 | Odbudowa mostu Dtugiego i torowiska na ul.
Energetykow

1959 | Budowa petli Las Arkoriski
1960 | Budowa torowiska na ul. Wielkiej (Wyszynskiego)

1961 Wydtuzenie torowiska na al. Powstancow
Wielkopolskich i budowa petli Pomorzany

1964- | Przebudowa ul. Gdanskiej, budowa Estakady
1973 | Pomorskiej i petli tramwajowej Basen Gorniczy

1964 | Budowa petli przy ul. Ludowej
1966 | Budowa torowiska na ul. Stalmacha Lubeckiego

Likwidacja dojazdu do tymcza-
sowego mostu na Odrze

Likwidacja przejazdu przez
Stocznig Szczecinska

1967 Zamkniecie torowiska na ul.
Wyszaka po katastrofie tramwa-
jowej, w ktorej zgineto 15 0sob

1969 | Budowa petli Potulicka

1973 | Budowa torowiska na al. Bohaterow Warszawy Likwidacja torowisk na:
i ul. Krzywoustego do placu Ko$ciuszki. — ul. Malczewskiego od al.
Budowa torowiska na al. Pitsudskiego od placu Wyzwolenia do ul. Matejki,
Rodta do ul. Matejki — al. Wojska Polskiego
od placu Szarych Szeregéw
do placu Zwycigstwa,

— Obroncoéw Stalingradu,

— ul. Jagielloriskiej od al.
Piastow do al. Wojska
Polskiego

— ul. Roosevelta

1975 | Budowa petli Goctaw

Zrdto: opracowano na podstawie [4 i 6] oraz informacji z Tramwajow Szczeciriskich
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m.in. aleja Niepodleglosci, aleja Piastéw, dobudowywa-
no dwie jezdnie — aleja Wyzwolenia, aleja Wojska
Polskiego, ulica Gdafniska oraz umieszczano je symetrycz-
nie w osi jezdni — np. ulica Krzywoustego, cze¢$¢ alei
Powstancéw Wielkopolskich. Przy przebudowie najwaz-
niejszych skrzyzowadh w mieScie wprowadzono dodatko-
we tory dla relacji skretnych na placu Brama Portowa,
placu Zotnierza Polskiego.

W pierwszych latach powojennych po remontach stuzyt
tabor przedwojenny. W roku 1954 roku otrzymano z War-
szawy 16 wagonéw doczepnych typu LOWA. Od roku
1955 rozpoczynaja si¢ pierwsze dostawy wagonéw typu N
i 4N oraz doczepnych ND i 4ND o pojemnosci 80 oséb.
Do korica lat 60. do MPK trafia ponad 100 wagonéw mo-
torowych i doczepnych. Dostawy przegubowych tramwa-
jow o pojemno$ci 185 oséb typu 102Na w liczbie 30
w roku 1970 i 1971 pozwalaja na wycofywanie przedwo-
jennych wozéw motorowych. Od roku 1975 do MPK tra-
fiaja wagony typu 105N p6zniej 105Na o pojemnosci 125
osob, co pozwala rok pézniej zlikwidowal przedwojenne
wozydoczepne[4}. Najwiecejwagonéww ruchu: 310wSzcze-
cinie funkcjonuje w 1983 roku. Na stanie znajdowalo si¢
woéwczas 30 sztuk wagondéw typu 102Na, 111 — typu
105N i 105 — Na oraz 112 wozéw silnikowych N i 4N oraz
110 sztuk doczepek typu ND i 4ND. W dalszych latach
zmniejszenie dostaw wagondéw typu 105Na uniemozliwia
wycofanie wagonéw typu N i 4N. W roku 1994 w ruchu
bylo jeszcze 96 wagondéw typu N i ND. Podjety program
modernizacji i zakupéw uzywanych wagonéw 102Na, jak
i GT6 z Dusseldorfu powala ostatecznie wycofaé wagony
typu N w listopadzie 1996 roku {4}. Wykonane prébne
przejazdy tramwajoéw niskopodlogowych w roku 2001 wy-
kazaly, ze przed zakupem taboru niskopodlogowego nalezy
przystapi¢ do remontu torowisk, gdyz ich stan techniczny
uniemozliwia bezpieczng eksploatacje tego rodzaju tram-
wajow. Wladze miasta i dyrekcja MZK Szczecin (od roku
2009 Tramwaje Szczeciniskie Sp. z 0.0.) podejmuja wsp6t-
prace z Berlinskim Przedsi¢biorstwem Komunikacyjnym
(BVG) i zakupuja wagony przegubowe typu Tatra KT4Dt
wyprodukowane w latach 1985-1987, zmodernizowane

2L

TINE b

= b “"Tw I!TE
Sl TTITN-
e TN:

T

Fot. 3. Tramwaj typu N z doczepa niskopodtogowa wyjezdza z ul. Dworcowej na plac Brama Portowa
Zradto: fotografie zaczerpnigto z portalu sedina.pl [7]
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Rys. 3. Sie¢ tramwajowa w roku 2014
Zrodto: opracowanie wiasne

w zakladach Simensa w roku 1994. Pozwala to wycofa¢ po-
nad 35-letnie wagony 102Na w roku 2006. Pierwsze 6 wa-
gonéw niskopodlogowych typu 120NaS trafiaja do
Szczecina na przelomie roku 2010/2011. Nastepne 22
sztuki typu 120NaS2 — w latach 2013/2014. W tym czasie
z Berlina zakupiono kolejne wagony Tatra KT4Dt oraz
Tatra T6A2D wyprodukowane w latach 1988-1991.
Zakupy te umozliwily kasacje najstarszych wagonéw typu
105N i 105Na. W tabeli 2 podano aktualny ilostan wago-
néw tramwajowych w Tramwajach Szczecidskich. Ostanie
zakupy pozwolily zmniejszy¢ sredni wiek tramwaju z 35 do
20 lat.

W 1965 roku przy ulicy Klonowica otwarto centralne
warsztaty tramwajowe, ktére zostaly przeniesione z ulicy
Kolumba, w roku 1993 wybudowano nowa hale. W latach
1973-1981 przebudowano zajezdnie Pogodno z czolowej
na przelotowa, wprowadzono potokowy system obstugi co-
dziennej i napraw biezacych. W zajezdni moze stacjonowac

__onc~ —

Fot. 4. Plac Zotnierza Polskiego przed przebudowa i widok al. Niepodlegtosci
Zradto: fotografie zaczerpnigto z portalu sedina.pl [7]
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Tabela 2
llostan taboru Tramwajow Szczecinskich, lipiec 2014
Typ wagonu Liczba wagonéw | Lata produkcji Charakterystyka

105N 4 1976 do 1979 | jednocztonowy, jednokierunkowy, jednostronny wagon silnikowy, oporowy ukiad rozruchowy, liczba pasazeréw 125, szeroko$¢ 2,4 m,
dtugos$é 13,5 m, 4 silniki o mocy 41,5 kW

105Na i 105Ng/S 26 1981 do 1992 | jw. wprowadzono przetaczalny uktad rozruchu, podczas rozruchu 4 silniki sa pofaczone szeregowo, podczas pracy normalnej w szereg

2001 potaczone sg 2 silniki, 105Ng/S — nowe pudta przystosowane do 3 par drzwi odskokowo-wychylnych, przetwornica statyczna, panto-

graf potowkowy

105N2k/2000/S 14 2001 nowe pudia o szerokosci 2,35 m, diugos¢ 13,75 m, przystosowane do 3 par wychylno-odskocznych drzwi produkc;ji IFE, przetwornica
statyczna, rozruch impulsowy

105N2k/2000/D 6 2007 wagony doczepne, brak kabiny motorniczego

Moderus Alfa 2 2008 liczba pasazeréw 97, dtugo$¢ 13,5 m, szeroko$¢ 2,35 m, rozruch impulsowy

HF09

Modrus Alfa 12 2011 likwidacja skosow pudta, nowe wazki, silniki asynchroniczne

HF10AC

Tatra T6A2 52 1988-1991 | jednoczfonowy, jednostronny, jednokierunkowy, wagon silnikowy, diugos¢ 14,5 m, szeroko$¢ 2,2 m, liczba pasazerow 106, pudto z trzema
parami dwuskrzydfowych drzwi odskokowo-wychylnych,4 silniki 0 mocy 45 kW wyposazone w rozruch impulsowy TV3,

Tatra KT4Dt 73 1985-1987 | dwuczfonowy, przegubowy wagon silnikowy o dfugo$¢ 18,1m i szerokosci 2,18m, liczba pasazerow 165, 4 silniki 0 mocy 45kW
wyposazony w rozruch impulsowy TV8 i samoczynne elektromechaniczne sprzegi Scharfenberga

120NaS 6 2011 pigciocztonowy przegubowy tramwaj niskopodtogowy, diugos$¢ 31,8m, szeroko$¢ 2,35m, liczba pasazerow 211, 4 silniki asynchro-
niczne o mocy 105kW, rozruch impulsowy

120NaS2 22 2013-2014 | dtugosci 30,1m, liczba pasazerow 204 (mniej miejsc siedzacych o 17szt.)

Suma 217 Sredni wiek tramwaju 20 lat, udziat tramwajow niskopodfogowych 12,9%

Zrodto: opracowano na podstawie danych udostepnionych przez Tramwaje Szczeciriskie Sp. z 0.0.

do 150 jednostek taborowych. W przypadku zajezdni
Golecin przebudowe uktadu torowego przed zajezdnia oraz
dobudowe dodatkowych toréw w zajezdni wykonano
w roku 1979, natomiast zadaszenie nad nowymi torami
wykonano w 1992 [6}. Obecnie zajezdnia jest przystosowa-
na do obstugi 86 jednostek taborowych. W 2004 roku za-
przestano eksploatacji zajezdni Niemierzyn, funkcjonuje
w niej Muzeum Techniki i Komunikacji — Zajezdnia Sztuki
w Szczecinie.
W latach 80. z uwagi na stan torowisk przystapiono do
wielu remontéw kapitalnych:
e w roku 1983/1984 wykonano remont petli na ulicy
Firlika;
e wlatach 1985-1989 remontowano torowiska na uli-
cach Kolumba — Chmielewskiego — Smolafiska;
e w latach 1986-1988 w ciagu ulic: Malczewskiego,
Parkowa, Wiszestawa, Swiatowida, Debogérska;
e w roku 1988/1989 na ulicy Jagiellofiskiej;
e przebudowa torowiska na ulicy Wojska Polskiego od
placu Szarych Szeregéw do ulicy Wawrzyniaka trwala

od 1989 do 1996.

W latach 90. XX wieku wykonano remont $redni toro-
wiska w ciagu ulic Niemierzyriska — Arkoniska, remont ka-
pitalny torowisk w ulicach Pilsudskiego, Nowej i Dwor-
cowej, na czesci alei Niepodleglosci i na ulicach Ku Stosicu,
Energetykéw od mostu Diugiego do Trasy Zamkowej oraz
przebudowe torowiska w ulicy Wyszynskiego. W roku
2000 wykonano wymiang torowiska na moscie Diugim i wy-
miane torowiska na ulicy Mickiewicza od ulicy Bohateréw
Warszawy do Twardowskiego. Z uwagi na planowane za-
kupy tramwajéw niskopodlogowych w nastepnych latach
skupiono sie przede wszystkim na torowiskach, po ktérych
kursuja linie nr 7 i 8. W tabeli 3 zestawiono remonty wy-
konane w latach 2001-2012.

Tabela 3
Wykaz remontow torowisk w okresie 2001-2012
Rok Torowisko

2001 Przebudowa torowiska w zwigzku z budowa ronda Ojca Siwka

2004 Przebudowa fragmentu torowiska na al. Piastow i Powstancow
Wielkopolskich wraz z budowg placu Szyrockiego

2005 Przebudowa ul. Krzywoustego i torowiska od Bramy Portowej do placu
Kosciuszki

2005 ul. Ku Storicu od bramy gtownej Cmentarza Centralnego do ul. Karola Miarki

2006 Przebudowa czesci torowiska na ul. Ku Stoncu wraz z budowa ronda Gierosa

2007 ul. Krzywoustego od placu Kosciuszki do ul. Boh. Warszawy

2007 ul. Boh Warszawy od ul. Krzywoustego do Jagiellonskiej

2008/2009 | ul. Sikorskiego, ul. Ku Storicu (2 odcinki), ul. Kwiatowa

2009 plac Kosciuszki

2009/2010 | ul. Zolnierska

2010 ul. Boh. Warszawy od ul. Jagiellonskiej do ul. Mickiewicza

2011 ul. Niepodlegto$ci od ul. Bogurodzicy do Bramy Portowej

2011/2012 | ulice Krasinskiego, Niemierzynska i Arkoniska

2012 plac Brama Portowa

Zrodto: opracowanie wiasne

Stan obecny i plany rozwojowe

Aktualnie dlugos¢ torowisk eksploatowana przez ruch oso-
bowy to 101 kilometréw pojedynczego toru. Plasuje to
szczecinska sie¢ torowisk na 8 miejscu na 14 sieci (rys. 3).
Regularnie kursuje 12 linii tramwajowych w zasadniczym
takcie w godzinach szczytu — 12 minut.

Podejmowane dzialania zwiazane gléwnie z wymiang
taboru pozwolily zahamowa¢ trend zmniejszania si¢ liczby
pasazeréw komunikacji tramwajowej. Liczba pasazeréw
obecnie ksztaltuje sie na poziomie 65 milionéw przy mak-
symalnych przewozach 159,1 miliona w roku 1983 (rys. 4),
pomimo zmniejszenia si¢ liczby mieszkaticow z 419,0 tysie-
cy (1997) do 408,9 tysiecy w roku 2012 {9}.
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Prowadzona protramwajowa polityka transportowa skut-
kuje zwickszeniem liczby kursujacych tramwajéw. W 2012
roku po 20 latach ponownie zaczela kursowac linia nr 10.
W 2013 wykonano 5 790 589 pociagokilometréw. Na ry-
sunku 5 przedstawiono liczbe wozokilometréw od roku
1880 do 2013. Od 2009 Tramwaje Szczecifiskie rozliczajg
sic w pociagokilometrach zamawianych w kilku grupach:
aktualnie grupa A sklady — do 26 metréw, B — powyzej 26
do 35 metréw, C — powyzej 35 metréw. Uwzgledniajac po-
wyzsze, zamieniono pociagokilometry na wozokilometry.

W ramach projektu ,Budowa i przebudowa torowisk
w Szczecinie” wspélfinansowanego przez Uni¢ Europejska
z Funduszu Spéjnosci w ramach Programu Operacyjnego
Infrastruktura i Srodowisko 2007-2014 Umowa o dofi-
nansowanie nr PQOIS.07.03.00—024/12—-00, zakoAczono
juz remont kapitalny torowiska na alei Piastéw i ulicy
Wawrzyniaka (2013/2014) oraz Brama Portowa. Trwa
przebudowa torowiska na ulicy Gdanskiej oraz przebudo-
wa i rozbudowa zajezdni tramwajowej Pogodno. W trakcie
jest przebudowa torowisk w ciagu ulic Potulicka — Naru-
towicza, dofinansowana z Regionalnego Programu Opera-
cyjnego Wojewddztwa Zachodniopomorskiego na lata
2007-2013 {10}

W dniu 11 kwietnia 2013 roku podpisano kontrakt na
budowe Szczecifiskiego Szybkiego Tramwaju — Etap I, czas
realizacji 24 miesigce. W ramach kontraktu powstaje nowe
catkowicie bezkolizyjne torowisko o dtugosci 3,9 kilome-
tra, 4 przystanki lacznie z tymczasowa petla Turkusowa
(oznaczone jako A na rysunku 6) {11}.

Tramwaje Szczeciiskie w roku 2014 podjely sie monta-
zu z dostarczonych czesci tramwaju Moderus Beta MFO2AC
z cze$ciowo niska podloga. Diugo$¢ tramwaju to 28,25 me-
trow, szeroko$¢ pudla 2,35 metra, maksymalna predkosé
70 km/h, pojemnos¢ 206 oséb — 62 na siedzaco, 144 na
stojaco. Miejsca siedzace zostana zamontowane takze
w cze$ci niskopodlogowej. Tramwaj wyposazony zostanie
m.in. w system elektronicznej informacji pasazerskiej, au-
tomat do sprzedazy biletéw oraz specjalny, wydajniejszy
system nawiewu. Pozytywne do$wiadczenia z montazu jak
i z jazd prébnych spowodowaly decyzje o zakupie i monta-
zu kolejnego tramwaju (koszt pojazdu z cz¢sciowo obnizo-
na podloga to 3,6 miliona zlotych netto, przy okolo 8 mi-
lionéw dla tramwaju 120Na).

Z planowanych niegdys torowisk tramwajowych
w Szczecinie nie doczekala sie realizacja linii tramwajowej
w ciggu ulicy 26 Kwietnia. Z VI zadan inwestycyjnych nie
zrealizowano tylko dwéch:

e zadanie V to budowa toru tramwajowego na odcinku

od Bohateréw Warszawy do Derdowskiego,

e zadanie VI to budowa podstacji prostownikowej

»Kaliny” przy ulicy Kordeckiego.

Co prawda torowisko to znalazlo sie w Studium uwa-
runkowan i kierunkdéw rozwoju przestrzennego {111, ale
nie przewiduje si¢ realizacji tej inwestycji do roku 2020
[13]. Wymieniony dokument przewiduje réwniez nastepu-
jace lokalizacje torowisk:

8

Bydgoszcz
Czestochowa
Elblag

Gdarnsk

GOP

Gorzéw Wikp.
Grudzigdz
Krakéw

todz

Poznan

Szczecin

Torun

Warszawa
Wroctaw

T T T T T

0 50 100 150 200 250 300 350

Eksploatowane torowiska [kmtp]

Rys. 3. Dtugos¢ eksploatowanych torow w miastach polskich
Zrodto: opracowano na podstawie stron internetowych operatoréw sieci
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Rys. 4. Liczba pasazeréw komunikacji tramwajowej w latach 1880 — 2013
Zrodto: Opracowano na podstawie [3, 6, 8]
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Rys. 5. Liczba wozokilometrow w komunikacji tramwajowej w latach 1880-2013
Zrodo: opracowano na podstawie [3, 6, 8] oraz danych z Tramwajow Szczecinskich

e budowe petli tramwajowej obok CH Ster przy grani-
cy miasta z Mierzynem;

e wydluzenie trasy tramwajowej na ulicy Bohateréw
Warszawy do ronda Ojca Siwka;

e torowisko na ulicy Spacerowej, na ulicy Arkoriskiej od
istniejacej petli Las Arkonski do ulicy Wojska Polskiego;

e budowe trasy tramwajowej na ulicy Mieszka I i ulicy
Cukrowej z odgalezieniem w ulice Potudniowa do gra-
nic miasta w kierunku Przeclawia;
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e budowe nowego torowiska w ciagu ulic 1 Maja i Ce-
glanej;

e budowe torowiska na ulicach 3 Maja i Czarnieckiego;

e budowe torowiska na ulicy Narutowicza;

¢ budowe torowiska na ulicach Szafera, Nowoszerokiej,
Sosabowskiego i Taczaka z petla przy nowej hali wi-
dowiskowo-sportowe;j;

o II etap SST do petli Kijewo;

e budowe torowiska na ulicach Krasifskiego, Przyja-
ci6t Zotnierza, Warcistawa i Wkrzasiskiej.

W ramach projektu: ,,Modernizacja dostepu drogowego
do Portu w Szczecinie” w perspektywie 2014-2020 planuje
sie budowe mostu Klodnego, torowiska w ulicy Wiadystawa
IV oraz skrzyzowania w ciagu ulicy Energetykéw (4 na ry-
sunku 6). Ponadto miasto przewiduje polaczenie mostu
Klodnego z placem Holdu Pruskiego {13}. Dzialania te
maja zapobiec problemom z przepustowoscia Bramy
Portowej po uruchomieniu SST w roku 2015, podobnie jak
to mialo miejsce w przypadku Poznanskiego Szybkiego
Tramwaju przy moscie Teatralnym.

Zarzad Wojewddztwa Zachodniopomorskiego przyjat
~Projekt stanowiska Zarzadu Wojewddztwa Zachodnio-
pomorskiego do kontraktu terytorialnego” — nowego instru-
mentu stuzgcego realizacji polityki rozwoju, ktérego zasadni-
czym celem jest zapewnienie koordynacji pomiedzy polity-
kami i instrumentami rozwojowymi na szczeblach krajowym
i regionalnym {14}. Kontrakt terytorialny to umowa pomie-
dzy rzadem a samorzadem wojewodztwa, w ktorej wskazane
zostang cele i przedsiewziecia priorytetowe majace istotne
znaczenie dla rozwoju kraju oraz Pomorza Zachodniego,
wraz ze sposobem ich finansowania, koordynacji i realizacji.
W ramach obszaru dzialania infrastruktura komunikacyjna
Szczecifiskiego Obszaru Metropolitalnego przewiduje sie bu-
dowe Szczecifskiego Szybkiego Tramwaju — etap II (1 na
rysunku 6), budowe i przebudowe torowisk w Szczecinie
oraz zakup niskopodlogowego taboru tramwajowego. W ra-
mach tego dziatania przewiduje sie budowe petli przy CH

Rys. 6. Planowane torowiska w Szczecinie (-e—e—e- torowiska do remontu kapitalnego)
Zrodto: opracowano na podstawie [12, 13]

Ster (nr 2 na rysunku 6) oraz budowe torowiska na ulicy
Spacerowej — nr 3 na rysunku 6. W ramach remontéw kapi-
talnych torowisk przewidziano m.in. na ulicy Powstancoéw
Wielkopolskich i alei Wyzwolenia (rys. 6).

Podsumowanie

Na postawie ostatnich dziatai podejmowanych przez wloda-
rzy Szczecina nalezy stwierdzié, iz zostal przelamany kryzys
lat 90. XX wieku i poczgtku XXI w komunikacji miejskie;.
Zaczeto wypelniac zalozenia polityki transportowej i innych
dokumentéw dotyczacych rozwoju miasta {15]. Nastapily
znaczace zmiany w taborze, przystapiono do komplekso-
wych remontéw torowisk. Po 40 latach rozpoczeto budowe
nowego bezkolizyjnego torowiska na prawobrzeze. Réwniez
plany na najblizsze lata pod wzgledem taboru i infrastruk-
tury tramwajowej nie sa zbyt imponujace, ale przynajmniej
sg realne — zapewnione finansowanie. Pozwola utrzymac po-
zytywny trend tj. zwickszenie oferowanego standardu ushug
w zakresie komfortu przejazdu, jakosci taboru, niezawodno-
$ci funkcjonowania i predkosci komunikacyjnej.
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