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Analiza funkcjonowania strefy ptatnego
parkowania w Opolu!

Streszczenie: Opole jest jednym z kilkunastu miast wojewddzkich sred-
niej wielkosci. Podobnie jak w innych miastach w Polsce, mozna tu do-
strzec dynamiczny wzrost liczby samochodéw osobowych. Duza liczba
pojazdéw powoduje utrudnienia w ruchu oraz parkowaniu samochodéw.
Z tego powodu wprowadzane sa ograniczenia w ruchu aut i strefy plat-
nego parkowania. Celem dokonanej analizy bylo sprawdzenie dynamiki
zmian ilo$ci sprzedanych w wybranych latach biletéw i abonamentéw
réznych typéw, ktére uprawniaja do parkowania w strefie platnego par-
kowania w Opolu. W opracowaniu dokonano, miedzy innymi, analizy
funkcjonowania stref platnego parkowania dla wybranych okreséw, wa-
runkéw korzystania z parkingdéw w strefie, cen biletéw parkingowych,
wielkos$ci sprzedazy réznych typéw abonamentdw, liczby i wplywow ze
sprzedazy biletéw parkingowych itd. W jego wyniku ustalono m.in.
okresy zwiekszonego popytu na abonamenty parkingowe. Znajomos$¢
popytu na poszczegélne rodzaje abonamentéw moze by¢ przydatna dla
wladz miejskich oraz zarzadcy SPP przy ustalaniu granic strefy, zasad
funkcjonowania i kontroli prawidlowosci ich dzialania.

Stowa kluczowe: strefa platnego parkowania, parkingi, abonamenty

parkingowe, znizki parkingowe, uprawnienia do parkowania.

Wprowadzenie

Opole nalezy do miast $redniej wielko$ci (126 tys. miesz-
kafcéw). W aglomeracji opolskiej mieszka okoto 260 tys.
os6b {11. W Opolu jest 6 wyzszych uczelni: Uniwersytet
Opolski, Politechnika Opolska, Wyzsza Szkota Zarzadzania
i Administracji, Pafistwowa Medyczna Wyzsza Szkola
Zawodowa, Wydzial Ekonomiczny w Opolu Wyzszej
Szkoly Bankowej we Wroctawiu, Wydzial Zamiejscowy
Szkoly Wyzszej im. Bogdana Janiskiego {11, dziala tez
kilkadziesiat szkél $rednich i podstawowych. Miasto jest
siedziba duzej liczby przedsiebiorstw (2870 podmiotéw
gospodarki narodowej w rejestrze REGON na 10 tysiecy
ludnosci w wieku produkecyjnym w 2016 roku). Ze wzgle-
du na to, ze jest to najwicksze miasto w regionie oraz mia-
sto wojewddzkie, dziala tu wiele instytucji i urzedéw. Stopa
bezrobocia rejestrowanego jest stosunkowo niska i wynosi
4,9% (2016) [2].

Powyzsze czynniki sprawiajg, ze wéréd mieszkaficéw
miasta oraz wojewoOdztwa pojawiaja sie potrzeby prze-
mieszczania si¢ do centrum miasta. Cz¢$¢ z nich realizowa-
nych jest przy wykorzystaniu transportu zbiorowego, jed-
nakze spory odsetek stanowiag podréze indywidualne.
Wedlug Urzedu Statystycznego w Opolu w 2016 roku
przypadalo 654 zarejestrowanych samochodéw na 1000
ludnosci i wielko$¢ ta systematycznie wzrasta (w 2014 roku
bylo 601, a w 2015 — 625 pojazdéw) [2}]. Liczba ta prze-
wyzsza ilo§¢ pojazdéw zarejestrowanych w znacznie wigk-
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szym, sasiednim Wroclawiu (632 samochody osobowe).
Préba odpowiedzi wladz miast na wzrastajacy ruch pojaz-
déw w srédmiesciach jest wprowadzanie stref platnego par-
kowania (SPP), co ma w zalozeniu ograniczyé wjazdy po-
jazdéw do centréw i przyczynic sie do wiekszej rotacji po-
jazdéw na miejscach parkingowych. SPP w Opolu istnieje
od 2001 roku [3}. W opolskiej strefie obecnie jest 2701
miejsc parkingowych. Strefa podzielona jest na 2 podstrefy.
W podstrefie A znajduje sie 1795 miejsc, w tym 97 dla po-
jazdéw oséb niepelnosprawnych, a w podstrefie B jest 906
miejsc (w tym 3 dla samochod6éw 0séb niepelnosprawnych).
SPP obshugiwana jest przez 123 parkomaty. Zasady funkcjo-
nowania SPP zawarte sa3 w uchwalach Rady Miasta Opola
w sprawie strefy platnego parkowania {3, 4, 5, 6, 7}.

Celem dokonanej analizy bylo sprawdzenie dynamiki
zmian ilosci sprzedanych w wybranych latach biletéw
i abonamentéw réznych typéw uprawniajacych do parko-
wania w strefie platnego parkowania w Opolu. Znajomos¢
popytu na poszczegdlne rodzaje abonamentéw moze by¢
przydatna dla wladz miejskich oraz zarzadcy SPP do usta-
lania granic strefy, zasad funkcjonowania i kontroli prawi-
dlowosci ich dziatania.

Optaty parkingowe, typy abonamentow

i analiza wykorzystania strefy

Wsrod kierowcow, ktdrzy korzystaja ze strefy, wyrdznié
mozna osoby, ktdére pojawiaja si¢ w niej sporadycznie, np.
w zwigzku z: zalatwianiem spraw urzedowych, zakupami,
turystycznie itd., osoby przyjezdzajace do centrum miasta
systematycznie z innych dzielnic i miejscowosci (podréze
obligatoryjne, wywolane najczesciej potrzebami zawodo-
wymi lub edukacyjnymi) oraz osoby mieszkajace w stre-
fie. Pojazdy tej ostatniej grupy w zasadzie funkcjonujg
odwrotnie od pojazdéw pozostatych grup uzytkownikéw,
tzn. zwykle przebywaja w strefie, aby ja opusci¢ w mo-
mencie wyjazdu uzytkownika pojazdu w okreslonym celu.
Odmienne cele podrézy oraz sposéb korzystania z pojaz-
déw, zwlaszcza w odniesieniu do parkowania, powoduje, ze
wladze miast wprowadzaja abonamenty za parkowanie dla
wybranych grup uzytkownikéw [8, 91.

Typy abonamentéw w Opolu i wysoko$é¢ oplat za nie
przedstawiono w tabeli 1. Zréznicowanie cen wynika z:
dhlugosci abonamentu (abonament roczny, miesicczny, de-
kadowy), wybranej podstrefy, miejsca zamieszkania, rodza-
ju napedu pojazdu.

Laczna liczba abonamentéw sprzedanych w 2016 roku
wynosila 4756 sztuk. W 2017 roku bylo to 4848 sztuk,
a wicc prawie o okolo 2% wigcej. Na rysunku 1 przedstawiono
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zestawienie liczby sprzedanych abonamentéw réznych ty-
péw, uprawniajacych do korzystania ze strefy platnego par-
kowania w poszczegdlnych miesiacach roku 2016 i 2017.
Dominujacymi miesiacami sprzedazowymi w 2016 roku
byly: luty, marzec, wrzesieni i pazdziernik. W 2017 roku
byly to: marzec, wrzesieni, pazdziernik i listopad. W obu
analizowanych latach mozna dostrzec spadek sprzedazy
w miesigcach letnich.

Analizujac poszczegélne typy abonamentdéw, nalezy za-
uwazyd, ze najwieksza popularnoscig w 2016 roku, cieszyly
si¢ abonamenty: miesieczny do strefy A (2074 sztuki),
mieszkanca roczny (1617 sztuk), miesieczny do strefy B
(709 sztuk) oraz eko (300 sztuk). Najmniej popularne byly
abonamenty: dekadowy do strefy A (32 sztuki), mieszkani-
ca centrum (17 sztuk), dekadowy do strefy B (7 sztuk).

W przypadku 2017 roku kolejnos¢ wielkosci sprzedazy
abonamentéw byla nastepujaca: miesieczny strefa A (2121
sztuk), mieszkanica roczny (1466 sztuk), miesieczny do stre-
fy B (663 sztuk), eko (499 sztuk), mieszkadca centrum
(78 sztuk), dekadowy do strefy A (16 sztuk) i dekadowy do
strefy B (5 sztuk). Jak widad, kolejnos¢ preferengji kierow-
c6w w odniesieniu do typéw abonamentéw parkingowych
jest podobna. Na uwage zastuguje jednak dynamiczny
wzrost dystrybucji abonamentéw eko z 300 do 499 sztuk,
a wiec prawie 0 66%. Jest to bezplatny roczny abonament
dla pojazdéw z napedem elektrycznym i hybrydowym.
Mozna przypuszczal, ze nastapil stopniowy wzrost popular-
nosci samochodéw wyposazonych w tego typu napedy.

Jezeli chodzi o sprzedaz abonamentéw miesiccznych do
strefy A (rys. 2) to w 2017 roku nastapit ich wzrost o 47
sztuk w stosunku do roku 2016 (okolo 2,2%). Srednio
sprzedawano okoto 173 abonamenty tego typu na miesiac
w 2016 roku i okolo 177 na miesiac w 2017 roku. Najwiecej
kupiono ich w lutym, marcu, wrze$niu, pazdzierniku i li-
stopadzie w 2016 roku oraz styczniu, marcu, maju, wrzes-
niu, pazdzierniku i listopadzie w 2017 roku. Podobnie jak
w przypadku poprzedniej analizy, mozna dostrzec niewielki
wzrost sprzedazy w miesigcach wiosennych i jesiennych.

Rysunek 3 prezentuje liczbe sprzedanych rocznych abo-
namentéw parkingowych mieszkanica. Analogicznie, jak
w przypadku abonamentéw innych typdw, wzrosty sprze-
dazy nastepowaly wiosng i jesienia. Trend ten jest zbiezny
z wielkoscia sprzedazy abonamentéw dla strefy B, gdzie
wyrazniejszy jest jednak spadek sprzedazy w miesigcach
letnich (rys. 4).

W tabeli 2 umieszczono ceny za parkowanie. Oplaty
obowiazuja w godz. 8.00 do 17.00 od poniedziatku do piat-
ku, w dni robocze. Optat mozna dokonywaé w parkoma-
tach, u pracownikéw parkingowych, jezeli okresowo nie
ma mozliwosci skorzystania z parkomatdw i przez platno$ci
mobilne moBILET i skycash. Przewidziano réwniez zerowg
stawke oplat dla: 0s6b niepelnosprawnych kierujacych po-
jazdami, ktére maja karty parkingowe, i 0s6b przewoza-
cych takie osoby, oznakowanych pojazdéw shuzb miejskich
i technicznych w czasie wykonywania obowiazkéw w pasie
drogowym, kierujacych pojazdami, ktérzy maja pozwole-
nie MZD w Opolu na prowadzenie prac w pasie drogowym,
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Tabela 1

Wysokos¢ optat za poszczegolne typy abonamentow, ktére uprawniaja
do korzystania ze strefy ptatnego parkowania w Opolu

Typ abonamentu Cena [zi]
abonament miesigczny — strefa Ai B 160
abonament miesigczny — strefa B 80
abonament dekadowy — strefa A i B 100
abonament dekadowy — strefa B 50
abonament roczny mieszkanca obejmujacy 2 ulice 20
abonament roczny mieszkanca centrum obejmujacy strefe A 100
abonament roczny mieszkanca centrum obejmujacy strefe A (od stycznia 240
2016 do wrze$nia 2017 abonament kosztowat 240 zf)

bezptatny roczny abonament eko dla pojazdow z napedem elektrycznym 0

i hybrydowym (w okresie od 1.01.2016 do 15.02.2017 abonament byt ptatny

20 zi/miesigc)

Zrédio: opracowanie na podstawie danych [4]

Sprzedaz abonamentow réznych typow do SPP w Opolu
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Rys. 1. Liczba sprzedanych abonamentéw rdznych typéw, uprawniajacych do korzystania
ze strefy ptatnego parkowania w poszczegdlnych miesigcach
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych Zakiadu Komunalnego Sp. z o. 0. w Opolu
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Rys. 2. Liczba sprzedanych abonamentdw miesiecznych w poszczegdlnych miesigcach —
strefa A w Opolu
Zrodto: opracowanie wtasne na podstawie danych Zaktadu Komunalnego Sp. z 0. 0. w Opolu
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Rys. 3. Liczba sprzedanych rocznych abonamentéw parkingowych mieszkarica uprawniaja-
cych do parkowania w SPP w Opolu
Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie danych Zaktadu Komunalnego Sp. z 0. 0. w Opolu




R  TRANSPORT MIEISKI | REGIONALNY 12 2018

takséwek, jezeli post6j odbywa sie miedzy znakami (post6;
i koniec postoju takséwek).

Brak oplaty skutkuje kara w wysokosci 40 zI, obnizana
do 20 zt w przypadku jej zaplacenia w ciagu 14 dni od wy-
stawienia wezwania do zaplaty.

Jako miare nasilenia parkowania mozna przyja¢ akumu-
lacje parkowania, ktéra definiuje si¢ jako liczbe samocho-
dow, ktore parkuja réwnocze$nie na danym obszarze. Do
innych miar zalicza sie m.in. wskaznik napelnienia parkin-
gu i wskaznik rotacji {11}. Niestety wada wymienionych
wskaznikéw jest koniecznos$¢ znajomosci liczby pojazdéw
w okresie objetym badaniem. W przypadku duzych obsza-
réw, takich jak strefa parkingowa w miescie, stwarza to
trudnos$ci techniczne, a czasami jest niewykonalne. Stad
pewnym oszacowaniem dzialania strefy moze by¢ informa-
gja o liczbie sprzedanych biletéw i abonamentéw. W przy-
padku braku danych o czasie parkowania pojazdéw, ktéry
to czas na ogo6t rzadko jest mierzony przez zarzadcow stref,
nadal jednak niewiele mozna powiedzie¢ o takim parame-
trze jak np. rotacja.

Liczba biletéw sprzedanych w 2016 roku wynosila
1 500 972 sztuk, z tego 1 431 824 biletéw kupiono bilo-
nem, a tylko 69 148 (4,6%) placac karta bankomatowa.
W 2017 roku odnotowano do$¢ znaczy spadek sprzedazy
do poziomu 1 234 598 biletéw. Bilety kupione bilonem to
1 142 106 sztuk, a 92 492 karta bankomatowa (wzrost
w stosunku do poprzedniego roku).

Na rysunkch 5 i 6 pokazano zaleznos¢ liczby sprzeda-
nych biletéw za parkowanie pojazdéw w strefie platnego
parkowania w Opolu od ich wartosci w obu latach.
Dominuje oplata wynoszaca 1-2 zl, kedra dokonywana jest
cze$ciej od nastepnej w kolejnosci oplaty w wysokosci do
1 zk. W obu latach najwigcej zakupu biletéw zwiazanych
jest z czasem parkowania do 13 minut.

Biorac pod uwage ogdlna liczbe 2701 miejsc parkingo-
wych, lacznie z miejscami dla pojazdéw oséb niepelno-
sprawnych oraz liczbe sprzedanych biletéw parkingowych
(bez abonamentéw), w 2016 roku na jedno miejsce przypa-
dalo 556 sprzedanych biletéw. Uwzgledniajac 252 dni ro-
bocze w 2016 {12}, w ktérych obowiazywala strefa platne-
go parkowania, mozna przyjaé, ze Srednio w ciagu dnia
wykupiono nieco ponad 2 bilety (okoto 2,21). Dokonujac
analogicznych obliczeri dla 2017 roku, otrzymano $rednio
ponizej 2 biletéw (okolo 1,83). Moze to $wiadczy¢ o mniej-
szej intensywnosci wykorzystania miejsc, jednakze doktad-
ne obliczenia wymagaja danych dotyczacych struktury cza-
su parkowania pojazdéw. Dane takie w chwili pisania arty-
kutu byly niedostepne. Zakladajac, ze wartos¢ kupionego
biletu odpowiada rzeczywistemu czasowi parkowania,
pewna wskazéwka moze by¢ natomiast poréwnanie liczby
biletéw o tej samej wartosci kupionych w obu poréwnywa-
nych latach. Biorac pod uwage ilosci kupionych, najpopu-
larniejszych, biletéw parkingowych o wartosci do 15 zl,
w kazdym z przedzialéw cenowych dominuja bilety kupio-
ne w 2016 roku. Wyjatkiem sg bilety w przedziale ceno-
wym 5-6 zt i 13—14 2}, ktérych sprzedano wiecej w 2017
roku (rysunki 5 i 6).

Tabela 2
Ceny za parkowanie w strefie ptatnego parkowania w Opolu
Dtugoscé parkowania Wysokosé optaty — strefa A | Wysokos¢ optaty — strefa B
za pierwsze 0,5 godz. 1,00 0,50
za 1 godzing 2,00 1,00
za 2 godziny 4,40 2,20
za 3 godziny 7,20 3,60
za kazda nastepng godzing 2,00 1,00
optata dzienna 12,00 6,00

Zrodto: opracowanie autora na podstawie [3], [10]

Wielko$¢ sprzedazy abonamentow miesigeznych - strefa B
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Rys. 4. Liczba sprzedanych abonamentdw miesiecznych w poszczegdlnych miesigcach —
strefa B w Opolu
Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie danych Zaktadu Komunalnego Sp. z 0. 0. w Opolu
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Rys. 5. Zalezno$¢ liczby sprzedanych biletow za parkowanie pojazdéw w strefie ptatnego parko-
wania w Opolu od ich wartosci w 2016 r.
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych MZD w Opolu
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Rys. 6. Zaleznos¢ liczby sprzedanych biletéw za parkowanie pojazdéw w strefie ptatnego
parkowania w Opolu od ich wartosci w 2017 .
Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie danych MZD w Opolu
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Podsumowanie

Wprowadzanie stref platnego parkowania oraz ograniczo-
nego ruchu pojazdéw w centrach miast od wielu lat jest
nie tylko coraz bardziej modne, ale stopniowo staje si¢ ko-
niecznoscig. Dzieje sie tak miedzy innymi z powodu zmiany
oczekiwan cze$ci mieszkancéw, ktorzy postrzegaja miasto
nie tylko jako miejsce, w ktérym podejmuje si¢ prace zawo-
dowa i zalatwia formalno$ci administracyjne, ale réwniez
miejsce wypoczynku, kultury i rozrywki. Wyprowadzenie
cze$ci ruchu samochodowego poza obszary $rédmiejskie
w znacznym stopniu pomaga spelni¢ powyzsze oczeki-
wania. Dodatkowym impulsem do dzialain wladz miast
w tym zakresie moze by¢ wzrastajacy ruch turystyczny (w
tym moda na zwiedzanie Polski), nie tylko w tradycyjnych
miejscowosciach wypoczynkowych i najwazniejszych mia-
stach historycznych, ale réwniez w mniejszych osrodkach.
Opole, jako stolica regionu, oprécz waznej roli administra-
cyjnej, edukacyjnej, kulturalnej i w sferze produkcji, nale-
zy réwniez do najpickniejszych miast w kraju, ktére chyba
jeszcze nie w pelni zostalo odkryte. Problem duzej liczby
samochodéw osobowych w centrum miasta, ktére utrud-
niajg swobodne przemieszczanie sie i psuja krajobraz, jest
jednak widoczny i tutaj. Pomimo wprowadzanych zakazéw
parkowania czy blokad ulic (fot. 1), na niektérych ulicach
Starego Miasta, w tym na fragmencie Rynku, mozna do-
strzec sporo parkujacych pojazdéw (fot. 2 i 3). Do dzialan,
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Fot. 3. Pojazdy parkujace na Rynku w Opolu. Fotografia: autor

ktére wplywaja na ochrone $rodowiska, zaliczy¢ mozna
wprowadzone juz w Opolu i cieszace sic zwickszajaca si¢
popularnoscia bezplatne roczne abonamenty eko dla pojaz-
déw z napedem elektrycznym i hybrydowym. Na pochwa-
fe zastuguje tez m.in.: dobre oznakowanie strefy platnego
parkowania, czytelne opisy i instrukcje uzytkowania par-
komatéw oraz wyrazne oznakowanie miejsc dla pojazdéw
os6b niepelnosprawnych.
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