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Streszczenie. Wipdtczesne obszary zurbanizowane stojq w obliczu wielu probleméw, w tym
transportowych, zwigzanych z rosngcq mobilnosciq mieszkanicow i jednoczesnym przywigzaniem do
transportu indywidualnego. Rosngca kongestia, a tym samym zanieczyszczenie Srodowiska wyma-
gajq poszukiwania vozwiqzan, ktdre z jednej strony nie tworzq ograniczen dla mobilnosci miesz-
kaiicow, z drugiej zas, skutkujq zminimalizowaniem probleméw wynikajqcych z intensywnego
rozwoju transportu indywidunalnego. Jednym ze skutecznych narzedzi w takiej sytuacji jest rozwij
transportu szynowego w miastach, w tym kolei aglomeracyjnych. Przykladem tzw. dobrej praktyki
w tym obszarze jest kolejowe polgczenie aglomeracyjne Krakiw Glowny — Wieliczka Rynek Kopal-
nia, o ktdrym traktuje niniejszy artykut. Przedstawiono w nim historig polgczenia oraz dokonano
analizy wielkosci ksztattowanego potoku na linii w stosunku do dostarczonej oferty przewozowej.
W oparciu o te dwa parametry podjeto pribe oceny wplywu oferty kolejowej na ksztattowania vuchu
pasazerskiego w polgczeniach aglomeracyjnych na przedmiotowej trasie.

Stowa kluczowe: kolej aglomeracyjna, transport miefski, oferta przewozowa

1. Wprowadzenie

Uwzgledniajac rézne problemy i wyzwania, przed ktérymi stoja wspdlczesne
o$rodki zurbanizowane w zakresie transportu, takie jak: procesy suburbanizacji,
gwaltowny wzrost motoryzacji indywidualnej, a tym samym kongestia drogowa,
degradacja przestrzenna i estetyczna miast, wynikajaca z rozbudowy infrastruk-
tury transportowej, niski stopiefi bezpieczenistwa drogowego czy tez zanieczysz-
czenie $rodowiska. Nalezy wprowadzac rozwiazania, ktére przy braku ograniczen
mobilnosci mieszkancoéw przyczynia si¢ do zminimalizowania probleméw wynika-
jacych z intensywnego, czesto niekontrolowanego rozwoju transportu indywidual-
nego {11}. Nie istnieje jedno skuteczne narzadzie shuzace poprawie funkcjonowa-

1 Wkiad autorow w publikacjg: Ciaston-Ciulkin A. 50%, Pashkevich A. 50%
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nia systemu transportowego na obszarach zurbanizowanych, niemniej jednak ze
wzgledu na ograniczone mozliwosci dalszego rozwoju transportu indywidualnego
oraz negatywne tego skutki, niezbedna jest zmiana podziatu zadani przewozowych
w metropoliachzdominowanych przez samochéd. Duze znaczenie w tym zakresie
moze odgrywaé rozwdj transportu szynowego w miastach: zaréwno metro, tram-
waje, jak i kolej konwencjonalna. Zwlaszcza ten ostatni Srodek transportu nabiera
coraz wiekszego znaczenia w warunkach polskich, gdyz duza liczba aglomeracji
posiada infrastrukture kolejowa, ktéra mozna przystosowaé do obstugi podrézy
miejskich i podmiejskich.

Przewozy aglomeracyjne stanowia istotny element calego systemu transpor-
tu miejskiego, obejmujacego takze inne $rodki transportu publicznego, takie jak
autobus, tramwaj, kolej czy metro. Zapewniaja one wygodne i szybkie potaczenie
przedmie$¢ i miast satelickich z centrami aglomeracji, przenosza duzy ruch pasa-
zerski w sposéb szybki, sprawny i bezpieczny oraz charakteryzuja si¢c wysoka cze-
stotliwoscia i regularnoscia kursowania pociagéw {6}.Czesto definiowane sg jako
podréze na odcinki nie dluzsze niz 15 km i trwajace nie dtuzej niz 30 minut {4}.
Polaczenia aglomeracyjne obstuguja wszystkie lub wybrane stacje w przypadku re-
lacji taczacych miejscowosci potozone w duzym oddaleniu od centrum miasta {3}.
Potoki na liniach aglomeracyjnych charakteryzuja sie zmiennoscig dobowg (szczy-
ty komunikacyjne) oraz tygodniowa (mniejsze potoki w weekendy) i zazwyczaj
maleja wraz z oddalaniem sie od centrum aglomeracji. Przewozy aglomeracyjne sa
wskazywane, obok przewozéw migdzyaglomeracyjnych, jako ten segment kolei,
ktéry bedzie intensywnie sie rozwijal ze wzgledu na wysokg konkurencyjnosé kolei
wobec innych §rodkéw transportu na obszarach silnie zurbanizowanych {8}. Za
podstawowe dzialania na rzecz rozwoju przewozéw aglomeracyjnych wskazuje sie:

e wzrost czestotliwosci kursowania i pojemnosci pociagdw,

e budowe nowych toréw dedykowanych dla ruchu aglomeracyjnego na

najbardziej obciazonych odcinkach sieci,

modernizacje lub zakup nowoczesnego taboru,

budowe zintegrowanych wezléw przesiadkowych i systeméw Park&Ri-
de, Bike&Ride,

e wlaczenie kolei w system taryfowy transportu miejskiego istniejacego

w danej aglomeracji,
e koordynacje tras pociagéw, rozkladéw jazdy, dzialan informacyjnych
i promocyjnych réwniez z transportem miejskim [8}.

Z duzego znaczenia transportu szynowego, m.in. w poprawie dostepnosci trans-
portowej regionu, zdaja sobie sprawe wladze samorzadowe wojew6dztwa malopol-
skiego, dla ktérych kolej aglomeracyjna jest przedsiewzieciem flagowym rozwoju
systemu transportowego {91. W ramach systemu Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej
tworzonego w aglomeracji krakowskiej maja zosta¢ uruchomione trzy trasy {1}:

e SKAL1: Trzebinia — Krakéw — Tarnéw

e SKA2: Sedziszéw — Krakéw — Podbory Skawinskie

e SKA3: MPL Balice (MPL im. Jana Pawla II) — Krakéw — Wieliczka Ko-

palnia.



ZNACZENIE OFERTY PRZEWOZOWE] W KSZTAETOWANIU RUCHU PASAZERSKIEGO... 19

Jedna z pierwszych tras, na ktérej realizowane sa regularne polaczenia
aglomeracyjne jest trasa Krakéw Gléwny — Wieliczka Rynek Kopalnia. Stanowi
ona dobry przyklad praktycznego zastosowania wyzej wymienionych dzialad, re-
zultatem ktérych jest intensywny wzrost przewozonych pasazerdw.

2. Historia polaczenia kolejowego Krakow Gléwny — Wieliczka Rynek
Kopalnia

Linia kolejowa Krakéw Gléwny — Wieliczka Rynek nalezy do jednych z najstar-
szych odcinkéw kolejowych znajdujacych sie na terenie wojewddztwa i liczy ponad
150 lat. Uruchomienie w 1857 roku polaczeni kolejowych na tej trasie mialo duze
znaczenie gospodarcze dla miasta Wieliczki i umozliwilo nie tylko realizacje podrézy
pasazerskich, ale rowniez wymiany towarowej: transport soli z kopalni w Wieliczce
oraz wegla i innych surowcéw na potrzeby kopalni i miasta. W przypadku pota-
czeni pasazerskich poczatkowo linia kolejowa obstugiwala zaledwie dwa potaczenia
w dobie. Pod koniec XIX wieku liczbe kurséw podwojono, niemniej jednak, nie
byla to wystarczajaca oferta do konkurowania z oSmioma dwczesnie realizowanymi
kursami omnibusa na trasie Podgérze — Wieliczka — Podgérze {10}. Po zakonczeniu
IT wojny Swiatowej linie kolejowa zelektryfikowano i dobudowano przystanki, ktére
funkcjonuja réwniez obecnie (Krakéw Zablocie, Krakéw Prokocim, Krakéw Bie-
zanéw Drozdzownia oraz Wieliczka Rynek). Owczesna oferta kolejowa znajdowala
odzwierciedlenie w zapotrzebowaniu: byla to jedna z najbardziej obciazonych tras
w powojennej Polsce. W ciagu doby kursowalo ok. 60 pociagéw pasazerskich zesta-
wionych z 3 elektrycznych zespoldéw trakcyjnych. W godzinach szczytu napelnienie
jednego pociagu siegalo nawet 800 pasazeréw, w ciagu doby przewozono ok. 15 ty-
siecy pasazeréw, a Srednia liczba os6b korzystajacych z polaczenia w skali miesiaca
siegala nawet p6t miliona. Polaczenie kolejowe bylo nie tylko atrakcyjne dla podrézy
koniczacych sie i rozpoczynajacych w Wieliczce, ale dzieki bliskiej lokalizacji dwor-
ca autobusowego, polaczenie kolejowe stanowilo wygodna forme podrézowania dla
mieszkancéw okolicznych miejscowosci obecnego powiatu wielickiego.

Spadek przewozéw kolejowych na tej trasie rozpoczal sie wraz z transformacja
gospodarki narodowej po 1989 roku. Na rynku zaczela pojawial sie intensyw-
na konkurencja autobusowa, a pbzniej ze strony buséw, oferujaca bezposrednie
polaczenia do centrum Krakowa. Zwieficzeniem probleméw komunikacji kole-
jowej byly ruchy gérotwoércze i wyplyw wody w poprzeczni ,Mina” w Kopalni
Soli ,, Wieliczka” w 1992 roku, zmuszajace przewoznika kolejowego do wylaczenia
z eksploatacji odcinka Wieliczka — Wieliczka Rynek. W efekcie koficowym wiel-
kos¢ potokéw pasazerskich zmniejszyla sie $rednio o ok. 10 tysiecy os6b w dobie.
Maly popyt na ustugi kolejowe wplynal na ograniczenie oferty kolejowej, czego
skutkiem byta dalsza utrata pasazeréw. Ze wzgledu na coraz bardziej pogarszajaca
sie sytuacje, na wiosne 2000 roku polaczenia na trasie Krakéw-Wieliczka catko-
wicie zawieszono.



20 Ciaston-Ciulkin A., Pashkevich A.

Ponowne uruchomienie ruchu pasazerskiego nastapilo po zakoniczeniu prac
remontowych w czerwcu 2001 roku. Oprécz regularnych polaczen kolejowych
wprowadzono réwniez zintegrowane bilety z transportem publicznym w Krako-
wie, wydluzono relacje pociagéw z Wieliczki do Oswiecimia, co mialo stanowié
gléwnie oferte dla turystéw. Owczesna oferta kolejowa nie przyciagala jednak
oczekiwanej liczby pasazeréw, ze wzgledu na malo atrakcyjny czas przejazdu wy-
nikajacy ze zlego stanu linii, a szczegélnie obiektéw inzynierskich. Taka sytuacja
stala sie impulsem do generalnego remontu przedmiotowej trasy, ktéry przepro-
wadzono w 2012 roku w ramach projektu ,Zintegrowany system transportu
zbiorowego w aglomeracji krakowskiej”, realizowanego przez PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. we wsp6lpracy z Gming Wieliczka. W ramach prac modernizacyj-
nych wymieniono nawierzchnie, sie¢ trakcyjna, zbudowano nowe urzadzenia do
sterowania ruchem, stworzono system informacji pasazerskiej, powstal nowy przy-
stanek Wieliczka Bogucice. Dostarczona po zakoficzeniu remontu oferta kolejowa
stanowita duza konkurencje dla transportu drogowego: srednio godzinowa czesto-
tliwos¢ kursowania pociagéw, czeSciowo wymieniony tabor, $redni czas przejazdu
na poziomie ok. 25 minut, poréwnywalna oferta biletowa do oferty przewoznikéw
konkurencyjnych (wyzsze ceny w biletach jednorazowych, ale atrakcyjniejsze w bi-
letach okresowych) oraz integracja kolei i transportu indywidualnego (duzy, na
ponad 250 miejsc postojowych parking typu Park&Ride w Wieliczce). Powoli, ale
stopniowo kolej zaczynata odzyskiwac utraconych przed laty pasazeréw.

Istotny wzrost konkurencyjnosci tego polaczenia nastapit w momencie zmiany
przewoznika na tej trasie. W grudniu 2014 roku obstuge linii kolejowej od spé6tki
Przewozy Regionalne przejeta powotana rok wczesniej spotka samorzadowa Koleje
Malopolskie. Dostarczona oferta kolejowa objeta co-pétgodzinne kursy w kazdym
kierunku, nowoczesnymi i klimatyzowanymi autobusami szynowymi typu EN64
PesaAcatus Plus. Sredni czas jazdy dodatkowo zostat skrécony do 22 minut, a ceny
biletéw zostaly obnizone do poziomu nizszego niz u innych przewoznikéw. Dodat-
kowo wykorzystano elementy marketingowe, umiejetnie dobrano kadre majaca
bezposredni wplyw dobry wizerunek firmy.

3. Obecna oferta kolejowa dla polaczeniaaglomeracyjnego Krakow
Gléwny — Wieliczka Rynek Kopalnia

3.1. Oferta przestrzenna

Pociagi Kolei Malopolskich obstluguja polaczenie Krakéw Glowny — Wieliczka
Rynek Kopalnia, ktére zawiera w sobie 9 przystankéw kolejowych zlokalizowa-
nych na 14-sto kilometrowej trasie. Przebieg linii na mapie oraz wykaz obstugiwa-
nych przystankéw sa przedstawione na rys. 1.

Od 18.10.2015 roku przystanek Krakéw Zablocie jest nieczynny do odwolania
ze wzgledu na rozpoczecie budowy tacznicy Krakéw Zablocie — Krakéw Krze-
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mionki. Wraz z tym, obecne polaczenie kolejowe Wieliczka Rynek Kopalnia —
Krakéw Gléwny zostalo wydtuzone do Portu Lotniczego im. JP II w Krakowie.

Numer
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Rys. 1. Przebieg linii oraz wykaz przystankow obstugiwanych przez pociqgi Kolei Malopolskich

Zrédlo: www.google.plimaps, opracowanic wlasne

3.2. Oferta czasowa

Wedlug rozkladu jazdy obowiazujacego od 18 pazdziernika 2015 roku na
trasie uruchamiane sa 34 polaczenia z Wieliczki i 33 polaczenia z Krakowa.
Taka liczba kurséw realizowana jest od poniedziatku do soboty, w niedziele
natomiast niewykonywany jest jedynie ostatni kurs. Pierwsze kursy realizo-
wane sa juz od godziny 5 rano, ostatnie polaczenia wykonywane sa po godzi-
nie 23. Pomimo duzych probleméw z przepustowoscia kursowania pociagéw,
zwlaszcza w godzinach szczytu, w obecnym rozkladzie jazdy udalo utrzymac
sie duza czestotliwo$é kursowania pociagdéw. Kursy wykonywane sa w réwnych
polgodzinnych odstepach czasowych: dwa kursy w kazdym kierunku w jednej
godzinie. Jedynie jeden kurs w godzinie wykonywany jest w relacji z Wieliczki
Rynek Kopalnia w godzinach 16:00-17:00, 19:00-20:00 i po 22:00. W relacji
z Krakowa Gléwnego kursy raz na godzine realizowane sa w przedziale cza-
sowym 7:00-8:00, 18:00-19:00 oraz po 21:00. Rozktad jazdy jest w sposéb
optymalny dopasowany do potrzeb zaréwno oséb pracujacych, uczacych si¢
czy tez turystow. Zachowanie réwnoodstepowych odjazdéw pociagéw umoz-
liwia tatwe zapamictywanie rozkladu. Ok. 70% kurséw z Krakowa wyjezdza
w 9 lub 39 minucie kazdej godziny i ok. 83% kurséw z Wieliczki wyjezdza w 8
i 38 minucie kazdej godziny. W pozostalych przypadkach odchylenia od wyzej
wskazanych minut sa minimalne, najczesciej 1 lub 2-minutowe, i wynikaja
z ograniczen przepustowosci linii kolejowe;j.
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3.3. Oferta taryfowa

Na przedmiotowej trasie kolejowej obowigzuje taryfa jednorazowa jak réwniez
okresowa. W zakresie biletéw jednorazowych podrézujacy maja do dyspozycji bi-
lety czasowe dwu- i szeSciogodzinne w normalnej cenie, kolejno 3 15,6 zt. Oprécz
oferty biletowej obowiazujacej wylacznie na trasie Wieliczka Rynek Kopalnia —
Krakéw Gléwny, podrézujacy moga skorzystal z oferty zintegrowanej z publicz-
nym transportem zbiorowym w Krakowie. W ramach jednego zintegrowanego
biletu mozna odby¢ podréz pociagiem i autobusem lub tramwajem obstuguja-
cym linie komunikacyjne na terenie Gminy Krakéw. Liczba przesiadek pomig-
dzy pojazdami nie jest okreslona, ustalony jest jednak czas obowigzywania biletu
wynoszacy 70 minut. Wprowadzenie do oferty biletu zintegrowanego pozwala
zaoszczedzi¢ pasazerom od 0,40 zt (przy zakupie biletu na polaczenie kolejowe
w cenie 3,0 zt oraz 20-minutowego biletu na publiczny transport zbiorowy w cenie
2,8 zb) do 1,40 zt (przy zakupie biletu na polaczenie kolejowe w cenie 3,0 zl oraz
40-minutowego lub jednoprzejazdowego biletu na publiczny transport zbiorowy
w cenie 2,8 z1).

W ofercie biletéw okresowych znajduja si¢ bilety miesieczne w cenie 65 zl, co
przy $rednio 21 podrézach w miesigcu w relacji dom-praca powoduje, ze koszt
jednej podrézy koleja wynosi 1,62 zlote. Dodatkowo, w ofercie dostepne sg zinte-
growane bilety okresowe uprawniajace do nieograniczonej liczby przejazdéw we
wszystkie dni tygodnia na wskazanej na bilecie trasie kolejowej i jednej, dwdch
lub wszystkich liniach publicznego transportu zbiorowego w Krakowie w I i/lub
II strefie biletowej (wedlug wyboru pasazera). Bilety zintegrowane sa o ok. 10%
tafsze niz obowiazujace osobno na kolej i publiczny transport zbiorowy.

Od cen biletéw normalnych jednorazowych i okresowych obowiazuja wszystkie
ulgi ustawowe. Ponadto, na specjalna oferte biletowa moga liczy¢ osoby posiadaja-
ce Karte Duzej Rodziny oraz seniorzy (50%).

Poza oplatami za przejazd, w pociagach Kolei Malopolskich obowiazuja réw-
niez oplaty dodatkowe pobierane za bagaz, ktdry nie miesci si¢ nad i pod miejscem
zajmowanym przez podréznego. Bez koniecznosci ponoszenia dodatkowych optat
mozna przewozi¢ wézek dzieciecy przewozony przez osobe jadaca z dzieckiem,
pare nart, sanki, deske snowboardowa, instrumenty muzyczne, sztalugi, duze
teczki rysunkowe. W przypadku pozostalych rzeczy oplata dodatkowa wynosi
réwnowarto$¢ normalnego biletu 2-godzinnego. Optate takiej samej wysokosci
nalezy réwniez uiSci¢ w przypadku przewozu roweru (poza rowerkiem dzieciecym
i rowerem zlozonym w pokrowcu), a takze psa (poza psami przewodnikami oséb
niewidomych).

Bilety na przejazd mozna naby¢é w automatach biletowych, u konduktora
(sprzedaz w pociggu) lub w kasach biletowych spétki Przewozy Regionalne. W au-
tomaty biletowe wyposazone sa pociagi oraz niektdre przystanki, tj. Wieliczka Ry-
nek Kopalnia, Wieliczka Park oraz Krakéw Gléwny. Platno$ci w automatach bile-
towych mozna dokonywa¢ karta (zblizeniowo lub poprzez kod PIN) lub gotéwka.
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3.4. Tabor obstugujqcy lini¢ kolejowq

Do obstugi linii kolejowej wykorzystywane sa autobusy szynowe typu EN64
Acatus Plus, produkgji Pesa Bydgoszcz. Tabor obstugujacy linie Wieliczka Rynek
Kopalna — Krakéow Gloéwny jest tréjcztonowy i posiada cztery pary drzwi. Jego
pojemno$¢ wynosi 290 pasazeréw, w tym 138 miejsca siedzace. Obstugujace li-
nie pociagi sa niskopodlogowe, klimatyzowane, wyposazone w system informacji
pasazerskiej, monitoring, automaty biletowe oraz windy dla niepelnosprawnych
pasazerow. Kazdy zestaw wyposazony jest rowniez w toalete przystosowana dla
0sOb niepetnosprawnych. Pasazerowie moga korzysta¢ w nich z bezprzewodowe-
go dostepu do Internetu za posrednictwem sieci wi-fi oraz maja dostep do ener-
gii elektrycznej (gniazdka z napieciem 230 V). Ich maksymalna predkosé wynosi
160 km/h [14}.

4. Integracja miedzygateziowa

Wickszos¢ obstugiwanych przystankéw kolejowych na trasie zintegrowana jest
z innymi $rodkami transportu. W szczeg6lnosci duza mozliwos$¢ kontynuowania
podrézy innymi §rodkami transportu jest na przystankach koncowych (Wieliczka
Rynek Kopalnia, Wieliczka Park oraz Krakéw Gléwny). W tab. 1 przedstawiono
stopien integracji miedzygaleziowej.

Najbardziej zintegrowanym z innymi Srodkami transportu przystankiem ob-
stugiwanym na przedmiotowej trasie jest Krakéw Gléwny, co wynika z jego gtéw-
nych funkcji, jakimi sa obstuga ruchu pasazerskiego zaréwno w ruchu lokalnym,
regionalnym, jak i dalekobieznym, a takze obslugiwanym przez miejski transport
zbiorowy, regionalny i dalekobiezny transport drogowy, a takze regionalny i da-
lekobiezny transport kolejowy. Niemniej jednak, ze wzgledu na aglomeracyjne
znaczenie polaczenia kolejowego Wieliczka Rynek Kopalnia — Krakéw Gléwny,
a wiec w duzej mierze codzienne podréze odbywajace si¢ z przesiadkami, istot-
ne sa gléwnie polaczenia w obszarze miasta. W tym zakresie znaczenie odgrywa
integracja linii kolejowej z miejskim transportem publicznym, transportem ro-
werowym, czy tez transportem indywidualnym. Integracji przystanku kolejowe-
go Krakéw Gléwny z miejskim transportem publicznym shuza cztery przystanki
tramwajowo-autobusowe takie jak:

* Dworzec Gléwny, obstugujacy miejskie linie tramwajowe dzienne (9) i noc-

ne (3), miejskie linie autobusowe dzienne (4) i nocne (8) oraz aglomeracyjne
linie autobusowe nocne (3).
* Dworzec Gléwny Tunel, obstugujacy miejskie linie tramwajowe dzienne (3).
* Dworzec Gléwny Zachéd, obstugujacy miejskie linie tramwajowe dzienne
(1) i nocne (1), miejskie linie autobusowe dzienne (6) i nocne (3), aglomera-
cyjne linie autobusowe dzienne (1) i nocne (2).
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* Dworzec Glowny Wschéd, obstugujacy miejskie linie autobusowe dzienne
(3), aglomeracyjne linie dzienne (2) i nocne (1).

Tabela 1. Integracia miedzygaleziowa na przystankach kolejowych na trasie Krakéw Glowny — Wie-
liczka Rynek-Kopalnia

Nazwa przystanku Dzielnica Zintegrowane srodki transportu | Park&Ride Komentarze
tramwaje i a.utobusy ,rn.lej skie dostepny platny
prywatni przewoznicy arkine:

Krakéw Glowny Stare Miasto transport rowerowy brak P '8

. wyposazony
autobusy dalekobiezne . .
. .. w Kiss&Ride
pociagi dalekobiezne
Krakoéw Zabtocie , brak brak -
- - Podgorze — —

Krakéw Plaszow tramwaje 1 autobusy miejskie brak -
Krakéw Prokocim brak brak -
Krakow Biezanow Biezanow — brak brak -
Krakow Biezanow Prokocim . - .

Drozdzownia autobusy miejskie brak ,,dziki” parking
Wieliczka Bogucice Bogucice brak brak ,,dziki” parking
Wieliczka Park Zdrojowe transpo.rt rower(?w.y tak -
prywatni przewoznicy

Wieliczka Rynek . transport rowerowy

Kopalnia Srodmiescie autobusy aglomeracyjne tak -
P prywatni przewoznicy

Zridlo: opracowanie wlasne

Pasazerowie rozpoczynajgcy lub koriczacy podr6z kolejg na przystanku Krakdéw
Gléwny moga ja taczy¢ réwniez z transportem rowerowym: zaréwno wlasnym,
jak i miejskim. W okolicy przystanku Dworzec Gléwny Zachdd oraz Dworzec
Gléwny Wschéd zlokalizowane sa dwa miejsca parkingowe dla roweréw, a w po-
blizu tego drugiego dodatkowo znajduje sie stacja miejskich roweréw KMKbike
wyposazona w 16 stanowisk roweréw miejskich.

Cho¢ istnieje mozliwo$¢ taczenia podrézy indywidualnej i kolejowej na przy-
stanku Krakéw Gloéwny, nie jest to atrakcyjne rozwigzanie ze wzgledu na wysokie
oplaty pobierane za parkowanie samochodu. Nad peronami znajduje si¢ bowiem
obszerny parking samochodowy, ale poczawszy od drugiej godziny parkowanie
jest platne. Z punktu widzenia zréwnowazonego rozwoju transportu, a w szcze-
gblnodci ograniczania udzialu transportu indywidualnego, zwlaszcza w centrach
miast, rozwigzanie to nie jest nieuzasadnione. Bezplatna pierwsza godzina parko-
wania jest natomiast wystarczajgca do odwiezienia lub odebrania oséb podrézu-
jacych na czesci trasy koleja. Dodatkowo, do tego celu stuza réwniez wydzielone
miejsca do zatrzymania samochodu do 1 minuty, tzw. Kiss&Ride: 1 stanowisko
w okolicy przystanku Dworzec Gléwny Zachdd i 3 stanowiska zlokalizowane przy
przystanku Dworzec Gléwny Wschéd.

W zakresie integracji polaczenia kolejowego z innymi §rodkami transportu sze-
rokie spektrum narzedzi wykorzystano na dwdch ostatnich przystankach w Wie-
liczce: Wieliczka Park i Wieliczka Rynek Kopalnia (przedstawione odpowiednio
na rys. 2 1 3).
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Rys. 2. Przystanek Wieliczka Park
Zrédto: www.google.plimaps

[ ] |
Rys. 3. Przystanek Wieliczka Rynek Kopalnia
Zrbdbo: www.google.plimaps
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Przystanek Wieliczka Park jest dedykowany w szczegdlnosci dla podrézy mo-
dalnych. Jego lokalizacja nie jest w bliskim otoczeniu zadnych wickszych gene-
ratoréw ruchu, niemniej jednak obciazenie tego przystanku jest bardzo duze, ze
wzgledu na integracje polaczenia kolejowego z transportem indywidualnym. Przy
przystanku kolejowym utworzony zostal duzy parking typu Park&Ride, na kt6-
rym mozna pozostawi¢ samochdod w ramach zintegrowanej oplaty za przejazd po-
ciagiem i parkowanie. Co ciekawe, wspdlna oplata jest na takim samym poziomie
co taryfa biletowa, wiec zaréwno integracja przestrzenna, jak i taryfowa stanowi
skuteczne narzedzie zachecajace do pozostawienia wlasnego samochodu w Wie-
liczce i kontynuowaniu dalszej podrézy pociagiem. Do dyspozycji pasazeréw kolei
sa 264 miejsca parkingowe dla samochodéw osobowych (186 na parkingu przy
samej stacji i 78 na parkingu po drugiej stronie ulicy), 13 postojéw dla buséw oraz
dodatkowo 112 stojakéw rowerowych.

Inne narzedzie integrujace rézne Srodki transportu zastosowano na przystanku
Wieliczka Rynek Kopalnia. Uruchomiono dwie regularne linie autobusowe zin-
tegrowane taryfowo i czasowo z linig kolejows, a obslugujace przylegle gminy
w powiecie wielickim i dowozace osoby, ktére kontynuuja swoja podréz koleja.
W ramach autobusowego polaczenia specjalnego funkcjonuja dwie linie:

e Linia Bl — z Byszyc;

e Linia R1 — z Raciborska.

W ramach specjalnych linii autobusowych obowiazuja zaréwno bilety jednora-
zowe czasowe oraz okresowe. W sprzedazy dostepne sa ogélnodostepne na trasie
bilety 2-godzinne (przy czym w integracji z liniami B1 i R1 obowigzuja maksymal-
nie do stacji Wieliczka Bogucice) oraz 6-godzinne (obowiazuja do stacji Krakéw
Gléwny), a takze miesieczne (w cenie 150 zlotych). Ponadto, w bezposrednim sa-
siedztwie przystanku kolejowego znajduje sie duzy parking dla samochodéw oso-
bowych i autobuséw, a w odlegtosci ok. 300 metréw od stacji znajduje si¢ przysta-
nek aglomeracyjnego transportu publicznego, ktéry obstuguje linie autobusowg
nr 224 (do Centrum Jana Pawtla II).

W przypadku integracji pozostalych przystankéw kolejowych z innymi $rod-
kami transportu dominuja przede wszystkim dzialania zmierzajace do ulatwienia
przesiadek z kolei na $rodki miejskiego transportu publicznego i odwrotnie. Do-
brym przykladem w tym zakresie jest przystanek kolejowy Krakow Plaszéw, ktdry
dzicki otwarciu estakady przechodzacej nad dworcem kolejowym uzyskal dobre
skomunikowanie z transportem miejskim. Bezposrednio z peronéw kolejowych
prowadza wyjscia na estakade dedykowana wylacznie liniom tramwajowym (obec-
nie 3 linie tramwajowe: 9, 11 i 50). Kolejny przystanek transportu miejskiego
znajduje si¢ juz w wickszym oddaleniu od dworca — ok. 350 metréw.

Ostatnim przystankiem kolejowym zintegrowanym z transportem miejskim
jest Krakéw Biezanéw Drozdzownia, z ktérego mozna sie przesias¢ na linie au-
tobusowa nr 133. Organizacja pozostalych przystankéw kolejowych stuzy przede
wszystkim obshudze ruchu generowanego przez najblizsze otoczenie, cho¢ zacho-
wania pasazerow wskazuja na zainteresowanie polaczeniem kolejowym réwniez
0sOb zamieszkujacych poza dostgpnoscia przestrzenna przystankéw: na przystan-
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ku Wieliczka Bogucice oraz Krakéw Biezandéw Drozdzownia powstaly ,dzikie”
miejsca do parkowania samochodéw.

5. Wzrost przewozow pasazerskich na trasie Wieliczka Rynek-Kopalnia
— Krakéw Gléwny w latach 2006-2015

Wysoka jakos¢ swiadczonych ustug przewozowych na odcinku Wieliczka Ry-
nek Kopalnia — Krakéw Gléwny wplywa znaczaco na wzrost popytu na ustugi.
W 2006 roku $redniodobowy potok ruchu na odcinku Krakéw Biezandéw — Wie-
liczka Rynek wynosit 758 pasazerdw, co przekladalo sie na niespelna 70-osobowy
potok godzinowy [16]. Cztery lata pdzniej, na tym samym odcinku linii podré-
zowalo juz ponad dwukrotnie wiccej pasazeréw. Wedlug badan przeprowadzo-
nych w 2010 roku [1} na potrzeby aktualizacji wstepnego studium wykonalnosci
Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej na odcinku Wieliczka Rynek Kopalnia — Krakéw
Biezan6w podrézowalo srednio w dobie 1860 pasazeréw. Wzrost liczby przewozo-
nych pasazeréw w analizowanym okresie wynikal przede wszystkim ze zwigksze-
nia czestotliwosci kursowania pociggéw —z 11 do 17 par pociagéw w dobie, cho¢
tylko 5 pociagéw kursowalo codziennie, a wiekszos¢ z nich tylko w dni robocze.
W 6wczesnym czasie czas przejazdu na trasie Wieliczka Rynek Kopalnia — Kra-
kéw Gléwny wahal sie pomiedzy 24 a 27 minut, a $rednia predkos¢ handlowa
wynosilta 29 — 33 km/h.

Po przeprowadzonej w 2012 roku gruntownej modernizacji linii kolejowe;j
mozna bylo spodziewaé si¢ dalszego wzrostu przewozéw pasazerskich, ale wraz
z poprawa jakosci infrastruktury liniowej i punktowej nie nastapita poprawa jako-
$ci ustugi przewozowej. Nadal zachowano 17 par pociagéw w dobie, kursujacych
w kazdym kierunku w réznych odstepach czasu. Co prawda $rednia czestotliwos¢
kursowania byla godzinowa, niemniej jednak ksztaltowala sie ona réznie od 0,5
do 3,0 godzin. W przypadku kolei aglomeracyjnych tak mala i nieréwna czestotli-
wos¢ kursowania pociagdéw nie zacheca do czestego i regularnego podrézowania.
Dodatkowym minusem 6wczesnej oferty kolejowej byl nieréwny czas przejazdu
calej trasy, ktéry ksztaltowal sie od 21 do 29 minut na trasie Krakéw Gléwny —
Wieliczka Rynek Kopalnia i od 24 do 39 minut w kierunku przeciwnym. Dostep-
na wowczas oferta biletowa nie byla konkurencyjna w stosunku do ofert innych
przewoznikéw. Koszt biletu jednorazowego w pociagu byt taki sam jak w przypad-
ku miejskich autobuséw aglomeracyjnych (4 zlote) i niejednokrotnie wyzszy niz
w przypadku prywatnych przewoznikéw (jednorazowy przejazd busem kosztuje
miedzy 3,5 a 4 zb).

Efektem stabo dopasowanej ustugi przewozowej do potrzeb pasazeréw, pomimo
przeprowadzonej modernizacji linii, byl malejacy ruch pasazerski. W listopadzie
2014 roku na analizowanej linii podrézowalo ok. 1450 pasazeréw w dniu robo-
czym i niespelna 600 pasazeréw w sobote oraz niedziele {2}. Linia wéwczas obstu-
giwana byla przez spélke Przewozy Regionalne w ramach polaczenia kolejowego
Os$wiecim — Wieliczka Rynek Kopalnia. Do osiagniecia zalozonych celéw systemu



28 Ciaston-Ciulkin A., Pashkevich A.

Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej konieczna byla nie tylko modernizacja infrastruk-
tury kolejowej, ale przede wszystkim zmiana oferty kolejowej. Od grudnia 2014
roku wykonywanie przewozéw przejela spétka samorzadowa Koleje Malopolskie,
powolana rok wczesniej do obstugi kolejowych polaczen aglomeracyjnych. Dwu-
krotnie zwiekszono czestotliwos¢ kursowania pociagéw (do 35 polaczed w jednym
kierunku), udoskonalono oferte biletowa, skrécono i wyréwnano czas przejazdu
do 21-23 minut, wprowadzono na wszystkie kursy nowoczesny tabor. Dodatkowe
dziatania ulatwiajace podréze intermodalne spotegowaly intensywny wzrost licz-
by pasazeréw. W niespetna pét roku od zmiany oferty kolejowej nastapil ponad
2,5-krotny wzrost ruchu pasazeréw. Wedlug badan wlasnych przeprowadzonych
w kwietniu 2015 roku z polaczenia kolejowego Wieliczka Rynek Kopalnia — Kra-
kéw Gléwny korzysta 3,9 tys. pasazeréw w dniu roboczym, 2,3 tys. pasazerdw
w sobote i 1,7 tys. pasazeréw w niedziele.

W tabeli 2 zestawiono dostgpne podstawowe dane charakteryzujace lini¢ kole-
jowa w latach 2006-2015.

Tabela 2. Podstawowe dane charakteryzujqce lini¢ kolejowq nr 109 na odcinku Krakéw Glowny —
Wieliczka Rynek Kopalnia

Dane charakteryzujqce linie 2006 rok 2010 rok 2014 rok 2015 rok
Liczba kursow w dobie (dzien roboczy) 11 17 17 34
Czas przejazdu [min] bd 24-27 21-39 21-23
Predkos¢ handlowa [km/h] bd 31-35 22-40 37-40
Cena biletu jednorazowego [z1] bd bd 4,0 3,0
1457 (Rob) 3908 (Rob)
Liczba pasazerow w dobie 758" 1861" 564 (Sb) 2305 (Sb)
595 (Nd) 1739 (Nd)

*dotyczy odcinka Wieliczka Rynek Kopania - Krakiw Biezaniw
Zridlo: opracowanie wlasne

Tabela 3. Obcigzenie przystankiéw kolejowych na trasie Wieliczka Rynek Kopalnia — Krakéw Glowny,
kwiecierr 2012 r.

Z: WIELICZKA RYNEK KOPALNIA Z: KRAKOW GLOWNY
Lo Udzial Lo Udzial Lo Udzial P Udzial
Wsiadajgcy % Wysiadajqcy % Wsiadajgcy % Wysiadajqcy %

Wieliczka Rynek-Kopalnia 909 45,5 0 0,0 0 0,0 798 41,8
Wieliczka Park 363 18,2 5 0,2 49 2,6 418 21,8
Wieliczka Bogucice 32 1,6 9 0,4 5 0,3 28 1,5
Krakéw Biezanbw 187 93 25 1,2 24 12 164 8,6
Drozdzownia
Krakow Biezanow

191

9,6 24 1,3 185 9,7

26

1,3
Krakow Prokocim 131 6,5 20 1,0 31 1,6 107 5,6
Krakow Plaszow 17 59 81 4,0 89 4,6 134 7,0
Krakow Zabtocie 69 35 112 5,6 90 4,7 79 4,1
Krakow Glowny 0 0,0 1721 86,2 1601 83,8 0 0,0
Lacznie 1997 100,0 1997 100,0 91 100,0 1911 100,0

Zridto: opracowanie wiasne
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Polaczenie kolejowe obstuguje gléwnie relacje aglomeracyjne, ktérych zrédlo-
-cel stanowi Wieliczka i Krakéw. Poza przystankiem Krakéw Gléwny, gléwnymi
generatorami ruchu sg przystanki Wieliczka Rynek Kopalnia i Wieliczka Park.
Blisko 65% pasazeréw podrézujacych do/z Krakowa rozpoczyna lub koficzy po-
dr6z na dwéch pierwszych przystankach w Wieliczce. Ich obciazenie od listopada
2014 do kwietnia 2015 wzrosto czterokrotnie. Tak gwaltowny wzrost liczby po-
dréznych byt wynikiem znaczacej poprawy oferty kolejowej w réznych wczesniej
opisanych aspektach jako$ci. W przypadku przystanku Wieliczka Rynek Kopalnia
duze znaczenie odgrywa dogodna lokalizacja zaréwno w bliskim sasiedztwie Ko-
palni Soli, jak réwniez centrum miasta. Przyczyng popularnosci oddalonego od ge-
neratoréw ruchu przystanku Wieliczka Park jest natomiast integracja transportu
kolejowego z transportem indywidualnym. Obecne wykorzystanie duzego ponad
250-stanowiskowego parkingu typu Park&Ride w dniu roboczym jest na réwni
jego pojemnosci. Wyniki prowadzonych obserwacji zajetosci parkingu w wybra-
nych dniach roboczych w pazdzierniku 2015 r. wskazuja brak wolnych miejsc
w godzinach 9:00-15:00. Podréze intermodalne realizowane sa w duzym zakresie
przez mieszkancow przyleglych do miasta Wieliczka miejscowosci i gmin (71%)
i zwiazane sa one gléwnie z pracg lub nauka (68% uzytkownikéw parkingu korzy-
sta z niego w dni robocze, a 14% codziennie). Uzytkownicy parkingu Park&Ride
rezygnuja z kontynuacji podrézy wlasnym samochodem i przesiadaja sie na pociag
przede wszystkim ze wzgledu na krétszy czas przejazdu (25,3 %), ale réwniez prze-
ciazenie ulic wiodacych do celu podrézy, co wskazuje na pewnosé odbycia podrézy
pociagiem w zaplanowanym czasie (22%) oraz wygoda podrézowania pociagiem
(18,7%) [13].

Blisko co piaty pasazer rozpoczyna lub kofczy swoja podréz na przystankach
kolejowych Krakéw Biezanéw lub Krakéw Biezandéw Drozdzownia, przy czym
90% z nich podrézuje w kierunku Krakowa, a ok. 10% w kierunku Wieliczki.
Warto réwniez zwréci¢ uwage, ze co dziesiaty pasazer korzystajacy z polaczenia
aglomeracyjnego realizuje krotkie podréze miejskie pomiedzy Dworcem Gléw-
nym w Krakowie, a dworcem kolejowym w Plaszowie. Niewatpliwie czas przejaz-
du pomiedzy obszarami miasta bedacymi w najblizszym otoczeniu dworcéw ko-
lejowych jest najkrétszy w przypadku polaczenia kolejowego: 7 minut pociggiem
niezaleznie od panujacych warunkéw drogowych w stosunku do 15 — 20 minut
tramwajem, 15 — 30 minut samochodem osobowym lub ok. 25 minut rowerem.
Zwlaszcza ze wzgledu na krétki czas przejazdu pociagu oraz niepewno$é czasowa
odbywania podrézy na sieci drogowej ze wzgledu na jej zatloczenie, nalezy spo-
dziewal sie dalszego wzrostu liczby podrézy miejskich pomiedzy dwoma dwor-
cami kolejowymi, tym bardziej, ze oba zintegrowane sa z miejskim transportem
publicznym (cho¢ badania potokéw pasazerskich zostaly przeprowadzone przed
oddaniem do uzytkowania estakady nad dworcem kolejowym w Plaszowie inte-
grujacej przystanek kolejowy i przystanek tramwajowy). Duze znaczenie dla wzro-
stu tego typu podrézy mogloby odegra¢ honorowanie biletu miejskiego na liniach
kolejowych, podobnie jak to ma miejsce na miejskich polaczeniach kolejowych
w Lodzi [5]. Szczegdlowe zestawienie liczby oséb wsiadajacych i wysiadajacych na
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poszczegdlnych przystankach przedstawiono w tabeli 3, a na rys. 4 zilustrowano
zmiane wielko$ci obcigzenia przystankéw.

Krakow Gtéwny

. - 199
Krakow Zabtocie M 349

: < 307
Krakéw Ptaszéw % 420

T 1284
P P e B T

Krakéw Prokocim 147288
Krakéw Biezanéw 173 226 m2014 @ 2015
Krakéw Biezanéw Drozdzownia 146 399
Wieliczka Bogucice 3713
Wieliczka Park 228 834
Wieliczka Rynek-Kopalnia m 1707
0 500 1000 1500 2000 2500 3000 3500

Rys. 4. Obcigzenie przystankow kolejowych ruchem pasazerskim w 2014 7 2015 roku w dniu roboczym
{liczba pasazeréw w dobie}
Zrédlo: opracowanie whasne

6. Podsumowanie 1 wnioski

Polaczenie kolejowe na trasie Krakéw Gléwny — Wieliczka Rynek Kopalnia
jest przykladem godnym do nasladowania. W bardzo krétkim czasie udalo si¢
przywrécié na tyle atrakcyjng oferte przewozowa, ktéra sprawnie konkuruje z in-
nymi $rodkami transportu. Analiza obecnej oferty przewozowej oraz wielkosci ge-
nerowanego popytu pozwala wnioskowaé o wplywie poprawy jakoscioferty prze-
wozowej (krotszy czas podrézy, wicksza regularno$¢ i czestotliwo$¢ kursowania
pociagbw, wyzszy komfort podrézy, wieksza dostepnosé biletéw i informacji, obni-
zenie cen biletéw) na intensywny, bo ponad 2,5-krotny wzrost przewozéw pasazer-
skich w krétkim S-miesieccznym okresie. Dalszym kierunkiem badan i rozwazafi
w zakresie rozwoju kolei aglomeracyjnych powinna by¢ szczegéltowa identyfikacja
i hierarchizacja czynnikéw majacych wplyw na wybér kolei aglomeracyjnej jako
$rodka podrézy. Narzedziem stuzacym temu celowi moga by¢ badania sondazowe
prowadzone wsrdd pasazerow transportu kolejowego.

Na szczeg6lna uwage zastuguje fake, iz duzym zainteresowaniem podrézuja-
cych cieszg sie podréze intermodalne: co piaty pasazer kolei korzysta z przystanku
kolejowego Wieliczka Park dedykowanego dla podrézy kolej+samochéd. Dodat-
kowo, przy przystanku Krakéw Biezanéw Drozdzownia oraz Wieliczka Bogucice
powstaly tzw. , dzikie” parkingi, na ktérych podrdzni zostawiaja wlasne samocho-
dy. Zachowania te powinny by¢ impulsem do dalszych dzialan w zakresie integra-
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qji kolei i innych $rodkéw transportu, zwlaszcza indywidualnego. Nalezaloby po-
nownie przeanalizowad potencjalne miejsca stworzenia dodatkowych miejsc typu
Park&Ride, zintegrowanych przystankéw z transportem miejskim, dla ktérych
rozklady jazdy pociagéw oraz autobuséw/tramwajéw miejskich zostana dopaso-
wane. Istotnym elementem dodatkowo podnoszacym konkurencyjnosé polaczesi
kolejowych w podrézach miejskich méglby by¢ bilet na linie miejskie honorowany
réwniez w pociggach aglomeracyjnych.

Bibliografia

[1} Aktualizacja Wstepnego Studium Wykonalnosci Szybkiej Kolei Aglo-
meracyjnej (SKA) w Aglomeracji Krakowskiej, Wersja 1.80. Urzad Mar-
szatkowski Wojewddztwa Malopolskiego, Warszawa-Krakow, grudzien
2011.

{2} Badania na potrzeby Zintegrowanego Systemu Taryfowo-Biletowego
w obszarze Aglomeracji Krakowskiej, listopad 2014.

[31 Biala Ksiega 2013: Kolej na dzialania — mapa probleméw polskiego ko-
lejnictwa. Forum Kolejowy - Railway Business Forum (RBF), Warszawa
— Krakéw, luty 2013.

[4}1 Ciaston A., Koleje aglomeracyjne i regionalne w Europie. Technika Trans-
portu Szynowego, Nr 10, 2007, s. 17-23.

[51 Giedry$ A., Raczyniski J., Wesolowski J., Lodzka Kolej Aglomeracyjna
i perspektywy jej rozwoju. Transport Miejski i Regionalny, Nr 4, 2013, s.
18-25.

[6} Kozlak A., Kolej aglomeracyjna jako podstawa systemu komunikacyjne-
go obszaréw metropolitalnych w Polsce. Studia Ekonomiczne: zeszyty na-
ukowe wydzialowe Uniwersytetu Ekonomicznego w Katowicach, 2013,
s. 172-185.

[71 Markowski T., Marszal T., Metropolie, obszary metropolitalne, metropo-
lizacja: problemy i pojecia podstawowe. Warszawa: Komitet Przestrzen-
nego Zagospodarowania Kraju PAN, 2000, s. 14-16.

{8} Master Plan dla transportu kolejowego w Polsce do 2030 roku. Minister-
stwo Infrastruktury, grudziedi 2008.

[91 Plan zréwnowazonego rozwoju transportu zbiorowego w wojewddztwie
malopolskim. Zalacznik do Uchwaly Nr LVI/908/14 Sejmiku Wojewddz-
twa Malopolskiego z dnia 27 pazdziernika 2014 r.

{10} Przewozy pasazerskie na linii Krakéw Gléwny — Wieliczka, stara oficjal-
na strona internetowa przedsiebiorstwa ,,Przewozy Regionalne”, http://
old.przewozyregionalne.pl/w-regionach,malopolskie,wydarzenia-z-
regionu,s,22,2570.html (dostep 31.10.2015).

{11} Przygodzki Z., Transport szynowy w rozwoju miast. Wspodtczesne trendy
zréwnowazonego rozwoju transportu, po kolei: Miejsca, wyzwania, in-



32

Ciaston-Ciulkin A., Pashkevich A.

spiracje. Wydawnictwo: Katedra Gospodarki Regionalnej i Srodowiska,
L6dz 2012, s. 83-107.

{12} Raczynski J., Massel A., Uwarunkowania spoleczne i gospodarcze rozwo-
ju kolei duzych predkosci w Polsce. Technika Transportu Szynowego, Nr
5-6, 2005, s. 25-37.

[13} System P&R w aglomeracji krakowskiej — raport. Mobility Hub, wrzesiefi
2015 (http://www.ksk.pk.edu.pl/system/physicals/118/original/Mobility-
HUB_ParkAndRide.pdf?1442821034).

{14} Terczynski P, Zespoly trakcyjne EN64 i EN99 dla kolei aglomeracyjnej
w Krakowie, Swiat Kolei, nr 4, 2015, 5. 12-15.

{15} Uchwala Rady Ministréw Strategii Rozwoju Transportu do 2020 r. (z per-
spektywa do 2030 r.) (Dz. U. z 2012 r. Nr 6, poz. 75).

[16} Wstepne studium wykonalnosci Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej (SKA)
w Aglomeracji Krakowskiej, Raport koficowy, wersja 3. Urzad Marszal-
kowski Wojew6dztwa Malopolskiego, Krakéw 2007.



