Jednym z gtéwnych celéw polityki
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Mota-Engil Central gospodarczej Panstwa jest poprawa
Europe S.A. oraz jak najefektywniejsze wykorzy-
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mota-engil-ce.eu stanie istniejgcej infrastruktury dro-

gowej. Na ten cel przeznaczone sg

srodki finansowe zaréwno z budzetu
krajowego, jak i dodatkowe $rodki z budzetu UE. W Polsce
buduje sie nowe drogi, oddaje je do uzytku kierowcom i po
paru latach okazuje sig, ze nadajg sig one do remontu. Jedng
z gtéwnych przyczyn znacznego skrocenia okresu uzytko-
wania nawierzchni drog jest przekraczanie dopuszczalnych
wartosci naciskow poszczegoélnych osi pojazdéw cigzaro-
wych. Pomimo coraz wigkszej Swiadomosci kierowcow o ich
negatywnym wptywie na jakos¢ nawierzchni, nadal zdarzajg
sie przypadki tamania przepisow dotyczgcych dopuszczal-
nej masy catkowitej (dmc) pojazdoéw. Rozwdj infrastruktury
drogowej oraz rosngcy poziom zmotoryzowania niosg za
sobg koniecznos¢ poszukiwania systemow kontroli ruchu
obejmujgcych swoim dziataniem wigkszg liczbe pojazdow
niz obecnie uzywane urzgdzenia pomiarowo-kontrolne. Wy-
musza to poszukiwanie nowych rozwigzan majgcych na celu
ochrone drég przed ich niszczeniem. Jednym z nich sg sys-
temy preselekcji wagowej stuzgce do wykrywania pojazdow
przekraczajgcych dopuszczalne naciski osi oraz dopuszczal-
ng mase catkowitg. Najwazniejszym skutkiem zwigzanym
z poruszaniem sie pojazdow przecigzonych jest degradacja
nawierzchni drég, do ktérej zalicza sie: koleinowanie, po-
wstawanie spekan, zmiany rownosci podtuznej i poprzecznej,
zmiana wspotczynnika tarcia czy tez niszczenie podbudowy.
Przyczyng tych probleméw w gtéwnej mierze, jak juz wcze-
Sniej wspomniano, jest znaczny wzrost ponadnormatywnych
obcigzen pojazdow poruszajgcych sie po polskich drogach,
ciggle rosngce natezenie ruchu (szczegolnie w przypadku
pojazdow ciezarowych) oraz staba jako$¢ budowanych
drog.

W obecnym prawie w Polsce istnieje mozliwos¢ skuteczne-
go przeciwdziatania pojazdom ponadgabarytowym i przecig-
zonym. Na podstawie art. 55 ustawy o transporcie drogowym
Inspektor wykonujgc zadania, ma prawo do kontrolowania
masy, naciskow osi i wymiardw przy uzyciu przyrzgdu pomiaro-
wego. Polskie prawo okresla jednoznaczne w art. 13g ustawy
o drogach publicznych [...] Za przejazd po drogach publicz-
nych pojazddw nienormatywnych bez zezwolenia okreslonego
przepisami o ruchu drogowym lub niezgodnie z warunkami
podanymi w zezwoleniu wymierza sie kare pieniezng, w dro-
dze decyzji administracyjnej. Z oficjalnych raportow Inspekcji
Transportu Drogowego (ITD) na wybranym obszarze Polski
wynika, ze na polskich drogach znaczna liczba pojazdow
przecigzonych nalezy do polskich przewoznikow drogowych,
co przedstawiono na wykresach (rys. 1irys. 2).
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Rys. 1. Liczba pojazdéw podlegajacych kontroli przez ITD na wybranym
obszarze Polski. Zrédfo: [10]
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Rys. 2. Udziat liczby wystawionych mandatow do liczby skontrolowanych
pojazddw w danym roku. Zrédfo: [10]

Z wykresow wynika, ze na polskich drogach gtownymi
sprawcami wykroczen poprzez poruszanie sie pojazdami
przecigzonymi po drogach publicznych sg krajowi przewoz-
nicy. Z wykresu na rys. 2 mozna wywnioskowac¢ takze, ze
tendencja stosunku skontrolowanych pojazdéw przez In-
spekcje Transportu Drogowego do udziatu wystawionych
decyzji administracyjnych wsrod polskich przewoznikéw jest
malejgca, odwrotnie niz wsréd przewoznikow zagranicznych.
Spowodowane jest to dotkliwymi karami pienieznymi. Nalezy
jednak pamietac, ze nie tylko do Inspekcji Transportu Drogo-
wego nalezy dbanie o infrastrukture drogowg i nie tylko na
nich spoczywa odpowiedzialno$¢ poprzez natozone przepisy
w polskim prawie drogowym. W ustawie o drogach publicz-
nych napisano takze, ze odpowiedzialnos¢ za ochrone drog
publicznych spoczywa tez na zarzadcy drogi. W art. 20 ustawy
o drogach publicznych napisano, ze do zarzgdcy drogi nalezy
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w szczegdlnosci [...] przeciwdziatanie niszczeniu drog przez
ich uzytkownikow. Zadanie polegajgce na sprawdzaniu pojaz-
déw uczestniczacych w ruchu drogowym w zakresie spetnia-
nia wymagan dotyczgcych masy catkowitej pojazdu nalezy
zaliczy¢ do zadan zwigzanych z kontrolg ruchu, wobec czego
zgodnie z art. 129 ust. 2 pkt 4 ustawy Prawo o ruchu drogowym
w zwigzku z czuwaniem nad bezpieczeristwem i porzgdkiem
ruchu drogowego, kierowania ruchem i jego kontrolowania
policjant ma prawo do sprawdzania masy pojazdu znajdujg-
cego sie na drodze. Jednoczesnie przepisy ww. ustawy w art.
129 ust. 2 pkt 8 i 9 uprawniajg wskazanego funkcjonariusza
publicznego do uzywania przyrzgddw kontrolno-pomiarowych,
w szczegolnosci badania pojazdu, okreslania jego masy i na-
cisku osi oraz uniemoZliwienia korzystania z pojazdu, ktdrego
masa lub nacisk osi zagrazajg bezpieczeristwu lub porzgdkowi
ruchu i powodujg uszkodzenie drogi. Bardzo czestym pytaniem
zadawanym przez wtadze wyzszych szczebli jest jak zapobie-
gac przecigzonym pojazdom poruszajagcym sie po drogach
publicznych. Ponizsza piramida (rys. 3) pokazuje jakie kolejne
dziatania nalezy podjgc¢, aby méc wptyngé na przewoznikow
drogowych, ale takze na samych kierowcow poruszajgcych
sie pojazdami przecigzonymi.

USUNIECIEZ RYNKU
PRZEWOZNIKOW DROGOWYCH

SANKCIEZA
NIEPRZESTRZEGANIE PRZEPISOW

USWIADAMIANIE O ODPOWIEDZIALNOSCI

UCZESTNICTWO W PROCESIE
ZDOBYWANIA KWALIFIKACH

BIEZACE INFORMOWANIE
O STANIE PRAWNYM

Rys. 3. Piramida mozliwosci wplywania na uzytkownikéw drég. Zrédto:

[7]

Majgc na celu dobro polskiej infrastruktury drogowej nalezy
nie tylko budowa¢ nowe drogi, ale takze dbac o juz istniejgce.
Stad pomyst Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad
na wprowadzenie na drogach krajowych (czyli drogach naj-
wyzszych kategorii: gtéwnych, gtéwnych ruchu przyspieszone-
go, ekspresowych i autostradach) automatycznych systemow
wazenia pojazdow. Z przeprowadzonych badan wynika, ze
samochaod ciezarowy, ktéry dwukrotnie przekroczyt dopusz-
czalng maseg, podczas jazdy niszczy nawierzchnie drogowg
w tym samym stopniu co dwa i pét miliona samochodow
osobowych. Wzrost efektu niszczgcego pojazdu przecia-
zonego w zaleznosci od masy ponad dopuszczalng mase
pojazdu poruszajgcego sie po drodze zaprezentowano na
rys. 4. Z wykresu mozna odczytac, ze wzrost efektu niszczgce-
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go nastepuje wyktadniczo, co powoduje, ze przy przekrocze-
niu dopuszczalnej masy o 50% wzrost efektu niszczgcego jest
0 400%, a gdy przekroczenie osigga wartos¢ 100% to wzrost
efektu niszczacego jest az 16-krotny w stosunku do przejazdu
pojazdu o normatywnej masie (rys. 4).

Na wykresie na rys. 5 przedstawiono, jaki wptyw na okres
eksploatacji nawierzchni drogowej i podbudowy ma porusza-
nie si¢ pojazdow przecigzonych. Analizujgc rys. 5 zauwazamy,
Ze zarbwno na nawierzchnig, jak i na podbudowe skrécenie
czasu ,zycia” nastepuje wyktadniczo (zgodnie z prawem 4 po-
tegi). Ztego wykresu wynika, ze poruszajacy sie pojazd o nor-
matywnym nacisku na os$ (115 kN) powoduje wieksze defor-
macje na warstwie $cieralnej niz na podbudowie, co prawidto-
wo obrazuje prace nawierzchni drogowej. Sytuacja zmienia
sie po przekroczeniu dopuszczalnego nacisku na pojedyncza
0$. Zauwazamy, ze wraz ze wzrostem nacisku podbudowa
nawierzchni doznaje coraz wiekszych deformaciji struktural-
nych, co powoduje konieczno$¢ wymiany wszystkich warstw
nawierzchni, przez co koszty remontow wzrastajg wyktad-
niczo. Nalezy pamietac, ze okres zywotnosci nawierzchni
drog jest przewidziany na 20-30 lat w okresie projektowania,
jednak dodajac czas oczekiwania kazdego kilometra drogi
na swoj remont lub modernizacje w rzeczywistosci jest to
ok. 50 lat.

Jednym ze sposobdéw zapobiegania poruszaniu sig pojaz-
déw przecigzonych jest krajowy preselekcyjny system wazenia
pojazdow. System ma za zadanie rejestracje pojazdéw prze-
cigzonych i ponadgabarytowych. Zasada dziatania systemu
preselekcyjnego dla jego uzytkownika jest bardzo prosta: gdy
po wadze przejezdza nadmiernie obcigzony pojazd, system
automatycznie rejestruje informacje o nacisku kazdej z osi
i 0 jego masie catkowitej, nastepnie umieszczona nad jezdnig
kamera wykonuje zdjecie pojazdu i jego tablicy rejestracyjne;.
Informacja o wykroczeniu drogg radiowg btyskawicznie trafia
do inspektoréw transportu drogowego, ktérzy zatrzymuija cie-
zarowke i ponownie wazg jg na legalizowanej wadze stacjonar-
nej. Gdy pomiar wykonywany przez Inspektora ITD potwierdzi
wynik wazenia preselekcyjnego i przekroczenia parametrow
wagowych, inspektorzy nie dopuszczajg pojazdu do dalszej
jazdy, a na przewoznika przetadowujgcego swoj pojazd sg
naktadane kary w wysokosci od kilku do kilkudziesieciu tysie-
cy ztotych. Jednym z paradokséw stosowanych nadmiernie
w Polsce jest jednak fakt, ze pojazdy nie respektujac istnieja-
cej organizacji ruchu na danej drodze, niszczg jg przewozac
jednoczesnie materiaty na budowe, przebudowe lub remont
innej istniejgcej juz drogi.

Przyczyng powstania systemu byta degradacja infrastruk-
tury komunikacyjnej, wynikajaca z nadmiernego przecigzenia
drog, czego konsekwencja jest obnizenie poziomu bezpie-
czenstwa oraz wysokie koszty napraw infrastruktury drogowej.
Zadania jakie powinien stawia¢ przed sobg system preselek-
cyjnego wazenia pojazdow to:

e wskazywanie i eliminowanie pojazdow z ruchu przekracza-
jacych dopuszczalne naciski na 0$ i mase catkowita,

» skuteczne naktadanie kar na przewoznikow famigcych
przepisy,

* rejestrowanie pojazdow podejrzanych o wykroczenia,

 dostarczanie informacji o natezeniu i strukturze rodzajowe;j
ruchu, klasyfikacja pojazdow, odczyt predkosci, podziat
ruchu na lokalny i tranzytowy,
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Rys. 4. Wzrost efektu niszczgcego pojazdu przecigzonego. Zrédfo: [5]
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Rys. 5. Skrécenie czasu zycia drogi w zaleznosci od obcigzenia na
pojedynczg os pojazdu. Zrédfo: [5]

» dostarczanie informacji pozwalajacych na okreslenie czasu
eksploatacji danych odcinkéw drog i planowanie czasu
remontu,

» dostarczanie statystyk zwigzanych z przecigzeniami, w celu
doktadnego okreslenia planu przeprowadzenia kontroli
w obrebie stacji wazenia.

Powyzsze zadania mogg by¢ realizowane dzieki:

 zainstalowanej kamerze i petlom indukcyjnym — zbierane sg
informacje o liczbie oraz rodzaju poruszajgcych sie pojaz-
déw (osobowe, ciezarowe, ciezarowe z naczepa, przyczepa
itp.), identyfikujgc jednoczesnie tablice rejestracyjne,

¢ zainstalowanym czujnikom do pomiaru masy catkowitej
i naciskow osi pojazdow — zbierane sg informacje o ewen-
tualnych przekroczeniach tych parametrow,

e umozliwieniu bezposredniego dostepu do danych z pre-
selekcji (poprzez sie¢ bezprzewodowg WiFi) — inspektorzy
ITD otrzymajg narzedzie do kontroli wytgcznie pojazdow
z przekroczonymi parametrami,
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* wprowadzanie ograniczen w ru-
chu i zalecanych tras przejazdu,
weryfikacje wprowadzanych
zmian w organizacji ruchu,
* okreslanie czasu eksploatacji
i planowanie remontow infra-
struktury drogowej,
* wyznaczanie miejsc wymagajacych wzmozonej kontroli,
* |okalizacje pojazdow poszukiwanych.

80 90 100

Proponowane rozwigzania zaktadajg w pierwszym etapie
wyposazenie ITD w odpowiednie rozwigzania systemowe
usprawniajgce proces kontroli pojazdow. Gtéwnym elementem
rozwigzan systemowych powinna by¢ sie¢ punktow preselekcji
wagowej, ktére identyfikujg pojazdy przecigzone oraz gene-
rujg i przekazujg alerty do najblizszego patrolu ITD. Obecnie
w Polsce istnieje 88 w petni zautomatyzowanych stacji prese-
lekcji wagowej pojazdéw. Planowana jest zarowno dobudowa
systemu preselekcyjnego do miejsc stacjonarnego wazenia
pojazdow (mwpc), jak i budowa nowych stacji preselekcji wraz
z mwpc. Docelowo w Polsce do roku 2020 majg powstac 302
takie miejsca, gdzie samochody poruszajgce sie po polskich
drogach bedg podlega¢ automatycznemu rozpoznawaniu
i wazeniu (tabela 1).

Tabela 1. Liczba stacji wazenia pojazdéw w Polsce (Zrédfo: [8])

Budowa stacji
Daty budowy | preselekcji do mwpc B:g?i'a
elementow resel elkc" Razem
preselekcji Sie¢ Sie¢ nowo | P" g
istniejagca | budowana s
W roku 2010 7
W latach
2011-2013 71 77 104 302
Po roku 2013 43

Unia Europejska takze zajefa sie problemem degradacji
drog spowodowanej poruszaniem sie przecigzonych pojaz-
dow. Efektem prac zespotu byt raport COST 323 ,Weigh-
in-Motion of Road Vehicle”. Okresla on wymagania, ktére
spetnia¢ powinny systemy dynamicznego wazenia (Weigh
in Motion).
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Na podstawie raportu COST 323 mozna wyréznic¢ trzy pod-
stawowe grupy zastosowan systemy preselekcji wagowe;j:

WIM-E

Wazenie w riichi -
egzeruc]a

s

Rys. 6. Skladowe systemu preselekcji wagowej. Zrédfo: Opracowanie
wfasne

WIM-S wazenie w ruchu — statystyki (weigh in motion stati-
stic) stuzy przede wszystkim do celéw statystycznych. Jakos¢
pomiaru wagowego nie jest tu zbyt istotna. Zbierane dane
stuzg do okreslenia strumienia pojazdéw w podziale na klasy
pojazdow.

WIM-P wazenie w ruchu — preselekcja (weigh in motion
preselection) to klasa systemow stuzgcych do preselekcji wa-
gowej. Systemy wykorzystywane sg do wykrycia pojazdow
przecigzonych i przestania informacji zawierajgcej zdjecie po-
jazdu, numer rejestracyjny oraz dane wagowe do stuzb, kt6re
uprawnione sg do przeprowadzenia odpowiedniej kontroli
(Inspekciji Transportu Drogowego) powigzanej z weryfikacjg
pomiaru.

WIM-E wazenie w ruchu — egzekucja (weigh in motion en-
forcement) to klasa systemow wykorzystywanych, podobnie
jak fotoradar, do karania kierowcéw lub wtascicieli pojazdéw
zidentyfikowanych jako przecigzone. System generuje od-
powiedni materiat dowodowy, na podstawie ktérego mozna
uruchomi¢ procedure karno-administracyjng. System automa-
tycznie identyfikuje pojazd przecigzony za pomocg wazenia
dynamicznego, wykonuje zdjecie pojazdu z widoczng tablicg
rejestracyjng oraz zdjecie poglgdowe, na ktérym widoczny

Tabela 2. Klasyfikacja systeméw pomiarowych (Zrodio: [4])

jest caly pojazd. Podstawowym problemem przy realizacji
tego typu rozwigzan jest jakos¢ pomiaru i odpowiedni materiat
dowodowy. Poniewaz system nie wymaga weryfikacji pomia-
ru, istotna jest procedura dopuszczenia takiego systemu do
uzytkowania w danym kraju.

W opracowaniu COST 323 okreslono takze wymagania,
ktore powinny spetnia¢ systemy dynamicznego wazenia. W ra-
porcie klasyfikacje systemédw pomiarowych i ich doktadnos¢
szacuje sie na podstawie jako$ci pomiaru, czyli wzglednej do-
ktadnosci pomiarowej rozumianej jako btgd pomiaru okreslony
procentowo od aktualnie mierzonej wielkosci (masy, nacisku,
predkosci, odlegtosci miedzy osiami). Klasyfikacje systeméw
przedstawiono w tabeli 2.

W Polsce Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad
okreslita wymagania doktadnosci pomiarowej systemu pre-
selekcyjnego wazenia pojazdow na poziomie B+ (7). Poziom
B+(7) gwarantuje, ze w polskich warunkach pogodowych
(wysoka roczna amplituda temperatur) oraz przy szerokim
zakresie predkosci w miejscu zamontowania stacji preselek-
cji system bedzie gwarantowac¢ zadang doktadnos¢, przez
co daje mozliwos¢ wykorzystania danych do innych celéw
w przysztosci, np. do automatycznego wystawiania mandatéw
drogowych za przekroczenie dopuszczalnej masy catkowitej
pojazdéw lub maksymalnego nacisku pojedynczej osi po-
jazdu.

Na podstawie tabeli 3, ktéra obrazuje liczbe przekroczeh
w ciggu 6 miesigcy 2012 roku w trzech polskich miastach,
gdzie juz istniejg stacje pomiarowe, zauwazamy, ze skala prze-
kroczen zaréwno dopuszczanej masy catkowitej, jak i nacisku
osi, znaczgco wptywa na pogorszenie sie stanu drog w Pol-
sce. Analizujgc skale przekroczen pamietamy, ze przejazd
po konstrukcji nawierzchni drogowej, ktorej dopuszczalna
masa catkowita wynosi 40 ton ciggnika siodtowego o masie
catkowitej 50 ton, wzmaga efekt niszczenia nawierzchni o 50%,
a przejazd ciggnika siodtowego o masie catkowitej 60 ton to
wzmocnienie efektu niszczacego i skracajgcego zywotnosé
nawierzchni az o 400%.

System preselekcyjnego wazenia pojazdéw w ruchu daje
duze mozliwosci w zakresie rozbudowy i zwiekszenia jego
funkcjonalnoséci, dzigki modularnej budowie i tatwosci konfigu-
racji jego poszczegolnych elementow. W przysztosci planowa-
nym zadaniem systemu bedzie okreslanie czasu przejazdu na
wybranych odcinkach drég, czyli w efekcie obliczanie sredniej
predkosci przejazdu na wybranym odcinku drogi. Bedzie to
zrealizowane na podstawie zapisdw numerdw rejestracyjnych

Typ pomiaru Zalfre§ Jakos$¢ pomiaru
pomiaréw A (5) B+ (7) B (10) C (15) D+ (20) D (25) E

Waga catkowita > 3 tony ) 7 10 15 20 25 >25
Waga osi > 1 tony

Grupa osi 7 10 13 18 23 28 >28
Pojedyncza o$ 8 11 5 20 25 30 >30
Os$ w grupie 10 14 20 25 30 35 =85
Predkos¢ > 30km/h 2 3 10 10 >10
Odlegto$¢ miedzy osiami 2 3 10 10 >10
Catos$¢ przeptywow pojazdow 1 1 1 8 5 ) >5
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Tg bela 3. Przekroczenia dmc i nacisku osi w trzech miastach
(Zrodto: [1])

. . Droga nr | Droga nr |Droga nr 1
SEEE RG] 44 Gliwice| 44 Tychy | Katowice
Liczba wszystkich pojazdow 1636232 | 1617 071 | 3 506 376
Liczba pojazdéw kat. 5 87 491 81818 416 307
Udziat pojazdéw kat. 5 5,35% 5,06% 11,87%
Przekroczenie masy catkowitej 3551 6 854 58 088
poj. w kat. 5
Udziat pojazdow kat. 5 o prze- s o &
kroczonej masie catkowitej 4058 8,386 L {5 6
Zakres masy catkowitej
(42,8t < M < 501) 3486 6016 56614
Zakres masy catkowitej
(50t < M < 601) 54 828 1375
Zakres masy catkowitej
M > 601) 11 10 99
Przekroczenie nacisku osi nape-
dowej pojazdow kat. 5 53 974 [ 1l i
Udziat pojazdow kat. 5 o prze- 063% 1.19% 2 43%
kroczonym nacisku osi ’ ’ I
Zakres masy catkowitej
(12,7kN < M < 13,5kN) St 6% FE°
Zakres masy catkowitej
(135kN < M < 14,5kN) 153 2614 £ 595
Zakres masy catkowitej
(M > 14,5kN) 3t il i
Przekroczenie nacisku grupy osi 6 270 8 664 84 637
napedowej pojazdow kat. 5
Udziat pojazdow kat. 5 o prze- 717% 10 59% 20.33%
kroczonym nacisku grupy osi ’ ? i
Zakres masy catkowitej
(23.1kN < M < 25kN) 4193 3765 44 470
Zakres masy catkowitej
(25kN < M < 30kN) 2037 4 258 38 874
Zakres masy catkowitej
(M > 30kN) 40 641 1293

pojazddw oraz czasu minigcia danego punktu pomiarowego.
Dzieki budowie modularne;j istnieje mozliwos¢ doposazenia
stacji pomiarowych w czujniki parametréw meteorologicznych
czy tablice zmiennej tresci, ktore dajg mozliwosc¢ szybkie-
go reagowania w zmiennej sytuacji drogowej na wybranym
odcinku. Zabiegi, o ktérych mowa powyzej, bedg miaty na
celu poprawe bezpieczenstwa i komfortu podrézowania po
drogach, a takze w dalszej perspektywie wptyng na wymier-
ne korzysci finansowe zarzadcow drog i inwestorow nowych
odcinkéw drogowych.
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Umowa na budowe¢ A1 pomig¢dzy wezlami Wozniki i Pyrzowice podpisana

26 sierpnia 2015 r. podpisano umowg na budowe autostrady A1 na odcinku
1”7 wezel Wozniki (bez wezta) — wezet Pyrzowice (bez wezta). To pierwsza
z czterech umow na budowe autostrady A1 jakie zamierza podpisa¢ GDDKiA
jeszcze w tym roku.

Umowa przewiduje, ze 15,2 km autostrady zostanie wybudowane w 30
miesigcy. Do czasu realizacji Robot objetych Umowa nie wlicza sig okresow
zimowych (tj. od 15 grudnia do 15 marca). W tym czasie Wykonawca uzyska
réwniez decyzj¢ zezwalajaca na uzytkowanie autostrady.

Budowa tego odcinka autostrady zrealizowana zostanie przez Konsor-
cjum firm:

1. STRABAG Infrastruktura Potudnie Sp. z 0.0. z siedziba przy ul. Lipo-
wej Sa, Wysoka, 52-200 Wroctaw;

2. STRABAG Sp. z0.0. z siedziba przy ul. Parzniewskiej 10, 05-800 Prusz-
kow.

Warto$¢ umowna zadania wynosi 609 501 183,07 PLN (brutto).

Lokalizacja:

Inwestycja zlokalizowana jest na terenie wojewodztwa $laskiego. Przebiega
przez powiat lubliniecki i tarnogorski, obszary administracyjne miasta Wozniki
oraz gmin Miasteczko Slaskie i Ozarowice. Autostrada na projektowanym
odcinku przebiega gtéwnie po terenach niezurbanizowanych lesnych (teren
Woznik, teren gminy Miasteczko Slaskie), terenach uzytkowanych rolniczo
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(w potudniowym przebiegu odcinka w gminie Ozarowice i w pétnocnym
przebiegu odcinka w gminie Wozniki) oraz czg¢§ciowo zurbanizowanym
o przewazajacej niskiej rozproszonej zabudowie. Projektowana autostrada
przebiega rowniez przez teren Migdzynarodowego Portu Lotniczego ,,Ka-
towice” w Pyrzowicach.

Autostrada A1 z Rzasawy do Pyrzowic o tacznej dlugosci 56,9 km zostata
umieszczona w zataczniku nr 5 do Programu Budowy Drog Krajowych na
lata 20112015, stanowiacym listg inwestycji realizowanych w nowej per-
spektywie finansowej UE 2014-2020, dla ktorych postgpowania przetargowe
na wybor wykonawcow robot sa uruchamiane od 2013 r.

Wybudowanie autostrady Al na odcinku Rzasawa—Pyrzowice potaczy
zrealizowane juz fragmenty autostrady A1 w woj. 6dzkim i dalsze odcinki
na potnocy kraju, z potudniowa granica panstwa, z miastami aglomeracji
slaskiej, Portem Lotniczym Katowice w Pyrzowicach oraz odciazy Czgsto-
chowg z ruchu tranzytowego.

Autostrada A-1 stanowi element europejskiej sieci autostrad o kie-
runku polnoc—potudnie, dla obstugi ruchu tranzytowego pomigdzy krajami
Skandynawskimi a poludniowa czgscig Europy. Usytuowana jest w trans-
europejskim korytarzu transportowym TINA nr VI (Gdansk—Katowice—
Zylina z odgatezieniem Nr VI B na potudniu Polski Czgstochowa—Kato-
wice—Ostrawa).
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