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Finansowanie rozwoju sieci TEN-T
z instrumentu ,,t3czac Europe”

Rozwdj transeuropejskiej sieci transportowej (TEN-T) jest istotnym
czynnikiem zapewnienia sprawnego funkcjonowania rynku we-
wnetrznego, spdjnosci gospodarczej, spotecznej i terytorialnej oraz
lepszej dostepnosci w catej UE. W jej rozwoju kluczowe znaczenie
ma zapewnienie Srodkow finansowych na realizacje nowych projek-
tow oraz prac studialnych i przygotowawczych. Wsparcie inwestycji
w tym zakresie przewidziano z instrumentu ,tqczqc Europe” (Con-
necting Europe Facility - CEF), ustanowionego rozporzqdzeniem Par-
lamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1316/2013 [8]. Jego zatozenia
przedstawiono w niniejszym artykule.

Rozwdj infrastruktury transportowej, w tym sieci TEN-T, jest istot-

nym czynnikiem osiggania celow strategii ,Europa 2020” [6].

Opracowana zostata ona jako koncepcja przezwyciezenia kryzy-

su gospodarczego i finansowego konca pierwszej dekady XXI w.

Kryzys ten, jak podkreslono w strategii, odstonit wszystkie struktu-

ralne stabosci Unii Europejskiej. Podejmowane dziatania powinny

prowadzi¢ do takich zmian, ktére umozliwig osiggniecie wysokiej
konkurencyjnosci unijnej gospodarki i jej trwatego rozwoju.

Strategii ,Europa 2020” podporzadkowane zostaty wieloletnie
ramy finansowe na lata 2014-2020. Przygotowujac je, Komisja
Europejska zaproponowata skoncentrowanie sie na realizacji naj-
wazniejszych priorytetéw polityki, przynoszacych warto$é dodang
catej Unii Europejskiej oraz wzajemne korzySci wszystkim pan-
stwom cztonkowskim. Wiekszy nacisk powinien zosta¢ potozony
na rezultaty finansowanych dziatan. Zasoby przeznaczane beda
przede wszystkim na takie obszary priorytetowe, jak infrastruktura
0 zasiegu ogdlnoeuropejskim, badania i innowacje, edukacja i kul-
tura, zabezpieczenie granic zewnetrznych UE oraz priorytety w po-
lityce dziatah zewnetrznych [5]. W tym konteksScie szczegdlnego
znaczenia nabiera finansowanie rozwoju sieci transeuropejskich.
Bedzie ono realizowane w ramach nowego instrumentu ,tgczac
Europe”, obowigzujgcego od 1 stycznia 2014 r. [8].

Rozwdj sieci TEN-T jest nie tylko istotnym czynnikiem zapewnie-
nia swobody przeptywu oséb i towardw. Sprzyja on takze, dzieki
mozliwosci Swiadczenia wysokiej jakosci ustug transportowych,
wzrostowi gospodarczemu i kreowaniu konkurencyjnosci panstw
i regiondw Unii Europejskiej. Wymaga to jednak optymalizacji mul-
timodalnych taAcuchdw logistycznych. Cele szczegdtowe europej-
skiej polityki transportowej w tym zakresie obejmuja:

Q zmniejszenie udziatu transportu drogowego w rynku przewozow
towarowych - do 2030 r. 30%, a do 2050 r. 50% drogowego
transportu towaréw na odlegtoSciach wiekszych niz 300 km na-
lezy przeniesé na inne $rodki transportu, np. kolej lub transport
wodny. Utatwi to rozwdj efektywnych ekologicznych korytarzy
transportowych. Aby osiggnaé ten cel, nalezy rozbudowaé sto-
sowng infrastrukture;

Q ukonczenie szybkiej europejskiej sieci kolejowej do 2050 r. oraz
zachowanie gestej sieci kolejowej we wszystkich panstwach
cztonkowskich. Zaktada sie, ze do 2030 r. dtugosé sieci szyb-

kich kolei wzro$nie trzykrotnie, a do 2050 r. wieksza cze$¢ ruchu

pasazerskiego na Srednie odlegtosci odbywaé sie bedzie koleja;
0 stworzenie do 2030 r. w petni funkcjonalnej ogdinounijnej mul-

timodalnej sieci bazowej TEN-T, zas do 2050 r. osiggniecie wy-
sokiej jakoSci i przepustowosci tej sieci, jak rowniez stworzenie
odpowiednich ustug informacyjnych;
Q potaczenie do 2050 r. wszystkich lotnisk nalezacych do sieci bazo-
wej z siecig kolejowa, w tym przede wszystkim z szybkimi kolejami;
O zapewnienie, aby wszystkie najwazniejsze porty morskie miaty
dobre potaczenie z kolejowym transportem towaréw oraz, w mia-

re mozliwosci, systemem wodnego transportu Srodladowego [1].

W kreowaniu nowoczesnego systemu transportowego Unii Eu-
ropejskiej szczegblne znaczenie ma rozwdj sieci kolejowej, w tym
przede wszystkim kolei duzych predkosci.

Przedstawione cele szczegbtowe wskazujg jednoznacznie na
kierunki przysztych inwestycji wspoétfinansowanych z funduszy
Unii Europejskiej. Priorytetem bedzie rozwéj multimodalnej sie-
ci, ktorej waznym elementem bedg koleje duzych predkosci [3].
Jej stworzenie moze by¢ istotnym czynnikiem zmiany gateziowe;
przewozow pasazerskich. Potwierdzajg to doSwiadczenia z eks-
ploatacji takich linii w wielu krajach [4]. Istotne bedg takze inwe-
stycje w portach morskich. Powinny one byé waznymi centrami
logistycznymi, potaczonymi z zegluga $rddladowa i transportem
kolejowym. W finansowaniu tych inwestycji szczegdlne znaczenie
bedzie miatinstrument ,taczac Europe”. Jego zatozenia przedsta-
wiono w niniejszym artykule.

Znaczenie i cele instrumentu ,taczac Europe”

Ustanawiajac instrument ,tgczac Europe”, zatozono, ze bedzie on

wspierat przygotowanie i realizacje projektow bedacych przedmio-

tem wspolnego zainteresowania w zakresie transeuropejskich sieci

w sektorach energetycznym, transportu i telekomunikacji. Przyczy-

ni sie on zatem do osiggniecia nastepujacych celow strategicznych:

Q inteligentny i zréwnowazony rozwdj sprzyjajacy wtgczeniu spo-
tecznemu poprzez tworzenie nowoczesnych i wysoce efektyw-
nych sieci transeuropejskich, przynoszac tym samym korzysci
dla catej Unii Europejskiej w zakresie konkurencyjnosci, spojno-
§ci gospodarczej, spotecznej i terytorialnej w ramach jednolitego
rynku oraz kreujgc bardziej sprzyjajace inwestycjom publicznym
i prywatnym otoczenie dzieki potgczeniu instrumentow finanso-
wych z bezpoSrednim finansowaniem unijnym, a takze dzieki
wykorzystaniu synergii miedzy sektorami;

Q osiggniecie do 2020 r. poziomdéw docelowych w postaci ograni-
czenia 0 20% emisji gazdw cieplarnianych, zwiekszenia o0 20%
efektywnoSci energetycznej i zwiekszenia do 20% udziatu ener-
gii ze 7rédet odnawialnych, przy jednoczesnym zapewnieniu
wiekszej solidarnoSci miedzy panstwami cztonkowskimi.

Celom strategicznym podporzadkowane zostaty cele szczegbto-
we. W sektorze transportu zaliczono do nich:

% usuniecie waskich gardet i uzupetnienie brakujgcych potaczen
- realizacja tego celu bedzie oceniana na podstawie liczby
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skorzystaty z CEF;

nowych i zmodernizowanych potaczen transgranicznych oraz
usunietych waskich gardet na szlakach transportowych, ktére

“ zapewnienie zrownowazonego i efektywnego transportu w okre-

sie dtugoterminowym - realizacja tego celu bedzie oceniana na

podstawie dtugosci sieci kolei konwencjonalnych w UE-27 i dtu-
gosci sieci kolei duzych predkosci w UE-27;

mi sieci bazowej;
% optymalizacje integracji poszczegblnych rodzajow transportu
Z siecig kolejowa.

i ich wzajemnych potaczen oraz poprawe interoperacyjnosci
ustug transportowych - realizacja tego celu bedzie oceniana

na podstawie liczby portdw i portdw lotniczych potgczonych

i korzysci spoteczno-gospodarczych;

* wykazujg europejska wartoS¢ dodana.

¢ sg ekonomicznie optacalne, biorac pod uwage analize kosztow
Inwestycje infrastrukturalne finansowane w ramach CEF po-

¢ s3 zgodne z przepisami dotyczacymi sieci kompleksowej oraz -
winny zapewni¢ petne wykorzystanie synergii miedzy sektorami
transportu, telekomunikacji i energii dla zwiekszenia skutecznosc¢
litykach sektorowych.

jesli dotycza sieci bazowej - dodatkowo z przepisami dotyczacy-
dziataf Unii i optymalizacji kosztow ich realizacji. Wsparcie finan-

sowe udzielane bedzie jedynie na realizacje takich projektow,
nia, 1. takie, ktore:

ktore przyczynig sie do osiggniecia priorytetow okreslonych w po-

Finansowanie projektow z instrumentu ,£aczac Europe”
taczna wielkos¢ Srodkdw finansowych zaplanowanych na reali-
zacje instrumentu ,taczac Europe” na lata 2014-2020 wynosi
W sektorze transportu priorytet nadawany ma byc brakujacym
potaczeniom. Srodki finansowe instrumentu ,£aczac Europe” maja
wspieraC projekty bedace przedmiotem wspdlnego zainteresowa-

33 242,3 min euro w cenach biezacych (w cenach statych 2011 r.
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wynosi 29 300,0 min zt), w tym na inwestycje w sektorze;
# transportu - 26 250,6 min euro (z czego 11 305,5 min euro prze-
niesione zostanie z Funduszu Spéjnosci na wydatki w pafstwach
cztonkowskich uprawnionych do korzystania z tego funduszu);
* energetyki - 5 850,1 min euro;
+ telekomunikacji - 1141,6 min euro.
Srodki przewidziane w instrumencie ,taczac Europe” przezna-
czone mogg zostaé na dziatania bedace przedmiotem wspdinego
zainteresowania i wspierajgce program oraz na pomoc techniczng
i administracyjng Komisji Europejskiej, zwigzang z zarzagdzaniem
CEF. Dopuszczalne jest, w wyniku oceny Srddokresowej, przenosze-
nie Srodkéw miedzy sektorami transportu, telekomunikacji i energii
¢ przyczyniajg sie do rozwoju transeuropejskiej sieci transporto-  z wyjatkiem kwoty przeniesionej z Funduszu Spéjnosci na finan-
wej, tzn. sprzyjaja osiggnieciu celéw nalezacych do co najmniej  sowanie projektdw w sektorze transportu w panstwach cztonkow-
2 sposrod 4 kategorii: spojnosé, wydajnos¢, zrownowazony cha-  skich kwalifikujacych sie do korzystania z tego funduszu.
rakter, zwiekszanie korzysci dla uzytkownikow; Instrument ,taczac Europe” moze by¢ realizowa-
_ _ _ny za pomocg jednej formy lub wigkszej liczby form
{ m— ol konvencionaina - i isiijace £ 3 pomocy finansowej, w szczegdlnosci dotacji, zamo-
o onwenconalna — linie do rozbudony ) wien i instrumentéw finansowych, ustalonych zgod-
B B W Kolej konwencjonalna - linie planowane ot 5 nie z rOZporZadZeniem (UE! Euratom) nr 966/2012
| U ’ [10]. Formy te powinny zostac okreslone w wielolet-
B _r_ | nich llu.b rocznygh programach} prac pr.zyljetych‘ przez
T [ e el [ . Korisie ia katdego z sektordw. Komisia moze tak
H ze przyjac programy obejmujgce wiecej niz 1 sektor.
) W sektorze transportu wsparcie finansowe w for-
/ " . . mie zamowien i instrumentdw finansowych moze by¢
¢ , y przyznane wytgcznie na dziatania przyczyniajace sie
y ( z 7 do realizacji projektéw bedacych przedmiotem wspdl-
} - '_',5.,‘-*' nego zainteresowania, zgodnie z rozporzadzeniami
-;,-' S - (UE) nr 1315/2013 [7], a takze dziatania wspierajace
T N program. Dotacja moze by¢ przyznana na:
R I Lfn Q dziatania stuzace realizacji sieci bazowej, w tym
b A rozprzestrzenianiu nowych technologii i rozwia-
o I N o S ) - zaf innowacyjnych oraz na projekty i horyzontal-
Lag N St SR ne priorytety okreslone w czesci | zatacznika | do
= '”';1‘-. i s LY. i) rozporzadzenia (UE) nr 1315/2013;
et 1" ] o W 000 B0 Bl e L . . . . . :
' fide  TSEFT) VR Fae . U dziatania stuzace realizacji sieci komplekso-
v *"‘:".f- % .-.'{_ ] -};‘5_:.;.,__-; } - 1 wej w przypadku, gdy takie dziatania przyczy-
o = s S 3 niaja sie do:
T N/ & *\*"C;:: i ol Tb-—_-_..;ﬁ\"z | ot = uzupetnienia brakujacych pg’faczeh, utatwiania
e . ‘,#&fh AT ) X2 transgranicznych przeptywow ruchu lub usu-
R s il e YR U wania waskich gardet,
. ¢ i I-., . .j... VF,;'—:r':
S ‘nﬁw;, S '%‘3;;_45;*‘_;“_;_ sieci bazowej,
=S ! i E
1> e 1 ¥ e ____-:!
| . . . P
Koleje duzych predkosci w koncepcji sieci bazowej
44 %5 412015

= rozwoju sieci bazowej lub tgczenia korytarzy

- rozmieszczenia ERTMS na gtéwnych trasach ko-
lejowych korytarzy towarowych zgodnie z zatgcz-
nikiem do rozporzgdzenia (UE) nr 913/2010 [9];
Q prace studyjne dotyczace projektow bedacych
przedmiotem wspdinego zainteresowania i prio-
rytetowych projektow transgranicznych;



Q dziatania wspierajace:

= projekty bedace przedmiotem
wspbInego zainteresowania,

- rozw6j infrastruktury transpor-
towej w weztach sieci bazowej,
w tym weztach miejskich,

- systemy aplikacji telematycz-
nych (w transporcie kolejowym

Odcinek

Gdynia—Katowice
Warszawa—Katowice

ERTMS), Katowice—Zylina-Bratystawa-Wieder
— ustugi w zakresie transportu
towa{rgowego, P Gdynia, Gdarisk

— rozwigzania ograniczenia ha-
tasu powodowanego przez
kolejowy transport towarowy,
W tym poprzez moderniza-
cje obecnie uzywanego ta-
boru, w porozumieniu m.
in. z przemystem kolejowym,

= rozwigzania poprawiajgce bez- I
pieczefstwo infrastruktury, granicaDE

- autostrady morskie. korytarz Via Baltica

Rozwdj sieci TEN-T zaplanowany  Zrédto: oprac. wlasne na podst. [8].
zostat dwupoziomowo. Pierwszy po-
ziom obejmuje sie¢ bazowa, drugi - kompleksowa. Sie¢ bazowa
powinna zosta¢ zidentyfikowana i wdrozona jako priorytet w ra-
mach sieci kompleksowej do 2030 r. Stanowi ona podstawe rozwo-
ju multimodalnej sieci transportu i stymulowania rozwdj catej sieci
kompleksowej. Dziatania skoncentrowane zostang na tych elemen-
tach transeuropejskiej sieci transportowej, ktére majg najwieksza
europejska warto$¢ dodana, w szczegdlnoSci na odcinkach trans-
granicznych, brakujgcych ogniwach, potaczeniach multimodalnych
i najwazniejszych waskich gardtach. Sie¢ kompleksowa natomiast
to ogdInoeuropejska sie¢ transportowa, zapewniajgca dostepno$c¢
wszystkich regionéw w Unii, w tym regionéw peryferyjnych i najbar-
dziej oddalonych, oraz wzmacniajgca sp6jnos¢ pomiedzy nimi.

Z instrumentu ,tgczac Europe”, oprécz projektow rozwoju
sieci bazowej i kompleksowej, dotacje moga otrzymaé - jak juz
wspomniano - prace studyjne projektéw bedacych przedmiotem
wspolnego zainteresowania, majacych na celu fgczenie transeuro-
pejskiej sieci transportowej z sieciami infrastrukturalnymi pafstw
sasiadujacych, jesli projekty takie:

% zapewniajg potgczenie miedzy siecig bazowg a sieciami trans-
portowymi panstw trzecich, majace na celu przyspieszanie wzro-
stu gospodarczego i poprawe konkurencyjnosci;

% uzupetniajg w panstwach trzecich infrastruktury transportowe,
stuzace jako tgczniki miedzy czeSciami sieci bazowej w Unii.
Dotacja moze by¢ takze przyznana na prace studyjne prioryte-

towych projektow transgranicznych, okreslonych w zatgczniku |l

do decyzji Parlamentu Europejskiego i Rady nr 661/2010/UE [2].

Obejmujg one m.in. odcinki:

Q 0§ kolejowa Gdansk-Warszawa-Brno/Bratystawa-Wieden:

Swinoujscie, Szczecin
Bielsko Biata-Zylina

Tallinn-Ryga—Kowno-Warszawa

granica BY-Warszawa-Poznari-

Tab. 2. Pozostate projekty sieci bazowej istotne dla polskiego systemu
transportowego

Odcinek Rodzaj projektu ~ Sektor  Zakres projektu
Wroctaw-Praga transgraniczny ~ kolejowy  prace studyjne
granica UA-Krakow—Katowice-  pozostata sie¢ .

Wroctaw-Drezno bazowa fokeiony roboty
Nowa Sél-Hradec Kralové transgraniczny  drogowy roboty

Zrédto: oprac. wiasne na podst. [8].

Wroctaw-Poznart-Szczecin/Swinoujécie

Katowice-Ostrawa-Bmo-Wieder oraz
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Tab. 1. Odcinki sieci bazowej zlokalizowane w Polsce

Sektor Zakres projektu
Korytarz Morze Battyckie-Morze Adriatyckie
kolejowy  roboty
kolejowy  roboty
kolejowy  roboty

roboty, zwlaszcza odcinkdw transgranicznych PL-CZ, CZ-AT, PL-SK

kolejowy i SK-AT, linii Brno—Przerdw; (dalszy) rozwoj platform multimodalnych
i wzajemnych potaczen kolei z portami lotniczymi
il wzajemne pofgczenia miedzy portami, (dalszy) rozwdj platform
porty multimodalnych
porty wzajemne pofgczenia miedzy portami
drogowy  roboty

Morze Pétnocne-Morze Battyckie

(szczegblowe) prace studyjne dia nowej, w petni interoperacyjnej, linii

0 szerokosci toru UIC; roboty zwiazane z nowa linig rozpoczna sie przed
2020 r.; modernizacja i nowa linia na terytorium PL; wzajemne potaczenia
kolej—porty lotnicze/porty, terminale kolejowo-drogowe, autostrady morskie

kolejowy

kolejowy  roboty na istniejgcej linii, prace studyjne dotyczace kolei duzych predkosci

drogowy  roboty na odcinkach transgranicznych (EE, LV, LT, PL)

- Gdansk-Warszawa-Katowice,

- Katowice-Brzectaw-Zylina,

- Katowice-Zylina-Nowe Miasto nad Wagiem;
Q o$ drogowa Gdansk-Brno/Bratystawa-Wieden:

- autostrada Gdansk-Katowice,

- autostrada KatowicevBrno/Zylina;

0 ,Rail Baltica”: 0§ Warszawa-Kowno-Ryga-Tallinn-Helsinki:
- Warszawa-Kowno,
= Kowno-Ryga,
= Ryga-Tallinn.

W ramach wspdtpracy z panstwami trzecimi dotacja moze byé
przyznana na wspieranie projektow bedacych przedmiotem wspdl-
nego zainteresowania, jesli projekty takie:

Q tacza sieC bazowa na przejSciach granicznych i dotyczg in-
frastruktury niezbednej do zapewnienia ptynnego ruchu, od-
praw granicznych, ochrony granicy i innych procedur kontroli
granicznej;

O wdrazajg systemy zarzadzania ruchem w tych panstwach.
Infrastruktura transportu kolejowego, stanowigca elementy

zarbwno sieci bazowej, jak i kompleksowej, sktada sie w szcze-

golnosci z:

¢ linii kolei duzych predkosci i kolei konwencjonalnych;

¢ terminali towarowych i platform logistycznych do przetadunku
towaréw w ramach transportu kolejowego i pomiedzy kolejg a in-
nymi rodzajami transportu;

¢ dworcow kolejowych;

¢ potaczen dworcdw, terminali towarowych i platform logistycz-
nych z innymi rodzajami transportu w transeuropejskiej sieci
transportowej;

¢ powigzanego wyposazenia i aplikacji telematycznych.
Maksymalny poziom dofinansowania projektow w sektorze

transportu wynosi:

% prace studyjne - 50% kosztow kwalifikowalnych;

% roboty na sieci kolejowej i drogowej w przypadku panstw czton-
kowskich niemajgcych sieci kolejowej na swoim terytorium lub
w przypadku panstwa cztonkowskiego lub jego czesci z siecia
odizolowang bez dalekobieznego kolejowego transportu towa-
rowego - 20% kosztow kwalifikowalnych (stawka finansowania
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moze zostaé podniesiona do maksimum 30% dla dziatan zwia-

zanych z eliminacjg waskich gardet i do 40% dla dziatan zwia-

zanych z odcinkami transgranicznymi i dziatah poprawiajgcych
interoperacyjnos¢ kolei);

% ograniczenie hatasu powodowanego przez kolejowy transport to-
warowy, w tym poprzez modernizacje istniejgcego taboru - 20%
kosztow kwalifikowalnych;

+ poprawa dostepu do infrastruktury transportowej dla 0séb nie-
petnosprawnych - 30% kosztéw kwalifikowalnych robét adapta-
cyjnych, nie wiecej jednak niz 10% catkowitych kwalifikowalnych
kosztow robot;

% dziatania wspierajgce nowe technologie i innowacje we wszyst-
kich rodzajach transportu - 20% kosztow kwalifikowalnych;

% naziemne i poktadowe elementy ERTMS - 50% kosztow
kwalifikowalnych.

Stawki finansowania mogg zostaé¢ podniesione o0 maksymalnie
10 punktéw procentowych w stosunku do podanych wyzej warto-
§ci procentowych w przypadku dziataf, w ktorych wystepuje efekt
synergii miedzy co najmniej 2 sektorami objetymi instrumentem
,Laczac Europe” (nie dotyczy to projektow realizowanych w trybie
specjalnego zaproszenia do sktadania wnioskow). Kwota pomocy
finansowej bedzie ustalana na podstawie analizy kosztow i korzy-
§ci dla kazdego projektu, dostepnosci unijnych zasobéw budzeto-
wych oraz koniecznoSci maksymalnego zwiekszenia efektu dzwi-
gni finansowania unijnego.

Zakonczenie

Instrument ,taczgc Europe” jest kolejng inicjatywg zmierzajgca
do zwiekszenia zakresu inwestycji infrastrukturalnych w Unii Eu-
ropejskiej. Koncentruje sie on na finansowaniu projektéw w sie-
ciach transeuropejskich. Moze byC zatem istotnym czynnikiem
kreowania spdjnosci unijnych panstw i regionow.

W budzecie instrumentu ,tgczac Europe”, ustanowione-
g0 rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
nr 1316/2013, zaplanowano znacznie nizsze kwoty niz we wnio-
sku z 2011 r. [11]. Wieksza kwota zostata takze przeniesiona
z Funduszu Spéjnosci. Wskazywaé to moze na niewspotmier-
no$¢ mozliwosci finansowania infrastruktury z unijnych Srodkow
publicznych a potrzebami jej rozwoju. Pozytywnie nalezy jednak
oceni¢ sam fakt poszukiwania $rodkow publicznych na inwestycje
infrastrukturalne, w tym przede wszystkim na odcinkach trans-
granicznych. Na odcinkach tych, pomimo postepujgcej integra-
cji europejskiej, wystepuje mniejszy popyt na ustugi, niz na we-
wnatrzkrajowych elementach infrastruktury.

Poziom wspoétfinansowania okreSlony w rozporzadzeniu Parla-
mentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1316/2013 jest relatywnie
niski. Preferuje to panstwa cztonkowskie Unii Europejskiej o wy-
sokim poziomie rozwoju gospodarczego. Znalezienie wktadu wia-
snego zar6wno ze $rodkow publicznych, jak i prywatnych, bedzie
tam znacznie fatwiejsze niz w Europie Srodkowej i Wschodniej.
Warto jednak rozwazy¢ wykorzystanie tych Srodkéw na realizacje
i przygotowanie projektéw istotnych dla polskiego systemu trans-
portowego. Niektore bowiem dziatania nie bedg mogly uzyskaé
wsparcia z innych Srodkow, a ich realizacja jest istotna dla wy-
rownywania dysproporcji rozwojowych. W szczegdlnoSci dotyczy
to prac studialnych, w ktérych poziom dofinansowania wynosi
50% kosztow kwalifikowalnych. Prace te obejmuja dziatania nie-
zbedne do przygotowania realizacji projektu, takie jak analizy
przygotowawcze, tworzenie map infrastruktury, studia wykonal-
nosSci, analizy oceniajgce, testy i analizy zatwierdzajace, w tym
w formie oprogramowania, oraz wszelkie inne Srodki wsparcia
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technicznego, w tym wstepne dziatania zmierzajgce do zdefinio-
wania i opracowania projektu oraz podjecia decyzji o jego finan-
sowaniu, takie jak rozpoznanie danego terenu i przygotowanie
pakietu finansowego. Dotacje takie mozna bytoby przeznaczy¢ na
prace przygotowawcze do budowy pierwsze;j linii duzej predkosci
Warszawa-£6dz-Wroctaw/Poznan.

Atrakcyjna jest takze mozliwo$é finansowania robét budow-
lanych na odcinkach transgranicznych. Poziom dofinansowania
moze wynieS¢ w takim przypadku 40%, a przy wykazaniu efektu
synergii z innym sektorem infrastrukturalnym - 50%. Stanowi to
szanse na realizacje planowanego przedtuzenia projektowanej
linii kolejowej duzej predkosci Warszawa-+6dz-Wroctaw/Poznan
do Pragi i Berlina.
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