36

Henryk Karbowiak, Andrzej Szymczewski

Predkosci pociggu na szlaku przy
wyjezdzie ze stacji na sygnat zastepczy

(artykut dyskusyjny)

Podstawowym zadaniem transportu, w tym kolejowego
jest zapewnienie bezpieczernstwa i ciggfosci ruchu. Bez-
pieczernstwo ruchu w systemach sterowania ruchem kole-
jowym (srk) uzyskuje sie przez stosowanie odpowiednich
elementow i ukfadéw oraz procedur postepowania. W wy-
niku prawidfowego dziatania systemu srk mozna wyswie-
tli¢c na sygnalizatorze (semaforze) sygnat zezwalajacy na
Jjazde.

Urzadzenia srk, podobnie jak inne urzadzenia techniczne, ulegaja
uszkodzeniom, ktore uniemozliwiajg podanie na semaforze Sy-
gnatu zezwalajgcego. Konieczna jest wowczas naprawa tych urza-
dzen, wymaga to odpowiedniego czasu, aby zlokalizowa¢ i usu-
ng¢ usterke. W tym czasie niemozliwe s jazdy pociggdéw na
sygnat zezwalajgcy, tzn. z zachowaniem wszystkich wymogow
bezpiecznego ruchu. Oznaczato by to przerwe w ciggtosci ruchu.
Aby temu zapobiec przyjeto, ze ruch musi by¢ utrzymany, ale
przy odpowiednich ograniczeniach, gtownie w zakresie predko-
Sci.

W przypadku awarii urzadzen srk zachodzi konieczno$¢ wpro-
wadzenia pisemnych zezwolen na ruch pociggow. W ten sposob
powstaty rozkazy szczegolne, okreslajace doktadnie zakres mozli-
wosci jazdy pociggu i pomijania wskazan sygnatow. Po wprowa-
dzeniu sygnalizacji $wietinej pojawita sie mozliwos$¢ zaniechania
wystawiania rozkazow szczegodlnych i zastgpienia ich odpowied-
nim sygnatem $wietlnym nazwanym sygnatem zastepczym, skro-
cito to znacznie czas komunikacji pomiedzy kierujgcym ruchem
a obstugg pociggu. Dalszym krokiem w skroceniu czasu potrzeb-
nego na dostarczenie rozkazu szczegolnego jest przekazywanie
g0 za pomocg urzadzen radiotgcznosci pociggowe;.

Rozkazy szczegdlne. O potrzebie zachowania szczegdlnej
ostroznosci lub ograniczenia predkosci jazdy, o zezwoleniu na
jazde w szczegoInych warunkach o innych okolicznosciach, ktore
majg wptyw na bezpieczenstwo lub prawidfowo$¢ jazdy pociggow
nalezato zawiadamia¢ druzyny pociggowe i manewrowe [2].
W pierwszej kolejnosci wprowadzono rozkazy pisemne. Byty one
dostarczane obstudze pociggdw przez pracownikdw obstugi urza-
dzen sterowania ruchem kolejowym [Ir-1(R1) § 57]. Stosowane
sg trzy rodzaje rozkazow pisemnych, rozkazy ,0”, ,S” i ,N”".

Rozkaz pisemny ,,0” stanowi polecenie i informacje dotyczace
ostroznej jazdy we wszystkich przypadkach, gdzie tego typu pole-
cenia i informacje sq konieczne, a nie sg ujete w stuzbowych roz-
kfadach jazdy [Ir-1(R1) § 57 punkt 3].

Rozkaz pisemny ,S” stanowi zezwolenie, polecenie i informacje
dotyczace wyjazdow pociggow ze stacji w przypadku awarii urzg-
dzen sterowania ruchem kolejowym lub wyjazdu z toru nie wypo-
sazonego w semafor wyjazdowy [Ir-1(R1) § 57 punkt 4].
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Rozkaz pisemny ,N" stanowi zezwolenie, polecenie i informa-
cje w przypadku awarii urzadzen sterowania ruchem kolejowym
dotyczace wyjazdow z stacji na tor lewy (w kierunku przeciwnym
do zasadniczego), wyjazdow z toru nie wyposazonego w semafor
wyjazdowy na tor lewy (w kierunku przeciwnym do zasadniczego),
wjazdow na stacje z toru lewego (z kierunku przeciwnego do za-
sadniczego). Informuje réwniez o zamknieciu toru szlakowego
i wprowadzeniu ruchu jednotorowego dwukierunkowego po torze
szlakowym czynnym [Ir-1(R1) § 57 punkt 5].

Dostarczanie rozkazow pisemnych obsfudze pociggow zajmo-
wato duzo czasu i powodowato zwiekszenie opoznien pociggow.
Natomiast plusem tego rodzaju praktyki byto bezposrednie do-
starczenie rozkazu pisemnego obsfudze pociagu i fizyczne uzy-
skanie potwierdzenia przyjecia do wiadomosci tresci rozkazu.

Sygnaly zastepcze i radiotaczno$¢ pociagowa. W miare zwigk-
Szania sie natezenia ruchu pojawita sie w sytuacjach awaryjnych
konieczno$¢ jego usprawnienia poprzez wprowadzenie sygnatow
zastepczych, bedacych niezaleznym od stanu urzadzen sterowa-
nia ruchem kolejowym elementem wspomagajacym komuniko-
wania sie obstugi tych urzadzen z obstugg pociggu. Sygnaty za-
stepcze przejety wigkszo$¢ zezwolen i polecen, kiore byly
przekazywane za pomocg rozkazow pisemnych i w efekcie
usprawnity ruch pociggéw. W miare rozwoju radiotgcznosci po-
ciggowej wprowadzono przekazywanie przez obstuge urzadzen
sterowania ruchem kolejowym niektdrych zezwolen, polecen i in-
formacji zawartych w rozkazach pisemnych bezposrednio drogg
radiowg do obstugi pociggow [3].

Bezsprzecznie wadg sygnatow zastepczych i wykorzystywania
radiotgcznosci pociggowej do przekazywania informacji jest brak
bezposredniego kontakiu pomiedzy zainteresowanymi osobami
obstugi na stacji i na taborze. Jedynie urzadzenia tacznosci po-
ciggowej i radiotgczno$ci pociggowej umozliwiajg automatyczne
archiwizowanie prowadzonych rozméw, zastepuje to w pewnym
stopniu bezposredni kontakt pomiedzy zainteresowanymi pracow-
nikami.

Wyjazdy ze stacji na szlak

Uwarunkowania ogdlne

Wyjazd pociggu ze stacji jest uzalezniony nie tylko od stanu dro-
gi przebiegu w czesci stacyjnej (jak w innych jazdach po stacji),
lecz takze od stanu niezajetosci i kierunku ruchu na szlaku az do
nastepnej stacji lub najblizszego semafora sbl, gdy szlak jest wy-
posazony w samoczynng blokade liniowa.

Zgodnie z przyjetymi zasadami prowadzenia ruchu, wyjazdy
ze stacji odbywajg sie z torow gtownych (zasadniczych i dodatko-
wych), ktore sg wyposazone w semafory wyjazdowe. Wyjazdy
z toréw nie wyposazonych w semafory wyjazdowe odbywajg sie
rzadko i wowczas maszynista musi otrzymac rozkaz szczegolny



typu S lub N. Semafory wyjazdowe podajg sygnaty zezwalajgce
na jazde zgodnie z instrukcja [4], w tym ze wskaznikiem W24
oraz na sygnaty zastepcze w formie Swiatta biatego migajacego,
w tym rowniez ze wskaznikiem W24. Sygnat zastepczy moze by¢
podawany takze przez inne urzadzenia (np. sygnalizator tylko
Z biatym Swiatfem migajacym) wedtug instrukcji [4].

Semafor wyjazdowy moze sygnalizowa¢ zezwolenie na jazde
po spetnieniu okreslonych warunkdw bezpiecznej jazdy nie tylko
na drodze przebiegu na stacji, lecz rowniez bezpiecznej jazdy na
szlaku. Musi zatem wspotpracowac z urzagdzeniami sterowania ru-
chem kolejowym: stacyjnymi i liniowymi. Po spetnieniu wyma-
ganych warunkow w zakresie bezpiecznej jazdy, na semaforze
wyjazdowym zostaje wyswietlony sygnat zezwalajgcy na jazde.

Predkos¢ jazdy po czesci stacyjnej jest okreslana przez sy-
gnaty zezwalajace [4]. Predko$¢ jazdy na szlaku przy samoczyn-
nej blokadzie liniowej réwniez okreslajg sygnaty zezwalajace sbl.
Predkos¢ jazdy na szlaku przy blokadzie potsamoczynnej lub za-
powiadaniu telefonicznym jest okre$lona w dodatku do stuzbowe-
go rozktadu jazdy.

Powodem uzycia sygnatu zastepczego jest niesprawnosc
urzadzen sterowania ruchem kolejowym, stacyjnych lub linio-
wych. W przypadku uszkodzenia urzadzen stacyjnych srk przy wy-
jezdzie na tor wtasciwy ze sprawnymi urzgdzeniami liniowymi,
uzycie sygnatu zastepczego dotyczy tylko jazdy w granicach sta-
cji wyprawiajacej pocigg. Przy uszkodzeniu urzadzen liniowych
na torze wtasciwym, jak i przy jazdach po torze niewtasciwym,
konieczne jest porozumienie pomiedzy dyzurnymi ruchu sgsied-
nich stacji. Uszkodzenie urzadzen liniowych, teoretycznie, a prak-
tyka to potwierdza, moze doprowadzi¢ do czotowego spotkania
sig na tym samym torze dwoch pociggéw, jadacych w przeciw-
nych kierunkach.

Sygnat zastepczy ma zatem umozliwi¢ jazde przy nieczyn-
nych (uszkodzonych itp.) urzadzeniach srk stacyjnych, liniowych
lub stacyjnych i liniowych. Jazda wedtug instrukcji [4)] musi sie
odbywac przy zachowaniu szczegolnej ostroznosci.

Sygnat zastepczy na semaforze wjazdowym lub drogowskazo-
wym informuje maszyniste 0 mozliwosci jazdy na stacji z predko-
$cig nie wiekszg niz 40 km/h po drogach jazdy utozonych przez
dyzurnego ruchu. Sygnat zastepczy na semaforze wyjazdowym
informuje maszyniste o mozliwoSci jazdy zardwno w cze$ci sta-
cyjnej jak i na szlaku. W obu przypadkach zostaje wyswietlony
taki sam obraz sygnatu — $wiatfo biate migajace. Przy wyjezdzie
na tor niewtasciwy dyzurny ruchu powinien wigczy¢ rowniez
wskaznik W24.

Dlatego role i zadania sygnatu zastepczego na semaforze wy-
jazdowym powinno sie rozwaza¢ w dwoch aspektach:

wymogow (ale nie zaleznos$ci), okreslonych procedurami jakie
muszg by¢ spetnione;

informacji, jakie przy wyjezdzie na sygnat zastepczy otrzymuje
maszynista o predko$ci z jakg powinien prowadzi¢ pocigg na
szlaku.

Procedury zastgepowania zaleznoSci

przy sygnale zastepczym

Podanie (wy$wietlenie) sygnatu zastepczego na semaforze wyjaz-

dowym musi byé poprzedzone spetnieniem nastgpujgcych wa-

runkow.

1. Zwrotnice powinny znajdowac sie we wtasciwych potozeniach
dla jazdy na okreSlony tor szlakowy wraz ze zwrotnicami
ochronnymi.

2.Zwrotnice wymienione w pkt. 1 muszg by¢ unieruchomione
w zgdanych potozeniach na czas jazdy pociggu.

3.Tory i rozjazdy, po ktorych bedzie jechat pocigg powinny by¢
wolne.

4. W tym samym przedziale czasu powinny by¢ wykluczone moz-
liwosci innych jazd na ten sam tor i po tych samych rozjaz-
dach.

5.Szlak, na ktory bedzie wjezdzat wyprawiany pocigg powinien
by¢ wolny. Przy nieczynnej (uszkodzonej) blokadzie liniowej
wymagane jest porozumienie dyzurnego ruchu rozwazanej sta-
¢ji z dyzurnym ruchu sasiedniej stacji.

Sposoby postepowania (procedury) przy niemozliwosci po-
dania sygnatu zezwalajgcego na wyjazd ze stacji podano w tabe-
li 1. Opisane w tabeli postepowanie jest ujete w przepisach ruchu
[Ir-1 (R1) § 1]. Wykaz sytuacji, gdy sa niesprawne urzadzenia srk
stacyjne lub liniowe i procedury postgpowania oraz informacje
0 wySwietlonym sygnale podano w tabeli 1.

Predko$¢é pociggu przy jezdzie na sygnat zastepczy
Przy wyjezdzie ze stacji na sygnat zastepczy wedtug instrukcji [4]
na odcinku stacyjnym (od semafora do ostatniej zwrotnicy) obo-
wigzuje predkos¢ dozwolona nie wieksza od 40 lub 20 km/h, a na
szlaku predko$¢ dopuszczalna (zalezna od parametréw toru) zgod-
nie z dodatkiem do stuzbowego rozktadu jazdy. Wyjazdy ze stacji
na sygnat zastepczy mogg sie odbywac¢ zaréwno na tor szlakowy
wiasciwy, jak i niewtasciwy, wowczas wySwietla sie dodatkowo
wskaznik W24. Instrukcja [le-1(E1) §3 Sz pkt. 5] okresla przypa-
dek wyjazdu ze stacji na szlak z samoczynng blokadg liniowa.
Predko$¢ pociggu wyjezdzajacego na sygnat zastepczy ze
stacji na szlak jest okreslana nastepujgco.
1.Na cze$ci stacyjnej, to jest od semafora z sygnatem zastep-
czym do ostatniej zwrotnicy, zgodnie z instrukcjg [4] wynosi

Tabela 1
Procedury postepowania przy nieczynnych urzadzeniach sterowania ruchem kolejowym
L.p. Wyjazd na tor Porozumienie migdzy stacjami Czynnosci do wykonania na podstawie regulaminéw Sygnat
A na semaforze
y y .
wyjazdowym
1 nieczynne 1. Utozenie drogi jazdy i elementéw ochronnych
urzadzenia srk: 2. Wytgczenie pradu nastawczego napgdow elektrycznych
a) stacyjne 3. Obstuzenie przycisku sygnatu zastepczego Sz (czynno$¢ rejestrowana przez licznik) Sz
b) liniowe Konieczne porozumienie migdzy stacjami
2 nieczynne 1. Utozenie drogi jazdy i elementdéw ochronnych
urzadzenia srk: 2. Wytaczenie pradu nastawczego napedow elektrycznych
a) stacyjne 3. Obstuzenie przycisku niewtasciwy odjazd NO (czynno$c¢ rejestrowana przez licznik)
4. Obstuzenie przycisku sygnatu zastepczego Sz (czynno$¢ rejestrowana przez licznik) Sz + W24
b) liniowe Konieczne porozumienie miedzy stacjami
s 11,2013 37
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40 km/h (rys. 1a i 1b — kolor czerwony, linia ciggta) lub

20 km/h dla okreslonego kierunku ruchu, gdy szlak jest wypo-

sazony w samoczynng blokade liniowg (rys. 1b — kolor czerwo-

ny, linia ciagta).
2.Na szlaku od ostatniej zwrotnicy do pierwszego napotkanego
semafora predkosci wynoszg odpowiednio:

— na szlakach z zapowiadaniem telefonicznym, potsamoczyn-
ng blokadg liniowg dla kierunku wtasciwego oraz niewta-
Sciwego przy jednokierunkowej blokadzie samoczynnej
predkos¢ jest zalezna od parametrow toru i jest okreslana

jako V. (rys 1a i 1b kolor niebieski, linia ciggta);

— na szlakach z samoczynng blokadg liniowg jedno- i dwu-
kierunkowa predkoSc jest zalezna od wskazan semaforow
sbl oraz predkosci dopuszczalnej (parametry toru), ktora
jest podawana w dodatku do stuzbowego rozkfadu jazdy;
przy nieczynnych semaforach sbl, instrukcja [4] okreSla
Sposob jazdy (zatrzymanie sie przed semaforem wskazujg-
cym sygnat stdj, watpliwy itp.) i dalsza jazde z predkoScia
20 km/h z zachowaniem szczegolInej ostroznosci.

7 analizy przedstawionego materiafu wynikajg nastepujace

stwierdzenia.

Do informowania maszynisty 0 sposobie jazdy, przy wystepo-

waniu uszkodzenia (niesprawnosci) urzadzen stacyjnych i li-

niowych srk, na semaforze wyjazdowym stosuje sie dwa ele-

menty sygnalizacyjne: sygnat zastepczy — Sz i wskaznik W24

— jazda na tor niewtasciwy. Wskaznik W24 na semaforze wy-

jazdowym przy wySwietleniu sygnafu zastepczego nie jest od

niego uzalezniony i moze by¢ traktowany jedynie jako dodat-
kowa informacja dla maszynisty.

Maszynista, otrzymujac sygnat zastepczy nie wie czy uszko-

dzone sg urzagdzenia srk stacyjne czy liniowe, czy jedne i dru-

gie. Taka sytuacja moze zagraza¢ bezpieczenstwu ruchu, tym
bardziej, ze coraz czesciej korzysta sie i bedzie korzystaé

z sygnatu zastepczego przy przebudowach. Problem jest jed-

noznacznie okreslony przy jezdzie na szlaku z sbl.

Przyjecie zasady, ze predkosc jazdy na sygnat zastepczy wy-
maga ograniczenia na odcinku stacyjnym do 40 km/h, a na linii
mozna jechac z predkoscig dopuszczalng (wynikajgcg z parame-
trow toru) jest zdaniem autordw nieuzasadniona.

Pomimo, ze sygnat zastepczy nie informuje maszynisty
czy uszkodzone sg urzadzenia srk stacyjne, czy liniowe, to obraz
sygnatu Sz powinien pozosta¢ w obecnej formie (biate $wiatto
migajace).

Propozycja ograniczenia predkosci pociagu

przy wyjezdzie na sygnat zastepczy

Problem, zdaniem autoréw, sprowadza sie zatem do odpowiedzi
na nastepujace pytanie, czy wyjezdzajgcy ze stacji na sygnat za-
stepczy pocigg powinien jecha¢ na szlaku z predkoScia maksy-
malng, okre$long w dodatku do stuzbowego rozktadu jazdy z wy-
jatkiem jazdy na szlaku z sbl — [le-1 (E1) §3 Sz ust. 4)], czy
z ograniczeniem predkosci do 40 km/h, az do nastepnego sema-
fora, tak jak na czesci stacyjne;j?

Autorzy proponujg, aby maszynista wyjezdzajac ze stacji na
sygnat zastepczy (na tor wiasciwy) lub na sygnat zastepczy ze
wskaznikiem W24 (tor niewtasciwy) miat obowigzek prowadzi¢
pociag z predkoScig nie wigkszag niz 40 km/h. Konieczno$é
zmniejszania predko$ci wynika z tego, ze sygnat zastepczy, ze
swojej istoty, pomija wszystkie wymogi bezpieczensiwa ruchu,
ktére zapewniajg urzadzenia srk, a bezpieczensiwo ruchu opiera
sie wowczas tylko i wytgcznie na nieomylnosci dziatan cztowieka.
Z tych wzgledow nalezy dazy¢ do ograniczenia liczby sytuaciji,
w ktorych zachodzi konieczno$¢ uzycia sygnafu zastepczego,
miedzy innymi przez odpowiednie utrzymanie urzadzen sterowa-
nia ruchem kolejowym i racjonalng organizacje wszelkiego ro-
dzaju prowadzonych przebuddw.

Bezpieczenstwo przewozow, w szczegolnosci pasazerow przy
niesprawnosci lub przebudowie urzadzen sterowania ruchem ko-
lejowym — srk, nakazuje zatem przestrzega¢ nastepujace zasady
postepowania.
1.Jazdy pociggoéw na sygnat zastepczy mogq w czesci

stacyjnej odbywa¢ sie, zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami z predkoscig nie wiekszg niz 40 km/h, ale
predko$¢ ta powinna obowigzywac réwniez na szlaku,
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dawczy, niezaleznie czy jazda odbywa sie po torze
wtasciwym, czy niewtasciwym.

2. Wyijatkiem jest sytuacja wyjazdu na tor wyposazony
w dwukierunkowg sbl, w ktorej z racji uszkodzenia nie
mozna odwroci¢ kierunku. W tej sytuacji maszynista
napotka kolejne semafory odstepowe ciemne, po mi-
nieciu ktorych moze jecha¢ z predkoscig 20 km/h.
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3. Wprowadzi¢ zasade, ze na szlaku (niezaleznie od licz-
by toréw) miedzy sgsiednimi stacjami, w tym samym
przedziale czasu, moze znajdowac sie tylko jeden po-
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cigg, ktory wyjechat na sygnat zastepczy.

4.Podanie sygnatu zastepczego na jazde do sgsiedniej
stacji, niezaleznie od wyposazenia szlaku w urzadzenia
srk, powinno by¢ poprzedzone porozumieniem z dy-
zurnym ruchu stacji, do ktorej bedzie wyprawiany po-

Rys. 1. Predkosci pociagu przy wyjeZdzie ze stacji na sygnat zastepczy

a) potsamoczynna blokada lub zapowiadanie telefoniczne, b — samoczynna

blokada liniowa — jednokierunkowa
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ciag. Przebieg rozmowy powinien by¢ zarejestrowany.
Propozycje wedtug pkt. 1 przedstawiono na rysunku
1a dla linii dwutorowej z blokadg pétsamoczynng lub za-



powiadaniem telefonicznym. Zaznaczono predkosci dopuszczalne
(kolor niebieski) z jakimi obecnie moze jecha¢ pocigg po szlaku
przy wyjezdzie ze stacji na sygnat zastepczy. Kolorem czerwonym
linig ciggla oznaczono obowigzujace predkosci na czesci stacyj-
nej. Linig przerywang koloru czerwonego 0znaczono proponowa-
ne predkosci pociggu na szlaku ograniczone do 40 km/h.

Rysunek 1b ilustruje predkosci pociggu na szlaku przy dzia-
tajgcej jednokierunkowej sbl (kolor niebieski) i propozycje ogra-
niczenia predkosci do 40 km/h przy wyjezdzie pociggu na sygnat
zastepczy na tor niewtasciwy. PredkoSci wyjazdu pociggu na sy-
gnat zastepczy na tor wtasciwy przy jednokierunkowej blokadzie
samoczynnej i dwukierunkowej (tor wtasciwy i niewtasciwy)
i predkos$¢ na szlaku wskazujg semafory odstepowe sbl (w tym
rowniez 20 km/h, gdy semafor jest nieczynny itp.). Przy wyjez-
dzie ze stacji na sygnat zastepczy, predkos¢ dojazdu do najbliz-
szego semafora sbl okresla instrukcja [le-1(E1) § 3, Sz, p. 5],
predkos¢ ta nie moze przekracza¢ 20 km/h tak, aby pocigg mogt
sig zatrzymac przed semaforem sbl, gdy wynika to z obrazu sy-
gnatu na tym semaforze.

Konsekwencje wprowadzenia

proponowanych ograniczen predkosci

Proponowane obostrzenia, polegajgce na zdecydowanym zmniej-
szeniu predkosci przy wyjezdzie na sygnat zastepczy, wynikajg jak
podano z zastgpienia zalezno$ci (realizowanych przez urzadzenia
srk) nieomyInoScig dziatan cztowieka. Utrudnienia te bedg szcze-
golnie odczuwane, gdy odstep blokowy jest rowny szlakowi i mo-
ze wynosi¢ nawet kilkanascie kilometrow. Ma to miejsce przy za-
powiadaniu telefonicznym, po6tsamoczynnej blokadzie liniowej,
a takze dla jazd w kierunku niewtasciwym przy samoczynnej blo-
kadzie jednokierunkowej.

Najmniej problemow prowadzenia ruchu na sygnat zastepczy
sprawia sytuacja przy samoczynnej blokadzie liniowej dwukierun-
kowej i blokadzie jednokierunkowej dla kierunku wtasciwego, po-
niewaz dtugo$¢ odstepu blokowego wynosi z reguty 1-2 km
i jest zdeterminowana wymagang zdolno$cig przepustowa.

Y |

Przy prowadzeniu przez dfuzszy okres prac obejmujgcych
zmiany w infrastrukturze kolejowej nalezy rozwazy¢ mozliwosc
stosowania dodatkowych rozwigzan technicznych, celem ograni-
czenia wyjazdow na sygnat zastepczy do absolutnie niezbednego
minimum.

Podstawowe wnioski

Nalezy rozszerzy¢ postanowienia instrukcji [le-1(E1) § 3, Sz
pkt. 5] o jezdzie na sygnat zastepczy po torze nie wyposazo-
nym w samoczynng blokade liniowg. Autorzy proponujg, aby
ograniczenie predkosci do 40 km/h obowigzywato az do se-
mafora wjazdowego na nastepng stacje (posterunek zapowia-
dawczy).
Z sgsiednich stacji na ten sam szlak (niezaleznie od liczby
torow) w tym samym przedziale czasu moze by¢ wyprawiony
na sygnat zastepczy tylko jeden pociag.
Ograniczy¢ do niezbednego minimum korzystanie z sygnatu
zastepczego.
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Zapraszamy do ponowienia prenumeraty na 2014 r.

Cena miesiecznika w prenumeracie promocyjnej u wydawcy

A

1
d _’ 2 lub wiecej — kazdy po

Liczba zamowionych egzemplarzy Koszt prenumeraty
rocznej potrocznej kwartalnej
348 zt 174 7t 87 zt
32z 156 zt 78 zt

Sposob zamawiania

Prenumeratorzy instytucjonalni Zamowienie nalezy skfada¢ na adres wydawcy. Ptatnos¢ po otrzymaniu faktury wraz z pierwszym zamowio-

nym numerem. Mozna dokonywac rowniez przedptat na konto wydawcy.

Prenumeratorzy indywidualni Wptaty nalezy dokonac¢ na konto: 18 2490 0005 0000 4520 9624 5908
Instytut Naukowo-Wydawniczy ,TTS” Sp. z 0.0., ul. Starowolska 13a lok. 2, 26-600 Radom

Podobnie jak w latach ubiegtych prenumeratorzy indywidualni (osoby fizyczne) moga skorzystac z prenumeraty miesiecznika z bonifikatg 50%,

jezeli:

® prenumerujg miesigcznik Swiat kolei (okresy prenumerat obu czasopism musza sig pokrywac),
B sg studentami (dotyczy wszystkich uczelni i rodzaju studiow) lub uczniami $rednich szkot technicznych o kierunku ksztatcenia transporto-
wym (wymagane jest przestanie kopii legitymacji studenckiej lub uczniowskiej).
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