Obiekty inzynierskie z nawierzchnig
z betonu cementowego w ciggu drogi S7
na odcinku Pienki — Ptonsk

oceny ofert. Oprocz ceny, jednym z kryteriéw byt
termin wykonania. Wykonawcy na etapie skfa-
dania ofert mogli zaproponowa¢ wykonanie za-
moéwienia w terminie krétszym niz maksymalny
wymagany okres 37 miesiecy, jednak nie kroét-
szym niz 34 miesigce. Wszyscy sktadajacy oferty
zadeklarowali 34-miesieczny okres wykonania
zadania. Trzecim kryterium oceny ofert byt okres
gwarancji. Kazdy ze startujgcych w przetargu
zaoferowat 10-letnig gwarancje jakos$ci wyko-

Obiekty inzynierskie z nawierzchnig z betonu cementowego bedg
realizowane w ciggu 14-kilometrowego betonowego odcinka drogi
S7 Pieriki — Pforisk. — To rozwigzanie powszechne w Stanach
Zjednoczonych, ale w Polsce bedzie stosowane po raz pierwszy

- méwi Beata Wisniewska z Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych
I Autostrad Oddziat w Olsztynie, kierownik projektu pn. ,,Budowa
drogi ekspresowej S7 odc. Pieriki — Ptorisk”. Wedtug zafozer
GDDKiA budowa powinna sie zakonczy¢ w Il kwartale 2021 roku.

Fragment siédemki, na ktérym pojawia sie obiekty
inzynierskie z nawierzchnig z betonu cementowe-
go, jest czescig budowy 71 km betonowej drogi S7
od Napierek do Ptonska. Inwestycje podzielono na
cztery odcinki realizacyjne: Napierki — Mtawa (ok.
14 km), Mtawa — Strzegowo (ok. 21,5 km), Strze-
gowo — Pienki (ok. 22 km) i Piefki — Pfonsk (ok.
13,7 km). Obiekty inzynierskie z betonu cemento-
wego zaplanowano tylko na tym ostatnim odcinku
— Pienki — Pfonsk.

Jak informuje GDDKIA, chetnych do budowy pra-
wie 14-kilometrowego odcinka Pienki — Ptonsk
byto jedenascie firm i konsorcjéow. Otwarcie ofert

nanych robét. 23 pazdziernika 2017 r. GDDKIA
poinformowata o wytonieniu wykonawcy. Najko-
rzystniejszg oferte z ceng 311,7 min zt ztozyto
konsorcjum firm STRABAG Sp. z 0.0. i STRABAG
Infrastruktura Potudnie Sp. z o.0.

Jak moéwi Beata Wiéniewska z GDDKIiA Oddziat
w Olsztynie, budowa jest realizowana w systemie
»Projektuj i buduj”. Zadaniem wyfonionego w prze-
targu wykonawcy jest, przed przystgpieniem do
prac budowlanych, wykonanie projektéw budow-
lanych i ztozenie wnioskéw o ZRID (zezwolenie na
realizacje inwestycji drogowej) dla catego zadania.
Na projektowanie przewidziano 10 miesiecy (wraz
z okresami zimowymi). Planowany termin rozpo-
czecia robot to | kwartat 2019 roku, a termin za-

Plan orientacyjny odcinka
Pieriki — Ptorisk,

Zrédfo GDDKiA Oddziat
w Olsztynie

konczenia robét — I kwartat 2021 roku.
Inwestycja jest przewidziana do wspétfinansowa-
nia ze Srodkéw Unii Europejskiej w ramach Pro-

wykonawcow, ktérzy zgtosili sie do realizacji
projektu, nastgpito 14 czerwca 2017 roku. Za-
mawiajacy przyjat w postepowaniu trzy kryteria
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gramu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko
2014-2020.

Wedtug Beaty Wisniewskiej na odcinku Pienki —
Ptonsk bedzie ogétem 15 obiektéw inzynierskich.
— Ale tylko 5 obiektéw bedzie miato nawierzch-
nie z betonu cementowego — tftumaczy Beata Wi-
Sniewska. Wszystkie obiekty majg klase obcigze-
nia ,,A” i bedg budowane w przekroju docelowym
2x3 - po trzy pasy ruchu w kazdym kierunku.
To obiekty proste, krdtkie o prostych ustrojach
no$nych. Rozpietosci przeset tych obiektéw nie
przekraczajg 30 metréw. Najdtuzszym z obiektow
bedzie most przez rzeke Racigznice o dtugosci
okofo 50 metréw, ktéry bedzie obiektem tréjprze-
stowym.

Trzy z pieciu obiektéw beda miaty nawierzchnie
Z betonu cementowego, stanowigca jednoczesnie
gbrng plyte pomostu, bez izolacji i warstw posred-
nich.

Kolejne dwa obiekty bedg miaty nawierzchnig
z betonu cementowego na warstwie poslizgowej
z asfaltu lanego i izolacji z MMA. — Bedzie to tzw.
nawierzchnia ptywajaca — méwi Beata Wisniew-
ska. Wedtug niej wybor rozwigzan nie jest przy-
padkowy. Trzy z tych obiektéow beda miaty ustroj
belkowy wolnopodparty, a dwa — to obiekty ra-
mowe. W zwigzku z tym w plycie gornej pomostu
moze pojawic sie zarysowanie, dlatego ze nie prze-
widziano tutaj izolacji.

Nawierzchnia betonowa na warstwie poslizgowej
bedzie miata 20 cm grubosci.

Wymagania jako$ciowe dla betonu

Jakie wymagania jakosciowe ma spetnia¢ beton
wedtug Warunkéw Wykonania i Odbioru Robét Bu-
dowlanych (WWiORB)?

Dla obiektow bez warstwy poslizgowej okreslono
jej w M.13.01.01 Beton konstrukcyjny + wyma-
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gania funkcjonalne dla nawierzchni D.05.03.04.
Nawierzchnia z betonu cementowego.

Dla obiektéw z warstwa poslizgowa i izolacjg okre-
$lono je w D.05.03.04 Nawierzchnia z betonu ce-
mentowego + M.15.07.01 Nawierzchnia z asfaltu
lanego + M.15.02.02 Izolacja natryskowa ptyty
pomostu.

W przypadku obiektéw bez warstwy poslizgowe;j
w WWIORB M.13.01.01. okre$lono ponadstan-
dardowe wymagania dla betonu konstrukcyjnego,
ustalone w porozumieniu z projektantem mosto-
wym: ,,Dla obiektéw inzynierskich, dla ktérych gor-
na powierzchnia betonowej ptyty pomostu stanowi
jednocze$nie nawierzchnig (PZS-59.4, WS-62.0,
PZS-68.0) oprécz wymagan niniejszego WWiIORB
dodatkowo beton ptyty musi spefnia¢ wymaganie
w zakresie nasigkliwosci ponizej 4% i mrozoodpor-
no$¢ F200".

Beton tych obiektéw nalezy zaprojektowac i wyko-
na¢ odpowiednio szczelny i odporny na dziatanie
czynnikéw atmosferycznych oraz $rodkéw odla-
dzajacych, z wykorzystaniem ciezkiego kruszywa
o ciezarze wtasciwym min. 2,90 t/m3 i odpornosci
na rozdrabnianie kategorii nie wyzszej niz LA15,
z uzyciem dodatku w postaci mikrokrzemionki. -
To obnizy nasigkliwos¢ i poprawi szczelnos¢ beto-
nu — ttumaczy Beata Wisniewska.

Minimalna klasa betonu ptyty pomostu dla obiek-
téw (PZS-59.4, WS-62.0, PZS-68.0) to C50/60.
Ponadto beton ptyty pomostu nalezy wykonaé
w catej objetosci, tacznie z warstwg nawierzch-
ni, z jednej recepty. Gérna powierzchnia ptyty
pomostu tych obiektéw, stanowigca jednoczesnie
nawierzchnie, powinna by¢ odpowiednio uszorst-
niona poprzez zastosowanie maty jutowej. Cechy
eksploatacyjne nawierzchni tych obiektéw musza
spetnia¢ wymagania WWiORB D-05.03.04 Na-
wierzchnia z betonu cementowego.
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Przekrdj podtuzny obiektu
PZS-68, irédfo GDDKIA
Oddziat w Olsztynie

W przypadku obiektéw z warstwg poslizgowa
z AL i izolacjg z MMA: beton nawierzchniowy
klasa min. C35/45 o grubosci 20 cm i ze zbroje-
niem ciggtym. Wymagania uzytkowe takie same,
jak dla nawierzchni poza obiektem, zgodnie
z WWIORB D.05.03.04 Nawierzchnia z betonu
cementowego.

Warstwa z asfaltu lanego wedtug WWIiORB
M.15.07.01. oprdcz tego, ze stanowi warstwe po-
$lizgowa, to stanowi dodatkowo warstwe ochronng
dla izolacji natryskowej MMA.

Konieczny nadzér naukowy

Beata Wisniewska zwraca uwage na zapis Rozpo-
rzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Mor-
skiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe
obiekty inzynierskie i ich usytuowanie. Rozdziat 5
paragraf 226 ust. 1 rozporzadzenia méwi, ze ,Na-
wierzchnia jezdni drogowych obiektdw mostowych
powinna by¢ szczelna i sktadaé sie co najmniej
z dwoéch warstw, o grubosciach okreslonych na
podstawie warunkoéw technicznych, jakim powinny
odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie”.

— Z uwagi na ten zapis rozporzadzenia, ale rowniez
wiele innych, nawierzchnia z betonu cementowe-
g0 na obiekcie nie spetnia wymagan okres$lonych
w W/w rozporzadzeniu, wobec czego zamawiajacy
musiat uzyskac¢ zgode na odstepstwo od Wojewody
Mazowieckiego. Warunkiem zgody na odstepstwo
byto objecie rozwigzania nadzorem naukowym na
etapie wykonywania, eksploatacji i utrzymania
obiektow — wyjasnia Beata Wisniewska. — Na eta-
pie wykonywania ten nadzér naukowy bedzie pet-
niony w ramach nadzoru inwestorskiego.

Wiele korzysci
Dlaczego inwestor zdecydowat sie na zastosowa-
nie tak nowatorskiego rozwigzania? Zastosowanie

betonu cementowego na obiektach inzynierskich
przyniesie okres$lone korzysci.
— Uzyskamy 14-kilometrowy odcinek drogi, na kto-
rym nie bedzie miejsc styku beton — bitum, gdzie
zwykle najszybciej dochodzi do degradacji na-
wierzchni. Uzyskamy tez dtugi odcinek drogi o jed-
nolitych wtasciwosciach uzytkowych nawierzchni:
makro- i mikroteksturze, wtasciwosciach przeciw-
poslizgowych, kolorze. Te wszystkie wtasciwosci
wplywajg na poprawe bezpieczenstwa — moéwi Be-
ata Wisniewska. — Tam, gdzie mamy nawierzch-
nie betonowg bez warstw poslizgowych, bedziemy
mieli do czynienia z eliminacjg braku przyczepno-
$ci warstw hydroizolacji do ptyty pomostu.
Ponadto nawierzchnia betonowa na obiektach
mostowych, podobnie jak nawierzchnia betonowa
w ciggu drogi, bedzie sie charakteryzowata wiek-
szg trwatoscig, odpornoscig na koleinowanie i be-
dzie mniej podatna na zmiany temperatury. Dzigki
jasnej barwie nawierzchni betonowej na obiektach
inzynierskich bedzie lepsza widoczno$¢ po zmroku.
Wedtug GDDKIA droga ekspresowa S7 na odcinku
Pienki — Pfonsk o dtugosci 14 km bedzie miaro-
dajnym odcinkiem do oceny trwatosci rozwigzania,
bezpieczenstwa dla uzytkownikdw i kosztéw ponie-
sionych na eksploatacje.
— Analiza wartosci szacunkowej inwestycji wyka-
zata, ze nawierzchnia betonowa jest drozsza od
bitumicznej o niecate 2%, czyli okoto 2 min zto-
tych i stanowi to zaledwie 0,5% kwoty catkowitej
przeznaczonej na realizacje tego zadania — dodaje
Beata Wisniewska.

Piotr Piestrzyrski

Tekst powstat na podstawie referatu pt. , Obiek-
ty inzynierskie z nawierzchnig z betonu cemen-
towego w ciggu drogi S7 odc. Pieriki — Ptorisk”,
autorstwa Beaty Wisniewskiej z GDDKIA Oddziat
w Olsztynie
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