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Tematem artykutu jest rozbudowa sieci korytarzy logistycznych w Europie. Zostaty w nim przed-
stawione obecne i prognozowane problemy dalekobieznego transportu towarowego oraz szanse roz-
woju transportu w Europie poprzez wyznaczenie nowych korytarzy logistycznych wraz z innowacyjna
infrastruktura, dajaca mozliwos$¢ wykorzystania pojazdow alternatywnych oraz transportu multimodal-
nego. Druga czg$¢ artykutu skupiona jest na udziale Polski w powyzszych rozwigzaniach oraz na wpty-
wie nowych korytarzy logistycznych na gospodarke naszego kraju.

1. WSTEP

Branza TSL jest jedng z najdynamiczniej rozwijajacych si¢ branz w dzisiejszych
czasach. Coraz wigksza cze$¢ spoleczenstwa zaczyna prowadzi¢ konsumpcyjny styl
zycia, a na calym $wiecie wzrasta globalizacja. Ludzie przestajg kupowac jedynie
lokalne produkty. Wraz z biegiem czasu ich wymagania staty si¢ coraz bardziej po-
wszechne — pragna sprowadza¢ rowniez produkty zagraniczne. Przekonuje ich do
tego lepsza jakos¢ oraz stosunkowo niska cena. Za przeptyw towardéw z fabryk do
konsumentéw odpowiedzialna jest branza TSL. W zwiazku z tym, aby zaspokoi¢
popyt ludnos$ci na towary z réznych krancéw Europy, zaczeto korzystac z korytarzy
logistycznych. Sa to trasy, laczace najbardziej znaczace punkty w tancuchu dostaw.
Towary, ktore sg przewozone takimi korytarzami, moga by¢ transportowane droga
ladowa lub wodng. W sktad korytarzy logistycznych wchodzg m.in. porty, centra
dystrybucyjno-logistyczne, liczne autostrady.

* Koto Naukowe ,,Logistics”, Politechnika Wroctawska
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2. POWSTANIE PIERWSZEGO KORYTARZA LOGISTYCZNEGO

Pod koniec XX wieku francuski geograf Roger Brunet zauwazyl niesamowitg
specyfike obszaru, rozciagajacego si¢ tukiem od Anglii przez Belgi¢, Holandig, za-
chodnie Niemcy, Austri¢ az do potnocnych Wtoch. Obecnie jest to gesto zaludniony
i wysoko zurbanizowany rejon, ktory dzigki dobrym warunkom klimatycznym, zy-
znym glebom oraz licznym ztozom surowcoéw mineralnych przez wieki stanowit go-
spodarcze centrum rozwojowe kontynentu. Obszar ten ksztaltem przypomina ba-
nana, a ze na ilustracjach czesto zaznaczany byt kolorem niebieskim to na state przy-
jat nazwe ,.blue banana” (z ang. niebieski banan). Pomimo znacznych zmian gospo-
darczych w Europie obszar ten nadal pozostaje wielkim centrum ustugowym i inno-
wacyjnym [11]. Gesto$¢ zaludnienia na tym terenic waha si¢ pomigdzy
300 a 400 os/km?, wiec zapotrzebowanie na réznego rodzaju towary jest ogromne.
W zwigzku z tym w sposob naturalny powstal na tym obszarze pierwszy w Europie
korytarz logistyczny o tej samej nazwie — ,,blue banana”. Przebiega on przez porty
w krajach Beneluksu, Nadreni¢ w Niemczech az do Lombardii w poétocnych
Witoszech, a ze wzgledu na coraz wigksze znaczenie portow $rodziemnomorskich
w przyszto$ci moze on zosta¢ wydtuzony do Genui we Wtoszech [4].

3. ROZBUDOWA SIECI KORYTARZY LOGISTYCZNYCH
3.1. OBECNE PROBLEMY TRANSPORTU

Branza TSL rozwija si¢ bardzo dynamicznie, ksztalt tancuchow dostaw bardzo
szybko si¢ zmienia, a na zachodzace zmiany majg wpltyw rozne czynniki - od tych
ekonomicznych, poprzez ekologiczne az do kadrowych. Wzrost kosztow transportu,
przepetnione drogi, niedobory pracownicze, rozwoj handlu internetowego i ciggle
rosnace zapotrzebowanie na przewozy towarowe sa czynnikami wymuszajacymi
wprowadzenie szerokopasmowych i dlugotrwalych rozwiazan logistycznych. We-
dtlug opublikowanego przez firm¢ Cushman & Wakefield w 2019r. raportu pt.
,»The Changing Face of Distribution: The Shape of Things to Come” w ciagu naj-
blizszej dekady wolumen przewozdéw towarowych wzrosnie o 22%, natomiast z pro-
gnoz Eurostatu wynika, ze w latach 2010-2050 popyt na ushlugi transportowe
w Europie wzro$nie o 182% (rys. 1).
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Rys. 1. Prognozy dotyczace popytu na transport towarowy w latach 2000-2050 w UE [6]
Fig.1 Forecast of the demand for freight transport in 2000-2050 in UE [6]

Tak dynamiczny wzrost bedzie wymagat odpowiednich rozwigzan. Z racji tego,
ze obecny transport dlugodystansowy nie jest w najlepszej kondycji, generuje on
bowiem wysokie koszty, duza emisje spalin i stosunkowo dtugi czas przewozu to-
war6éw. Ponadto samochody moga napotka¢ na swojej drodze wiele przeszkod, ta-
kich jak np. wypadki, awarie czy korki - co dodatkowo wydtuza czas przejazdu [6].

Negatywny wplyw transportu na §rodowisko oraz ciagle rosnace ceny paliw begda
wymagaty od przedsiebiorcow wdrazania zmian w zakresie organizacji tancuchow
dostaw, srodkow transportu oraz zrodet paliw. Wedtug wymagan Komisji Ochrony
Srodowiska Naturalnego, Zdrowia Publicznego i Bezpieczenstwa Zywnosci Parla-
mentu Europejskiego emisja spalin z wszystkich nowych samochodow w UE do
2030r. ma by¢ ograniczona o 45%. Ponadto 40% sprzedawanych samochodow oso-
bowych i dostawczych maja stanowi¢ pojazdy bezemisyjne (elektryczne) i niskoe-
misyjne (np. hybrydowe) [8]. Najprostsza i najszybsza droga do redukcji emisji CO»
jest zwigkszenie udziatu biopaliw. Jest to jednak rozwigzanie dos¢ krotkotrwate,
poniewaz wedlug prognoz w 2050r. obecnie znane i wykorzystywane biopaliwa
beda w stanie zasili¢ jedynie 1/5 pojazdow. Jednakze jest ogromna szansa, ze do
tego czasu wiekszo$¢ pojazdow bedzie zasilana elektrycznie. Co prawda takie roz-
wigzanie bedzie wymagato ogromnych naktadow finansowych na infrastrukture,
ktora bedzie trzeba w pelni dostosowaé do tego typu pojazdow, ale w zamian za to
koszty operacyjne moga zmniejszy¢ si¢ nawet o 40% w pordwnaniu z pojazdami
ciezkiej klasy tonazowej z silnikami wysokopreznymi [3]. Duzym ufatwieniem dla
elektryfikacji transportu dalekobieznego bytyby przystosowane do tego autostrady,
co zostato ujete przy wyznaczaniu nowych korytarzy logistycznych.
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3.2. SZANSA NA ROZWOJ TRANSPORTU W EUROPIE

Jednym z rozwigzan na problemy transportu w Europie mogg sta¢ si¢ nowe ko-
rytarze logistyczne. Usprawnig one przeptyw towardéw dzigki nowoczesnej infra-
strukturze 1 wykorzystaniu innowacyjnych technologii. Nowe korytarze zostaty wy-
tyczone w taki sposob, zeby umozliwiaty transport multimodalny oraz wykorzysta-
nie alternatywnych paliw i pojazdow elektrycznych. Laczenie kilku gatezi transportu
w ramach transportu multimodalnego ulatwia przepltyw towaréw. Ponadto minima-
lizuje koszty, a jednoczes$nie podnosi jakos$¢ ustug. Pozwala to na przewiezienie
wigkszej partii zaladunku i zarazem obniza niebezpieczenstwo uszkodzenia towaru.
Transport multimodalny daje wiele wariantow przewozu, jednak praktycznie w kaz-
dym z nich wystepuje transport samochodowy, dlatego tak wazne jest jego uspraw-
nienie [12].

Obecnie jest to najlepsze rozwigzanie dla kontrahentéw, chcacych szybko
i sprawnie, a jednocze$nie niedrogo i bezpiecznie przewozi¢ rézne rodzaje fadunkow
na duze odleglosci.

3.3. WYZNACZENIE NOWYCH KORYTARZY LOGISTYCZNYCH

W najblizszych latach wyodrebnione zostang kolejne korytarze logistyczne. Beda
one mialy pozytywny wplyw na rozwoj logistyki w Europie. Korytarze te jednak nie
beda wyznaczone na state. Ich obszary beda ewoluowaé¢ wraz ze zmianami gospo-
darczymi, politycznymi oraz rozwojem technologicznym. Wedlug analitykow
z firmy Cushman & Wakefield oprocz istniejacego juz ,,.blue banana” wyodrebniono
az siedem nowych korytarzy. Nazwano je wg krain geograficznych, ktére beda obej-
mowac [6]. Oto one:
e Korytarz brytyjski - korytarz zaplanowany w ramach zapewnienia ptynnos$ci
w przeptywie towaréw wewnatrz Wielkiej Brytanii oraz pomiedzy nig a Eu-
ropa. W sklad korytarza wchodza m.in. porty morskie Dun oraz Brighton.
Obecnie porty nie stuza jedynie jako punkty tranzytowe. Sg one domem dla
wielu innych rodzajow dzialalnosci gospodarczej. Wokot nich istnieja nowo-
czesne strefy logistyczne. Wazny jest rowniez fakt, ze w skutek Brexitu za-
czyna rosng¢ znaczenie tancuchow dostaw na terenie kraju. Brighton Marina to
jedna z najwiekszych przystani w Wielkiej Brytanii i na §wiecie. Obejmuje 127
akrow i rozciaga si¢ na 1100 metréw wzdtuz klifow w Black Rock i ponad
600m w gtab morza. Jest to jeden z wazniejszych punktow w korytarzu bryty;j-
skim [10].

e Korytarz irlandzki — jedng z gtdéwnych tras wymiany towarowej jest szlak mor-
ski pomiedzy portami w Cork i Dublinie (Irlandia), a portami w Zeebrugge
i Antwerpii (Belgia). Pomigdzy portami Cork oraz Zeebrugge w kwietniu
2020r. rozpoczgto ustuge ,,Ro-Ro”, ktora polega na cotygodniowym przepty-
wie statku towarowego pomiedzy tymi portami. Rejsy te odgrywaja szczegolna
role podczas pandemii Covid-19, poniewaz pozawalaja podtrzymac¢ tancuch
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dostaw w Porcie Cork, ktory ciagle szuka sposobow na zwigkszenie swojej
dziatalno$ci przewozowej. Ponadto powstaje bezposrednie polaczenie towa-
rowe z sercem Europy [1].
Korytarz iberyjski — korytarz, rozciggajacy si¢ od Portugalii po Niemcy. Hisz-
pania i Portugalia posiada wykwalifikowana i stosunkowo tanig sil¢ robocza,
co przyciaga do siebie zagraniczne firmy. Szczegodlne zainteresowanie Hiszpa-
nig wida¢ posrod niemieckich firm motoryzacyjnych. Z kolei Francja prowadzi
najwigksza wymiang towarowa z Niemcami. Powstawanie nowych firm na tych
terenach przyczyni si¢ do rozwoju transportu w Zachodniej Europie. Dobrym
przyktadem jest francuska firma Eiffage, ktora finansuje budowe drog na tra-
sach do swoich klientow. Najstynniejszym wybudowanym przez nig obiektem
jest wiadukt Millau na trasie autostrady A75 nad doling rzeki Tarn [5].
Korytarz srodkowoeuropejski — jeden z najlepiej skomunikowanych dotych-
czas korytarzy. Efektywnos¢ dystrybucji zwigkszyly inwestycje w ramach tran-
seuropejskiej sieci transportowej (TEN-T). Korytarz ten moze zostaé¢ pola-
czony z,,blue banana” pod warunkiem, ze do korytarza srodkowoeuropejskiego
zostanie dotaczona réwniez Bolonia i Mediolan w potnocnych Wtoszech. Spo-
woduje to intensyfikacje potaczen multimodalnych [6].
Korytarz Morza Potnocnego - korytarz, ktory ma potaczy¢ port w Hamburgu
z Kopenhaga i Malmo, ktory jest brama Danii, Szwecji oraz do calego Morza
Baltyckiego. Przepustowos¢ znacznie si¢ zwigkszy w 2021r., kiedy zostanie
ukonczony tunel pomiedzy Redby (Dania) a Puttgarden (Niemcy), ktory bedzie
dostepny dla pojazdow cigzarowych i pociggdw towarowych.
Korytarz Morza Czarnego — w jego sktad wchodzi jeden z gtdownych szlakow
handlowych w Europie ,,Ren-Dunaj”. Duze znaczenie na rozwdj dystrybucji
w wyniku powstaniu tego korytarza moze mie¢ dobre potaczenie z Rumunia.
Dostepna jest tam tania sila robocza, zatem zmniejszone zostang koszty na wy-
nagrodzenie pracownikow. W wyniku powstania korytarza zwigkszy si¢ ge-
sto$¢ zaludnienia na jego obszarze. Ludzie zaczng osiedla¢ si¢ w poblizu no-
wopowstatych magazynow i centrow dystrybucji w celu podjecia pracy i checi
zapewnienia sobie Zycia na wyzszym poziomie.
Korytarz battycki — rozwigzanie, pozwalajace na wzrost znaczenia krajow nad-
battyckich jako lokalizacji przemystowych. Bedzie ono mozliwe dzigki wybu-
dowaniu sieci autostradowej, drogowe;j i kolejowej w ramach TEN-T, taczacej
te kraje z Polska, Czechami, Niemcami oraz Finlandia. W skutek tego powsta-
nie nowy korytarz dystrybucyjny. Wiadomo réwniez, ze L.otwa przyktada duza
wage do rozwoju transeuropejskich sieci polgczen transportowych — Rail
Baltica i Via Baltica, jak rowniez dazy do wpisania potaczen Wschod-Zachod
na listg priorytetow unijnych [7].

Wystepuja rowniez inne obszary, gdzie takie korytarze logistyczne doskonale by
si¢ sprawdzity. Oprécz wymienionych wyzej przyktadow, moglby powsta¢ m.in. ko-
rytarz:
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e Srodziemnomorski — obejmowalby tereny, lezace na wybrzezach Morza Srod-
ziemnego, Adriatyckiego, Liguryjskiego, Tyrrenskiego, Jonskiego oraz Egej-
skiego. Znajduja si¢ tam panstwa, ktore styng z eksportu réznych towaréw na
cata Europe. Przyktadowo, dzigki powstaniu tego korytarza i zwigkszeniu wy-
miany handlowej z Turcja, odziez i tekstylia szybciej i taniej trafiatyby do kon-
sumentow w roznych panstwach europejskich. Z racji tego, ze Turcja nie jest
w Unii Europejskiej, taka forma wspotpracy panstw w sektorze logistyczno-
transportowym utatwitaby przeptyw towarow miedzy Turcja a Europa oraz
zwigkszyla wolumen transportowanych produktow.

Ponadto na wyzej wymienionych morzach znajduje si¢ duzo wysp, ktore sa chet-
nie odwiedzane przez turystow. Wazne jest zatem usprawnienie dostaw na te tereny
oraz zwigkszenie roznorodnosci towarow. Wspolnie panstwa moglyby opracowaé
strategi¢ transportu wodnego pomig¢dzy nimi. Przyktadowo, moglyby wybra¢ wyspe
Kreta jako glowne centrum logistyczno-dystrybucyjne, gdyz znajduje si¢ na granicy
archipelagui zajmuje stosunkowo duzg powierzchni¢. Stamtad mniejszymi statkami
towary zostalyby transportowane w glab Morza Egejskiego.

Jesli przedstawione pomysty zostang wdrozone w zycie na przestrzeni najbliz-
szych lat, przeptyw towaré6w w Europie stanie si¢ duzo lepiej zorganizowany. Do-
stawy beda szybsze, bezpieczniejsze oraz tansze. Wymaga to jednak wielu inwesty-
cji, ktore pomogg w stworzeniu korytarzy. Prognozuje si¢, ze wkiad finansowy na
rozwoj transportu dalekobieznego zwrdci si¢ z zyskiem w stosunkowo nieduzym
odstepie czasu. Warto zatem zainwestowac, aby przez lata cieszy¢ si¢ zwickszonym
zadowoleniem klientow ze wzgledu na krotszy czas oczekiwania na zamowione to-
wary. Ponadto w wyniku ciaglego rozwoju handlu elektronicznego i coraz wigkszej
konkurencji na rynku transportowym czas dostarczenia towaru bedzie znaczaca
kwestig.

Rozbudowanie ,,blue banana” o wszystkie wyzej wymienione korytarze logi-
styczne pozwoli stworzy¢ jeden, wielki korytarz, ktory bedzie w stanie dostarczy¢
produkty ze wszystkich krancow Europy w niemozliwym dotad czasie. Jest to zatem
wielki krok dla transportu towarowego w Europie i warto go wcieli¢ w zycie.

4. WPLYW NOWYCH KORYTARZY LOGISTYCZNYCH NA GOSPODARKE
POLSKI

4.1 POLSKA WAZNA CZESCIA EUROPEJSKIEJ SIECI DYSTRYBUCII

Rozbudowa korytarzy logistycznych ma duzy wplyw na gospodarke Polski. Za-
rowno korytarz srodkowoeuropejski, jak i korytarz battycki sa zwigzane z polskim
rynkiem powierzchni magazynowo-przemystowych. W ostatnich latach nastgpit dy-
namiczny rozwdj branzy magazynowej, co usprawnia procesy tancucha dostaw firm
polskich jak i zagranicznych. Wiele firm decyduje si¢ ulokowa¢ w naszym kraju
swoje centra dystrybucyjne o nawet kilkuhektarowej powierzchni ze wzgledu na
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stosunkowo niskie koszty pracy oraz wysoka wydajno$¢ pracownikow w poréwna-
niu do innych panstw europejskich. Lokalna infrastruktura rowniez sprzyja inwesty-
cjom zagranicznym. Z roku na rok wzrasta liczba autostrad i drog ekspresowych,
znacznie poprawia si¢ jakos$¢ drog, co znacznie zmniejsza czas dostaw towarow. Po-
wstate firmy nie tylko zaspokajajg rynek krajowy, ale rowniez wysyltaja swoje pro-
dukty na dalsze cze¢$ci kontynentu.

4.2 KORYTARZ SRODKOWOEUROPEJSKI NA OBSZARZE POLSKI

Wybudowanie swoich centrow logistycznych optaca si¢ firmom, ktoérych towary
docelowo maja trafi¢ zardbwno na wschdd, zachod oraz na potudnie Europy. Firmy,
w ktorych najwickszy popyt na ich produkty jest w Europie Wschodniej, lokujac
swoje magazyny w Polsce, majg szans¢ na skrocenie czasu dostawy produktu do
klienta. Ponadto, majg szans¢ na pominigcie cze¢sci optat podczas transportu towaru,
gdyz skracaja tras¢ o setki, a nawet tysiace kilometréw. Natomiast Polska Zachodnia
jest obszarem, gdzie swoje inwestycje lokuja gldéwnie niemieckie firmy, ktére chca
obnizy¢ koszty zatrudnienia pracownikow i budowy magazynow. Tereny przygra-
niczne s3 zatem dla nich bardzo atrakcyjne i sktaniajg do przeniesienia czgsci ope-
racji logistycznych za ich wschodnig granice.

Budowa centrow logistycznych firm migdzynarodowych sprzyja rynkowi krajo-
wemu Polski. Wielu Polskich przedsiebiorcow korzysta na tym, powiekszajac swoje
firmy transportowe. Wida¢ to m.in. na ilo$ci ciagnikow siodtowych rejestrowanych
w Polsce w ostatnich latach. W 2003 roku byto ich zaledwie 121 657, natomiast
w 2018r. liczba ta wzrosta az do 420 007. Najwiekszy przyrost mozemy zaobser-
wowac w latach 2014-2018, gdyz w przeciagu tych 4 lat liczba ciaggnikow powigk-
szyta si¢ az o 100 tysiecy [9].

Inwestycje miedzynarodowe sprzyjaja zmniejszeniu bezrobocia w Polsce. Polacy
moga znalez¢ prace zar6wno w zaktadach produkcyjnych, centrach dystrybucyjnych
lub jako kierowcy. Stworzenie kolejnych korytarzy logistycznych spowoduje po-
wstanie jeszcze wiekszej ilosci oddziatow firm zagranicznych. Wg danych na 2019r.
w Polsce znajduje sie obecnie 15 mln m? powierzchni magazynowej, a w budowie
sg juz kolejne 2 mIn m? [2]. Jak wynika z wykresu, na ktorym zestawiono koszty
logistyki (rys. 2.), transport pochtania az potowe tych kosztow. Zatem budowa ma-
gazyndow w roéznych czesciach Europy jest waznym elementem ekonomii firmy. Jako
ze Polska jest krajem, graniczacym z panstwami spoza Unii Europejskiej, to wlasnie
ona jest najlepszym miejscem na lokalizacj¢ oddziatow firm. Z Polski majg najkrot-
szg drogg do krajow Wschodniej Europy.
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Rys. 2. Zestawienie kosztow logistyki w % (wg raportu C&W) [6]
Fig. 2. The chart of the costs in logistics in % (according to C&W raport) [6]

4.3. KORYTARZ BALTYCKI NA OBSZARZE POLSKI

Korytarz battycki bedzie miat olbrzymi wptyw na wzrost znaczenia Polski na
arenie miedzynarodowej jako lokalizacji przemystowe;j. Jesli zostanie wybudowana
sie¢ autostradowa, drogowa i kolejowa w ramach TEN-T Polska bedzie miata szanse
na zwickszenie bezposredniej wymiany handlowej z panstwami nadbaltyckimi
i skrocenie czasu transportu towarow. Z racji bardzo dobrze rozwinigtej branzy
Hi-Tech w krajach skandynawskich, Polska bedzie miata lepszy dostep do nowocze-
snych technologii. Duzo zyskaja rowniez kraje nadbattyckie, ktore uzyskaja jeszcze
lepszy dostep do centrum Europy.

4.4. NEGATYWNE SKUTKI ROZWOJU TRANSPORTU W POLSCE

Negatywne skutki, zwigzane z dziatalnoscig korytarzy dystrybucyjnych w Pol-
sce, rowniez beda odczuwalne. Najszybciej dostrzeze je spoteczenstwo polskie
w ich codziennym zyciu. Jesli przez Polske bedzie przechodzit ktérykolwiek z ko-
rytarzy, zwigekszy si¢ ruch uliczny. Jesli nie zostanie wybudowana wystarczajaca
ilos¢ drog, autostrad, a przede wszystkim obwodnic duzych miast, zaczng powsta-
wac korki uliczne. Panstwo bedzie musiato zatem przekaza¢ kapitat finansowy na
rozbudowanie sieci drogowej, remont istniejacych drog oraz inne znaczne inwesty-
cje infrastrukturalne. Wieksze natezenie ruchu spowoduje bowiem szybsze zuzycie
powierzchni drogowych. Wzro$nie rowniez ryzyko wystapienia wypadkow drogo-
wych.
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5. PODSUMOWANIE

W odpowiedzi na stale rosnagce zapotrzebowanie na ustugi transportowe w calej
Europie dazy si¢ do jak najwigkszej liczby innowacyjnych rozwigzan, ktore chociaz
cze$ciowo usprawnig przeptyw towarow. Korytarze logistyczne sa duzym projek-
tem, ktoéry moze mie¢ bardzo pozytywny wplyw na obecng sytuacje¢ transportowa,
poniewaz oprocz sieci autostrad, linii kolejowych, portow morskich, lotnisk i nowo-
czesnych centrow logistycznych majg one posiada¢ wiele nowatorskich rozwigzan,
sprzyjajacych ekologii. Ponadto prognozuje sig, ze takie korytarze mogg przynies¢
globalne korzysci, wynikajace z rosngcego potencjalu logistycznego i ciagle
wzrastajacego popytu na powierzchnie magazynowe i przemystowe. Znaczny przy-
rost liczby nowych terminali i centréw logistycznych bedzie si¢ taczyt ze zwigkszo-
nym popytem na pracownikow nie tylko magazynowych, ale rowniez budowlanych
czy administracyjnych. Intensywny rozwoj tej gatezi gospodarki bedzie rowniez pro-
wadzil do poszukiwania innowacyjnych rozwigzan i usprawniania procesow. Na
rozwoju sieci korytarzy logistycznych w duzej mierze skorzysta Polska, poniewaz
ze wzgledu na swoje polozenie w centralnej Europie, stanowi ona wazny punkt
dystrybucyjny. Wraz z poprawa jakosci i ilosci drog ekspresowych i autostrad mozna
zauwazy¢ coraz wigksze zainteresowanie duzych firm logistycznych, ktére na tere-
nie naszego kraju chca budowac swoje centra. Ma to rOwniez ogromne znaczenie dla
miejscowych firm transportowych, poniewaz czesto migdzynarodowi przedsie-
biorcy decyduja si¢ na korzystanie z ustug lokalnych przewoznikow.
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The topic of the article is the expansion of the network of logistic corridors in Europe. It presents
the current and projected problems of long-distance freight transport and the opportunities for the deve-
lopment of transport in Europe through the designation of new logistic corridors with innovative infra-
structure, giving the opportunity to use alternative vehicles and multimodal transport. The further part
of the article focuses on Poland's participation in the above solutions and on the impact of new logistic
corridors on our country's economy.
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