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KRAJOBRAZ ROND WE WROCLAWIU

Wydaje sie, iz wirdd istniejacych elementéw ukla-
dow komunikacyjnych ronda moga spelnia¢ dwoja-
ka role: czynia drogi bezpieczniejszymi, a jednoczes-
nie podnosza ich estetyke. Autorzy artykulu odno-
szac sie do rond wroclawskich, podejmuja problem
braku ich wlaSciwego zagospodarowania. W czwar-
tym pod wzgledem powierzchni mie$cie Polski jest
stosunkowo niewielka liczba rond i wiekszo$¢ z nich
wyglada podobnie: wyspe srodkowa obsiano trawa,
co jest popularnym rozwiazaniem takze w wielu in-
nych miastach, chociaz mozna tez spotkac przypadki
wrecz wzorcowego postepowania. Tak wiec autorzy
artykulu stawiaja pytanie, dlaczego wyspy srodkowe
niemal wszystkich rond we Wroctawiu sa aktualnie
miejskim ,,ugorem”? Minimalistyczne podejScie do
zagospodarowania powszechnie dzi§ stosowanych
rozwigzan komunikacyjnych wydaje si¢ zaniedba-
niem shuzb publicznych Wroclawia lub prywatnych
wlascicieli rond nie tylko w sensie zapewnienia zado-
walajacej estetyki krajobrazu miejskiego, ale przede
wszystkim w kreowaniu jego rozpoznawalnych, czy-
telnych geograficznie i znaczeniowo miejsc.

Wprowadzenie

Na wstepie nalezy wyjasni¢ zamierzony brak precyzji w ty-
tule. W artykule zajmujemy sie nie calymi rondami, lecz
tylko ich czescia — obszarem okreslanym w nomenklaturze
prawno-transportowej ,,wyspa srodkowa”. Stad tytul powi-
nien brzmie¢ , Krajobraz wysp $rodkowych we Wroctawiu”.
Jednak takie sformulowanie mogloby prowadzi¢ do jeszcze
wiekszych nieporozumieri (Wroctaw lezy na obu brzegach
Odry oraz na kilku wyspach na rzece). W potocznym rozu-
mieniu rondo czesto sprowadzane jest wlasnie do srodkowe;j
okraglej/owalnej czedci tego skrzyzowania. Dlatego przyje-
lismy zapis tytulu, ktéry cho¢ nieprecyzyjny, paradoksalnie
w szerokim gronie odbiorcéw moze wywotaé oczekiwane
skojarzenia.
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Powszechny rozwdj urbanizacji oraz rozrost aglomeracji
miejskich w coraz wigkszym stopniu przyczyniaja sic do
podporzadkowania przestrzeni miejskich wymogom ko-
munikacyjnym. Konieczno$¢ stworzenia sprawnego syste-
mu komunikacyjnego ustepuje niejednokrotnie innym po-
trzebom spolecznym, a tworzona infrastruktura, cho¢ ko-
nieczna, staje sie czesto zarzewiem przestrzennych, funk-
cjonalnych, wreszcie srodowiskowych konfliktéw. Istotna
jest tu rowniez estetyka samych szlakéw komunikacyjnych
oraz urzadzen ich wyposazenia. W szatkowanej przez szlaki
komunikacyjne przestrzeni istotna role estetyczna, a zara-
zem buforujaca, powinny zatem spelniaé wypelniajace ja
,wWyspy zieleni”.

Potrzeba sprawnego ukladu komunikacyjnego w wa-
runkach przestrzennego i funkcjonalnego rozwoju miast
wplywa wydatnie na ich fizjonomie. Przestrzedi miejska —
fragmentaryczna, ograniczona barierami i nasycona ele-
mentami infrastruktury komunikacyjnej (fot. 1), staje si¢
moze bardziej funkcjonalna, ale zdecydowanie mniej przy-
jazna potrzebom spoleczno-§rodowiskowym czlowieka.
Dlatego tez tak istotna wydaje si¢ rola zieleni i innych ele-
mentéw w ksztaltowaniu wspélczesnych ukladéw komuni-
kacyjnych — zaréwno wielopasmowych ulic, skrzyzowan,
wreszcie ich specjalnego rodzaju, jakim jest rondo. Sposréd
wymienionych, te ostatnie wydaja si¢c najlatwiejsze do za-
gospodarowania kompozycjami zieleni. O ile uklady linijne
drég wielopasmowych oddzielonych pasami zieleni stwa-
rzaja wicksza przestrzen do zagospodarowania, a rola ziele-
ni sprowadza si¢ tu gléwnie do spelniania funkcji buforo-
wych, dzwigkochlonnych, to w przypadku rond — zwlasz-
cza zielen wysp $rodkowych predysponowana jest do spel-
nienia przede wszystkim funkgji estetycznych.

“h 5
Fot. 1. Przestrzen miejska Wroctawia podzielona szlakami komunikacyjnymi (fot. D. Chylinska).
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Zatozenia

Rondo, pomimo swej oczywistej kolistosci ksztaltu, jest ro-
dzajem skrzyzowania. Spelnia okreslone wymogi zaréwno
co do ksztaltu, jak i specyficznej organizacji ruchu. Wyzyczne
projektowania skrzyiowan drogowych 19, s. 111 definiuja je
jako: ,skrzyzowanie z wyspa $rodkows i jednokierunkowsg
jezdnia wokdt wyspy, na ktérym pojazdy sa obowiazane
przejezdzaé wyspe $rodkowa w kierunku przeciwnym do
ruchu wskazéwek zegara (...)”. Nieprzejezdna wyspa $rod-
kowa wystepuje w przypadku rond matych i §rednich i ,jest
polozona w $rodku skrzyzowania, ma ksztalt kota (wyjat-
kowo ksztalt zblizony do kota). Zabezpiecza ja kraweznik,
w przypadku malych rond tzw. pierScien oraz zagospoda-
rowanie, najczesciej zielenig. W przypadku minirond do-
puszcza si¢ przejezdno$é wyspy srodkowej, umozliwiajacej
pokonanie ronda wyjatkowo dlugim pojazdom. Zazwyczaj
rondom towarzyszg inne wyspy (w ksztalcie lzy, tréjkatne),
zapewniajace bezpieczeistwo pieszym, rozdzielajace wza-
jemnie szlaki jezdni”.

Celem projektowania i budowy rond we wspoélczesnych
uktadach komunikacyjnych jest przede wszystkim zapew-
nienie wysokiego poziomu bezpieczefistwa ruchu, bezkoli-
zyjnosci przy wymuszeniu jego spowolnienia (zwlaszcza na
wjezdzie na skrzyzowanie). Stanowia one atrakcyjna, bo
prostsza pod wzgledem ukladu przestrzennego i funkcjo-
nalnosci, alternatywe dla skrzyzowan skanalizowanych
i tych z rozbudowana sygnalizacja Swietlna. Zalety rond
predysponuja je do stosowania zaréwno na terenach zabu-
dowanych, jak i niezabudowanych. W przypadku tych
pierwszychdostrzezonoréwniezichwalor$rodowiskowyikra-
jobrazowy. W Wyrycznych... {8, s. 73] zauwaza sie, iz:
»Ronda male i $rednie sg atrakcyjnym typem skrzyzowania
w przypadkach, kiedy laczy sie ono z placem miejskim.
Réznorodnosé form zagospodarowania rond® wspélgra z in-
nymi §rodkami wprowadzanymi dla nadania placom indy-
widualnych cech”.

Przedmiotem zainteresowania w artykule jest central-
na cze$¢ ronda okreslana mianem wyspy Srodkowej. Wy-
tyczne... {9, s. 11) dos¢ ogélnie wskazuja, ze ,jest polozona
w $rodku skrzyzowania {i} ma ksztalt kota (wyjatkowo
ksztalt zblizony do kola)”. W zaleznosci od wielkosci ron-
da (tab. 1) wyspa srodkowa moze by¢ przejezdna (mini-
rondo, dozwolone tylko dla niektdérych pojazdéw, np. bar-
dzo dlugich) lub nieprzejezdna (pozostate). Tym samym,
w obreb naszego zainteresowania wchodza wylacznie nie-
przejezdne wyspy srodkowe, wyrazne wyodrebnione z oto-
czenia (jezdni), czgsto wyznaczone (wyodrebnione) za po-
moca kraweznika. Krajobraz takiej wyspy Srodkowej
mozna trwale ksztaltowaé, cho¢by za pomoca roslinnosci,
gdyz jest ona wylaczona z ruchu, w odréznieniu od wyspy
srodkowej minironda. Ta zbudowana jest z kamienia i/lub
bituminu oraz moze by¢ wykorzystywana dla ruchu po-
jazdow.

> Takze w oficjalnym dokumencie napotykamy na stosowanie pojecia rondo w zna-
czeniu wyspy $rodkowej.
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Tabela 1
Ronda na terenie zabudowanym
Typ ronda Srednica wyspy srodkowej [m]
mini 4-10
mate 10-28
Srednie 25-37
duze > 37

Zrédio: Wytyczne projektowania... cz. Il, s. 15.

Analiza materialéw kartograficznych i zdje¢ satelitarnych
dostepnych w internetowych przegladarkach pozwolily na
ustalenie aktualnej (maj 2010) liczby rond we Wroclawiu.
Nastepnie wykonano kompletng dokumentacje fotograficz-
ng wszystkich 18 wysp srodkowych. Wizja terenowa, obser-
wagja i analiza wykonanych fotografii pozwolily na okresle-
nie form zagospodarowania wysp srodkowych. Szeroko za-
krojona kwerenda biblioteczna wraz z wnioskami z wczes-
niejszych analiz data podstawy do opracowania wnioskéw na
temat krajobrazu jednych z najbardziej popularnych (ze
wzgledu na liczbe ogladajacych) obszaréw miasta.

Wspomniana kwerenda biblioteczna, obejmujaca zaréw-
no publikacje zgromadzone w bibliotekach, jak i zasoby in-
ternetowe, przyniosta zaskakujaco mizerne rezultaty. Ronda
nie sa tematem czesto podejmowanym przez badaczy. O ile
jeszcze kwestie rozwiazan technicznych budowy rond czy
walory rozwigzan organizacji ruchu na tego typu skrzyzowa-
niach rozwazane sa przez specjalistow od spraw budowni-
ctwa drogowego, inzynierii ruchu i transportu, to zagospo-
darowanie rond, a zwlaszcza walory estetyczne wydaja sie
by¢ sprawa marginalna, biorac pod uwage liczbe publikacji.

Mozna przyjaé, ze wyspy $rodkowe niejednokrotnie byly
brane pod uwage w opracowaniach dotyczacych ogdlnie
problematyki zieleni miejskiej (por. {6}), jednak bez wyraz-
nego skupiania si¢ na tych — badz co badz — mikrokrajobra-
zach miejskich. Zrozumiale stad wydaje si¢ poswiecanie
znacznie wiecej uwagi ciaggom ulic czy placom, bowiem
mozliwosci ksztaltowania krajobrazu tych obszardéw sg
znacznie wicksze.

W takich okolicznosciach nalezy doceni¢ dwie krotkie
publikacje bezposrednio odnoszace si¢ do problematyki za-
gospodarowania wysp Srodkowych na rondach{5,7}. Autorki,
niezaleznie od siebie, przedstawiaja ogdlne zalozenia oraz
przykladowe rozwiazania zagospodarowania obszaru wysp
srodkowych na rondach. Skoncentrowanie na wykorzystaniu
uktadéw zieleni jest o tyle zrozumiale, ze zaréwno w prakty-
ce, jak i we wskazaniach formalno-prawnych wprowadzenie
roslinnosci jest preferowane. Autorki uwzgledniaja kwestie
bezpieczenistwa, estetyke, jak i uwarunkowania inwestycyj-
no-ekologiczne wykorzystania konkretnych gatunkéw roslin
i kompozydji, by osiagna¢ maksymalny efekt wizualny/wido-
kowy i dotrzymac zasad prawno-organizacyjncyh.

Zagospodarowanie wysp $rodkowych zalecane jest z uwa-
gi na ich pozytywna role w tlumieniu halasu i ograniczaniu
emisji spalin (plynny ruch na rondzie), jak réwniez z uwagi
na niskie zajecie cennej przestrzeni miejskiej. Podobnie nizsze
maja by¢ koszty ich budowy, utrzymania, a takze koszty
(ludzkie i ekonomiczne) potencjalnych kolizji ({91, s. 28).
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W zagospodarowaniu rond, a zatem i ich wysp $rodko-
wych, za priorytetowe (acz nazbyt czesto teoretycznie)
uznaje si¢ nie tylko zapewnienie bezpieczefistwa ruchu,
aleiksztaltowaniezadowalajacychwizualnieukladéwikom-
pozycji przestrzennych oraz harmonijne wpasowanie sie
rond w przestrzefi urbanistyczna miasta. W ksztaltowa-
niu zieleni komponowanej rond potencjalna bariera jest
warunek nieprzestaniania widocznosci. Zaleca si¢ w tym
celu: pozostawienie zewnetrznej czesci wyspy Srodkowej
matlego ronda o szerokos$ci 2 m wolnej od krzewdw i ele-
mentéw malej architektury, przy jej pochyleniu nie wick-
szym niz 4°, w skrajnych wypadkach unika sie nasadzen
wysokimi krzewami lub ksztaltuje sie plaska wyspe.
Niekiedy réwniez to ostatnie dzialanie zapobiega splywo-
wi gruntu z pochylej wyspy na jezdnie po opadach desz-
czu ({91, s. 26—27).

Wydaje sie, ze najmniej kontrowersyjnym elementem
zagospodarowania ronda jest obsadzenie wyspy $rodkowe;j
roslinnoscia. Zielen spetnia w tym wypadku zaréwno funk-
¢je dekoracyjna, jak i funkcjonalng w systemie komunika-
cyjnym ronda. Jak pisze Skérkowska {5} zielen na rondzie,
zwlaszcza krzewiasta, stanowi naturalng bariere, tagodzaca
skutki potencjalnych kolizji na rondzie (zielett hamuje po-
jazdy, ktére wypadly ze szlakéw ronda, nie stanowi dla nich
»sztywnej” bariery), ponadto odpowiednio dobrana kolory-
styka rodlin moze ostrzegaé kierujacych i przypominad
o konieczno$ci zmniejszenia predkosci przed rondem.
Jednak czym innym jest intencjonalnie dopracowana kom-
pozycja roslinna, zwykle starannie utrzymywana, a czym
innym obsianie wyspy $rodkowej trawa (mieszanka traw i ro-
slinnych zielnych), kiedy jedynym zabiegiem pielegnacyj-
nym staje si¢ skoszenie trawy raz na miesigc.

Pomimo istniejacych ograniczedt zagospodarowanie
rond stalo sie na Swiecie powszechna praktyka. Niekiedy
ich rozplanowanie porzadkowalo na nowo przestrzen
miejska, nadajac jej unikatowa specyfike. Za przyktad po-
stuzy¢ moga paryskie ronda-place z unikatows, reprezen-
tacyjng architektura, stanowiace bardzo istotny i trwaly
element wizerunku miasta. Wielkosrednicowe ronda cha-
rakterystyczne sa dla dziewietnastowiecznych ukladéw
komunikacyjnych Londynu czy Nowego Jorku. Uklad
geometryczny rond, ich wielkos¢ oraz zasady regulujace
kierunki i pierwszefistwo na rondach ulegaly zmianom.
Popularne w XIX wieku ronda wielkos$rednicowe ustapity
miejsca rondom matym i $rednim, bezpieczniejszym m.in.
po wprowadzeniu pierwszefistwa ruchu pojazdéw znajdu-
jacych sie na rondzie (lata 60. XX wieku). Rozw6j malych
rond nastepuje w latach osiemdziesiatych w Szwajcarii,
Francji, Holandii, w krajach skandynawskich, a pdznie;
takze w Niemczech {2}.

Przyktady zagospodarowania wysp Srodkowych

na rondach w Polsce

Wydaje si¢, ze omawiane w literaturze zasady projekto-
wania i zagospodarowania rond uwzgledniaja zalozenia
krajobrazowe wysp $rodkowych na rondach w Rybniku.
Istniejace tam 24 ronda pelnia nie tylko funkcje komu-

nikacyjne, lecz takze estetyczno-krajobrazowe. Co wiecej,
odpowiedzialne podmioty sa swiadome wielofunkcyjnosci
wysp Srodkowych, czego wyrazem jest wykorzystanie ich
wizerunku do promocji miasta (por {3,41).

Kazde rybnickie rondo ma nazwe wilasng. Najczesciej
jest to nazwa oryginalna, nawiazujaca do miast partner-
skich Rybnika (np. Szolnok, Dorsten itp.) lub do nazw
zwyczajowych, stworzonych przez mieszkanicéw i uzytkow-
nikéw drég, i w tym przypadku zwykle nawiazuja do na-
zwy drogi wylotowej z Rybnika (np. Gliwickie, Bogu-
szowickie (fot. 2), itp.). W pozostalych przypadkach nazwa
zwigzana jest z lokalizacja ronda w konkretnych uwarun-
kowaniach komunikacyjno-przestrzennych (np. Makro).

Fot. 2.

Rondo Boguszowickie

w Rybniku.

~| Zrédfo: Rybnickie ronda wyspy
% zieleni, Urzad Miasta Rybnika.

Na wyspach srodkowych spotka¢ mozna réznorodne
kompozycje roslinne i roslinno-skalne, bedace niewatpli-
wym walorem estetycznym rond”®. Niektére z nich kryja
za sobg nie tylko przekaz estetyczny, ale i ideowy, jak cho-
ciazby roslinno$¢ na rondzie Europejskim na skrzyzowa-
niu ulic: Gliwickiej i Obwodnicy w Rybniku. Wyspe ob-
sadzono jalowcem plozacym wiltonii o charakterystycz-
nym niebieskim zabarwieniu, co w tym wypadku nasuwa
skojarzenia z tlem flagi europejskiej. Kompozycje uzupel-
nia 12 gwiazd ,wykonanych” z z6ttych kulistych zywotni-
kéw.

Podobne rozwiazanie zastosowano w przypadku ronda
na zachodnich przedmiesciach Krapkowic. Wyspa $rodko-
wa jest tam pagérem pokrytym ro$linnoscia krzewiastg
i zielna, z niewielkim obwalowaniem, ulozonym z jednako-
wej wielkosci bloczkéw chodnikowych.

Jedna z idei ksztaltowania miejskich przestrzeni komuni-
kacyjnych jest proba wykorzystania wysp $rodkowych rond
jako swoistej przestrzeni wystawienniczej dla ekspozycji sztu-
ki na wolnym powietrzu. Przykladem jest Lublin, gdzie tam-
tejszy urzad miasta podjal si¢ zadania polegajacego na nada-
niu indywidualnego charakteru miejskich rond poprzez
umieszczenie w obrebie ich wysp srodkowych dekoracji rzez-
biarskich. Najliczniej rozpatrywano prace uczniéw Zespotu
Szkél Plastycznych w Lublinie, majacych w wiekszosci cha-
rakter awangardowych instalacji. O ile jednak sam pomyst
ozdobienia rond nie spotkal si¢ z krytyka, o tyle projekty

4 W odréznieniu od samej koncepcji wprowadzania rond i ich wielkosci, jako roz-
wigzan komunikacyjnych w Rybniku, co jest dyskutowane na forach interneto-
wych i w prasie, por. dyskusja o rondach w Rybniku na: http://www.skyscraperci-
ty.com/showthread.php?t=636611.
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rzezbiarskie staly sie Zrodlem kontrowersji, m.in. za sprawg
braku szerszej publicznej debaty nad wyborem prac przezna-
czonych do realizacji’. Jak si¢ wydaje caly projekt na dobre
utknal na etapie wyboru konkretnych realizacji.

Dos$¢ powszechng praktyka jest zagospodarowania wysp
srodkowych malych i $rednich rond poprzez obsianie ich
trawa. Czesto na $rodku ustawiony jest, najczesciej rozgate-
ziony, stup o$wietleniowy. Z takim rozwigzaniem spotkamy
sie w Piekarach Slaskich, na drodze réwnoleglej do budo-
wanej autostrady Al. Z dwdéch rond na ulicy Bytomskiej
zachownie uzytkownikéw zastuguje na szczegdlng uwage,
bowiem na latarni umocowano kamere obrotowa (fot. 3).
Rozszerza to funkcje ronda poza granice oczekiwane od
tego typu skrzyzowan. Monitoring nie nalezy do funkcji
przypisanych rondom.

Fot. 3. Rondo w Piekarach Slaskich (fot. G. Kosmala)

Ronda we Wroctawiu
W maju 2010 roku we Wroctawiu bylo 17 rond oraz je-
den obiekt ,przypominajacy rondo”® (tab. 2). Tak znikoma
liczba rond w miescie, jakim jest Wroclaw, ze wzrastajacym
lawinowo z roku na rok natezeniem ruchu i problemami
komunikacyjnymi moze zastanawial, ale stanowi to juz
problem wykraczajacy poza ramy tego opracowania.
Zdecydowana wiekszo$¢ rond istniejacych we Wroctawiu
powstala w ostatnich latach wskutek przebudowywania nie-
droznych szlakéw komunikacyjnych w peryferyjnych lokali-
zacjach poludniowej czesci miasta. Zjawisko ronda, jako ele-
mentu porzadkujacego uktady komunikacyjne i zwiekszajace
ich bezpieczeistwo, rozwinelo sie we Wroclawiu przede
wszystkim wraz z wielkimi centrami handlowymi (m.in.
Auchan, Magnolia, Futura Park). Koniecznym stalo si¢ za-

Woprawdzie zwycieskie prace zostaly wybrane m.in. dzigki internetowej sondzie
przeprowadzonej w ,Kurierze Lubelskim”, ktéra wylonila, zdaniem os6b biora-
cych w niej udzial, najlepsze prace. Przeciw wyborowi internautéw zaprotestowali
m.in. przedstawiciele Srodowisk plastycznych. Konflikt wobec nowej estetyki rond
lubelskich prowokuje pytania o to, kto ponosi odpowiedzialno$¢ i podejmuje decy-
zje majace wplyw na fizjonomie i estetyke miejskich przestrzeni publicznych.

W opracowaniach fachowych funkcjonuje tez nazwa ,plac z wyspa centralna”,
por.: Wierzchowski M., Ronda — wplyw oznakowania na zachowania kierowcéw — cz. 1,
dostepne na: http://edroga.pl/inzynieria-ruchu/projektowanie/729-ronda-wplyw-
oznakowania-na-zachowania-kierowcow?start=1.
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pewnienie bezpieczenistwa dojazdu do komplekséw handlo-
wych oraz bezkolizyjnego poruszania si¢ w obrebie terenéw
przez nie administrowanych (ronda wewnetrzne na terenach
o przeznaczeniu parkingowym, stanowig 8 z 18 istniejacych
rond). Kolejne 2—3 ronda powstaly w konsekwencji przysto-
sowania sieci drég dojazdowych do centréw handlowych
(Magnolia, Futura Park) i ograniczenia negatywnych skut-
kéw oczekiwanego tu zwickszonego ruchu pojazdéw (rys. 1).

Tabela 2
Ronda i obiekty ,,przypominajace rondo” we Wroctawiu
s Formy zagospodarowania .
Lp.| Lokalizacja ronda wyspy $rodkowe] Zarzadca
upamigtnienie (do roku 1945 pomnik
i gréb generata von Tauentziena, po woj-
nie pomnik zostat usunigty, po Il wojnie
1 | pl. Ko$ciuszki gtaz poswigcony pamigci ,Bojownikow ZIM UM
0 Wolno$¢ i Demokracje”; a po 1989 roku
— Solidarnosci Walczacej); rachityczna
roslinnos¢
ul. Zaporoska trawa, niskie krzewy w kolistym uktadzie, na .
2 . AP ZDiUM
obrzezach stupy o$wietleniowe
3 | ul. Bystrzycka tra\_ova, centralnie usytuowany stup o$wiet- ZDIUM/ZZM UM
leniowy
parking CH Magnolia: prywatne
4 pétnocne trawa (CH Magnolia)
parking CH Magnolia: prywatne
% | centralne-zachodnie trawa (CH Magnolia)
parking CH Magnolia prywatne
6 centralne-wschodnie trawa (CH Magnolia)
7 parking CH Magnolia: trawa prywatne
potudniowo-zachodnie (CH Magnolia)
centralnie usytuowany stup reklamowy, prywatne
8 | parking CH Futura niskie rosliny ozdobne (w tym ptozace) (CH Futura
w geometrycznych ukfadach, Park)
Ulice Minska/Graniczna, . o
9 | Rotmistrza Witolda | 1AW na obrzezach wyspy stupy oSwiet- | 70770
S leniowe
Pileckiego
ulice Minska/ trawa, centralnie usytuowany stup o$wiet- )
10 f ) ZDiUM
Stanistawowska leniowy
CH Auchan, zjazd na trawa, w centrum pojedynczy niewysoki .
1 Aleje Karkonoskg** krzew (drzewo?) ZDiUM/ZZM UM
) trawa, pojedyncze niskie krzewy, centralnie | prywatne
12 parking CH Auchan usytuowany stup o$wietleniowy (CH Auchan)
. trawa, pojedyncze sadzonki drzew, na )
13 | ul. Czekoladowa obrzezach stupy o$wietleniowe ZDiUM
Trasa Przemystowa,
14 przy Dolnoslaskim trgwa, niskie krzgwy, granitowe gtazy, w tym ZDIUM/ZZM UM
Centrum Hurtu Rolno- | wigkszy centralnie wyeksponowany
Spozywczego
ulice Grota Roweckiego/ . Biuro Funduszu
15 Parafialna trawa, wysoka wyspa $rodkowa Spojnosci UM
16 ulice Monts Gassino/ minirondo z przejezdng wyspa $rodkowa, ZDiUM
Dembowskiego ’
drzewa, krzewy, trawa, trakcja tramwajowa,
pl. Powstancow mata architektura — neogotycki budynek
17| &poers L ; ZZIM UM
Slaskich szaletu miejskiego, wyspa $rodkowa prze-
jezdna dla komunikacji tramwajowej
nowoczesna konstrukcja przystankéw auto-
busowych i tramwajowych z metalu i szkfa, .
18  rondo Reagana wyspa $rodkowa przejedna dla komunikacji ZDium
tramwajowej i autobusowej
) trawa, centralnie usytuowany stup o$wiet- prywatne
19 | parking CH Korona leniowy (CH Korona)

* na podstawie danych z ZDiUM we Wroctawiu, stan na 4.06.2010.
** rondo znajduje sig na granicy miasta

ZDiUM — Zarzad Drog i Utrzymania Miasta

ZZM UM — Zarzad Zieleni Miejskiej Urzedu Miasta

Zrédio: opracowanie wiasne
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Legenda =

—— granica Wroclawia

wazniejsze drogi
o ronda

< skrzyzowania ‘rondopodobne”

Rys. 1. Ronda i obiekty ,,rondopodobne” we Wroctawiu (numeracja rond jak w tabeli 2)
Zrdto: opracowanie wiasne

Pojedyncze ronda powstaja w réznych czeSciach miasta
jako element usprawniajacy ruch samochodéw w przecia-
zonej sieci drogowej Wroclawia. W Scistym centrum miasta
tworzenie nowych rond jest praktycznie niemozliwe ze
wzgledu na zwarta i zabytkowa zabudowe.

Takim elementem porzadkujacym jest tez rondo
Reagana (fot. 4), oddane do uzytku w 2009 roku. Whrew
oficjalnej nazwie skrzyzowanie nie jest rondem, lecz zespo-
lem przylegajacych skrzyzowan trzech ulic: placu Grun-
waldzkiego, Sklodowskiej-Curie i Piastowskiej. Jest to
~megaskrzyzowanie” z umieszczonym na $rodku podwoéj-
nym przystankiem komunikacji miejskiej, a jezdnie placu
Grunwaldzkiego omijaja go tagodnymi tukami. Ruch na
rondzie Reagana reguluje rozbudowany system sygnalizacji
Swietlnej.

Nieliczne ronda powstaly w starszych uktadach komu-
nikacyjnych w centrum miasta, z czego dwa sa dziedzi-
ctwem poniemieckim. Sa one najstarszymi elementami in-
frastruktury komunikacyjnej o ksztalcie rond i reprezentuja
typy zrdznicowane pod wzgledem wielkos$ci. Rondo na pla-
cu Kosciuszki i rondo przy ul. Powstaficéw Slaskich (plac
Powstaticéw Slaskich) spelniaja, précz podstawowych (ko-
munikacyjnych), réwniez inne funkcje, w tym estetyczne:
w przypadku tego pierwszego, z uwagi na centralna lokali-
zacje pomnika (takze w czasach przedwojennych), w dru-
gim — kompozycje zieleni ozdobnej (wysokiej i krzewiastej),

sCEEEETT Il

Fot. 4. Widok na rondo Reagana w kierunku wschodnim (fot. D. Chylinska)

elementy malej architektury na wewnetrznym placu (szalet
w neogotyckim budynku) oraz monumentalna zabudowe
uzyteczno$ci publicznej na zewnetrz szlakéw jezdnych.

Krajobraz wysp $rodkowych wroctawskich rond

Poza rondami na pl. Kosciuszki, pl. Powstancéw Slaskich
oraz, od niedawna, rondem Rotmistrza Pileckiego i dys-
kusyjnym rondem Reagana, pozostale nie posiadaja nazw
whasnych i identyfikowane sa do§¢ nieprecyzyjnie od nazw
ulic, na ktérych sg zlokalizowane. Nie jest zatem wykorzy-
stana w tym przypadku mozliwo$¢ organizacji (takze w sen-
sie mentalnym) przestrzeni wokét rond, ktére nie spelniajg
funkcji znaczeniowych i geograficznych markeréw na ma-
pie miasta. W jednym tylko przypadku (pl. Kosciuszki)
rondo posiada nazwe wlasna réwniez dla wyspy srodkowej
(Skwer Solidarnosci Walczacej, fot. 5). Natomiast rondo
w poblizu CH Futura Park (skrzyzowanie ulic Misskiej
i Granicznej) imi¢ Rotmistrza Witolda Pileckiego’ otrzy-
mato dopiero 31.03.2010 roku. Wybér ten wzbudzal kon-
trowersje, nie ze wzgledu na sama postad, lecz jej zwiazki
z miejscem i miastem. Wybdr powszechnie znanych, ale
taczonych z konkretnym miejscem (w wymiarze lokalnym
czy regionalnym) patronéw rond wydaje si¢c kwestia nie tyl-
ko czysto nazewnicza, ale i waznym elementem budowania
tozsamos$ci miejsca, relacji miedzy przestrzenia a mieszkan-
cami, jak réwniez polityki historycznej.

Wspbdlczesne ronda Wroctawia w niewielkim stopniu
wykorzystuja dla celéw estetycznych przestrzen wysp srod-
kowych. Najczesciej plaskie (wyj. ul. Grota Roweckiego/ul.
Parafialna) i nieprzejezdne, obsiane sg trawa (fot. 51 6) lub
rzadziej obsadzone roslinnoscia krzewiasta®. Sporadycznie
na wyspie Srodkowej znalez¢ mozna niskie, mlode drzewa
o niezréznicowanym skladzie gatunkowym. Poza rondem
wewnetrznym na terenie CH Futura Park (fot. 7) nasadze-
nia roslinnosci nie tworzg ukladéw geometrycznych, rzad-
ko tez cechuja si¢ zréznicowana lub kontrastowa kolorysty-
kg. Nielicznie wykorzystywane sa elementy dekoracji para-
rzezbiarskiej (granitowe glazy na rondzie przy Trasie
Przemystowej; fot. 8) i nie realizuja one zadnego przekazu
ideowego. Niemal zupelnie niezauwazalnym pozostaje
w krajobrazie rondo na skrzyzowaniu ulic Dembowskiego
i Monte Cassino, gdzie nic poza znakiem drogowym (takze
ze wzgledu na przejezdna wyspe Srodkowa, w postaci czer-
wonego znaku na jezdni) nie uprzedza kierowcéw o zmia-
nie organizacji ruchu, czego efektem jest dosy¢ chaotyczne
jego pokonywanie.

7 Rotmistrz Witold Pilecki byl zolnierzem Armii Krajowej, a po wojnie zostal za-
mordowany przez wladze komunistyczne. Jego postaé, cho¢ wielowymiarowa
i wazna w historii Polski, nie jest bezposrednio zwiazana z historig miasta, takze ta
powojenna.

Charakterystyka zagospodarowania wysp srodkowych roslinnoscia dotyczy stanu
pbzng wiosna 2010 roku. Latem nastapily niewielkie zmiany na niektérych ron-
dach. Skwer Solidarno$ci Walczacej uzyskal nowe nasadzenia roslin. Na parkingu
przy CH Auchan rosliny krzewiaste zastapiono tujami. Dzialania te poprawily
estetyke miejsc, jednak nie sa realizacja szerszego programu zagospodarowania
wysp $rodkowych.

7
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Fot. 5. Skwer Solidarnosci Walczacej na pl. Kosciuszki (fot. G. Kosmala)

Fot. 6. Rondo przy ulicy Bystrzyckiej z trawiastg wyspa $rodkowg (fot. G. Kosmala)

| ¢ n\ediaexpeﬂ .

Fot. 7. Rondo przy CH Futura Park z geometrycznymi nasadzeniami roslin ozdobnych
na wyspie $rodkowej i centralnie usytuowanym stupem reklamowym (fot. D. Chylifiska)

Fot. 8. Wyspa $rodkowa z granitowymi gfazami na rondzie na Trasie Przemystowej
(fot. D. Chylinska)

8

Z uwagi na nikle i raczej prowizoryczne zagospodaro-
wanie ronda wroclawskie w zasadzie nie spelniaja réwniez
funkcji ekologicznych i akustycznych. Nie realizuja takze,
poza standardowym oznakowaniem szlakéw komunikacyj-
nych, warunku czysto funkcjonalnego dla kierowcéw: nie
sa widoczne z daleka i nie stanowig bariery dla wzroku’.
Trawiaste i zlewajace si¢ ze zdominowang przez elementy
techniczne infrastruktura drogowa lub otaczajaca zielenia
(fot. 6) wroclawskie ronda nie odpowiadaja wspélczesnym
trendom ich ksztaltowania i relacji z otoczeniem (natural-
nym czy antropogenicznym). Jak pisze Tokarska [7}
»wzgledy bezpieczenistwa sa jednym z wielu powodéw za-
checajacych do wprowadzania odpowiednio dobranej ziele-
ni”. Powdd odejscia od obsadzania wysp rond trawa jest
w tym wypadku réowniez praktyczny: trawnik, jesli ma by¢
poddany wlasciwym zabiegom pielegnacyjnym, jest trudny
do utrzymania w obrebie zamknietych rond. Korzystniej-
szym jest zastosowanie krzewdw, krzewinek i bylin, co
w przypadku Wroclawia jest nadal rzadka prakteyka.

Odpowiedzialno$¢ za zagospodarowanie wysp Srodko-
wych na rondach we Wroclawiu spoczywa na dwéch grupach
instytucji: w sze$ciu przypadkach jest to ZZM UM, a w po-
zostalych o$miu ronda i wyspy sa w rekach prywatnych (to
jest centrow handlowych). Przyczyny generalnego zaniecha-
nia zagospodarowania koncepcyjnego sg zapewne rézne, lecz
skutki doktadnie te same — zastosowanie podejscia minima-
listycznego, polegajacego na obsianiu wyspy trawa.

Koszty moga grad role w przypadku instytucji admini-
stracji samorzadowej, jaka jest Zarzad Zieleni Miejskiej,
natomiast nie stanowig kryterium ograniczajacego w przy-
padku np. centréw handlowych. Problem polega wiec prze-
de wszystkim na traktowaniu systemu komunikacyjnego
miasta przede wszystkim jako mechanizmu czysto tranzy-
towego (zapewniajacego przeplyw z punktu A do punktu
B), a nie jako szkieletu organizujacego przestrzen miejska,
pozostajacego w Scistej relacji z otoczeniem.

Czysto utylitarne podejscie uwidacznia sie takze w wy-
korzystaniu wyspy Srodkowej jako przestrzeni reklamowej
(fot. 7), ktérej oddzialywanie wykracza daleko poza nie-
wielkich rozmiaréwwyspe. Poteznych rozmiaréw stup, w gor-
nych partiach szczelnie obwieszony tablicami reklamowy-
mi, przynosi dochody wlascicielom wyspy $rodkowej, za-
pewne wyzsze od kosztéw poniesionych na uzupelnianie
niskiej zieleni, niszczonej przez uzytkownikéw parkingu.
Poprzez absorbowanie uwagi kierowcéw i pasazeréw taki
stup moze stanowi¢ (umiarkowane) zagrozenie dla ruchu
na drogach dojazdowych do centrum handlowego.

Problem zagospodarowania rond Wroclawia dostrzegany
jestprzezwladzemiastaibranzowesrodowiskanaukowe,oczym
$wiadcza kolejne inicjatywy konkursowe na projekty kom-
pleksowego zagospodarowania rond. Rzadko tego rodzaju
inicjatywy maja miejsce przy porozumieniu wszystkich zain-

7 Mozna dyskutowaé, czy poprzez zlokalizowanie latarni ulicznych na rondzie, kry-
terium funkcjonalnosci nie jest w jakims stopniu spelnione.

19 Przy czym w czterech przypadkach wlascicielem terenu jest ZDiUM, a za zagospo-
darowanie odpowiada ZZM, por.: tabela 2.
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teresowanych, nieczesto tez koficzg sie realizacjg zwycieskie-
go projektu. Przykladem jest Miedzynarodowy Konkurs na
Koncepcje Rzezbiarska Ronda Granicznego'' we Wroclawiu,
ogloszony w sierpniu 2008 roku przez Urzad Miasta Wroc-
tawia oraz Akademie Sztuk Pieknych we Wroclawiu, a osta-
tecznie uniewazniony przez prezydenta Wroclawia ze wzgle-
déw formalnych'>. Rondo na skrzyzowaniu ulic Minskiej
i Granicznej do maja 2010 nie doczekalo si¢ zagospodarowa-
nia wykraczajacego poza standardowe i powszechnie prakty-
kowane obsianie wyspy trawa. Problem zagospodarowania
przestrzeni skrzyzowania ulic Mifskiej i Granicznej nadal
wzbudza zainteresowanie — kolejna, cz¢$ciowo zrealizowana
koncepcja radnych polega na umiejscowieniu na wyspie
srodkowej pomnika rotmistrza Witolda Pileckiego, od nie-
dawna patrona ronda.

Podsumowanie

Peryferyjne polozenie rond przy waznych wlotowych tra-
sach komunikacyjnych podkresla ich znaczenie w tworzeniu
pierwszego wizerunku/wizytéwki Wroctawia dla przyjezd-
nych — w zalozeniu miasta przyjaznego dla mieszkaficéw
i gosci, charakterystycznych, a nie anonimowych miejsc.
Taka sama wizytéwka sa ronda na parkingach i drogach
dojazdowych do centréw handlowych. Rozwijajaca si¢ tury-
styka handlowa sprawia, ze przyciagajg one klientéw i od-
wiedzajacych nie tylko z obszaru miasta, lecz takze z jego
okolicy w promieniu co najmniej 60 km. Przyklad innych
elementéw komunikacyjnych, ktére staly si¢ atrakcja tu-
rystyczng czy nawet wizytdwka turystyczna miejsc takich
jak Paryz (rondo de Gaulle’a), nowojorski Most Brookliniski
czy w skali regionalnej most Grunwaldzki we Wroctawiu,
$wiadczy o tym, iz moga one wspoltworzy¢ popularny tu-
rystyczny wizerunek miasta.

Jak pisze Binkowska [1,s. 17}: ,Rozwdj systemu zieleni
publicznej jest zapisem przemian spolecznosci miejskiej. Jej
ambicji, aspiracji politycznych i kulturalnych, preferencji
estetycznych (...)". Czy zatem brak dbalosci o zielefi miej-
ska, réwniez w ukladach komunikacyjnych, jest przykta-
dem ,,braku ambicji” czy ambiwalencji wlodarzy Wroctawia
(brak zagospodarowania rond kléci si¢ z aspiracjami miasta
do rangi o$rodka nowoczesnego, europejskiego itp.)? Ale
procz braku koncepgji i konsekwencji w wykorzystaniu zie-
leni, takze inne elementy, pojawiajace si¢, badz nie, na wy-
spach srodkowych we Wroclawiu, moga budzi¢ watpliwo-
$ci. Niewykorzystanie wysp Srodkowych jako elementu
wizerunku miasta, nienadanie im waloréw symbolicznych i
w niewielkim stopniu waloréw estetycznych jest zaniecha-
niem tym powazniejszym, ze co roku miliony oséb si¢ o tym
przekonuja.

Wina za niska jakos¢ przestrzeni transportowej (nie tylko
w jej sensie stricte infrastrukturalnym) obarczy¢ mozna pro-
cesy deprecjacji ,,ulicy” jako miejsca spotkan i spolecznej in-

' Prace zgloszone do konkursu mozna obejrze¢ na stronie:
http://www.newroclaw.pl/index.php?op=konkurs_projekty&id=3.

12 Z uwagi na naruszenie przez organizatoréw przepisow ustawy o zamoéwieniach
publicznych, por.: http://www.newroclaw.pl/konkurs-3.html.

terakcji. Godzac sie na nijaka przestrzeri rond (a wiec specy-
ficznych placéw), milczaco akceptujemy utrate nie tylko
cennej przestrzeni w sensie geograficznym czy estetycznym,
tracimy réwniez mozliwos¢ spolecznego i ideologicznego
dialogu miedzy miastem a tworzacg je spolecznoscia.

Miasta takie jak Wroclaw ulegaja coraz szybszej trans-
formacji. Powstaja dzielnice mieszkalne (sypialne) coraz
bardziej oddalone od centrum, zatem mieszkancy spedza-
ja coraz wiecej czasu, obserwujac rzeczywisto$¢ swojego
miasta zza szyb samochodu czy autobusu. Przebudowie
podlegaja zaréwno elementy technicznej infrascrukeury
miasta, ale co w tym wypadku najistotniejsze — ,obraz
mentalny”, jego wyobrazenie, wiez laczaca mieszkadcéw
z miejscami, wokot ktérych koncentruje sie ich zycie.
W warunkach ,rozluzniania si¢” przestrzeni miejskiej roz-
luznieniu ulegaja réwniez wiezi mieszkancéw z miastem
traktowanym jako calo§é, a nie jako zbiér miejsc. Bez-
imienne, nieczytelne w krajobrazie ronda nie sprzyjaja
uzupelnianiu mapy mentalnej miasta, a nawet poglebiaja
alienacje czlowiecka wobec zurbanizowanej przestrzeni
miejskiej.

W warunkach tej stalej zmiennosci warto zadbaé o czy-
telne, powszechnie rozpoznawalne geograficzne markery
miasta. Ronda i ich wyspy srodkowe nadaja si¢ do tego celu
znakomicie. Wizualna ,odrebnos¢” rond w krajobrazie,
dzieki ich stosownemu zagospodarowaniu, zdaje sie by¢
warunkiem ich wlasciwej partycypacji w ksztaltowaniu
przestrzeni spolecznej miasta.
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