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POTRZEBA BUDOWY NOWEGO CENTRALNEGO LOTNISKA POLSKI W PASIE li
PANEUROPEJSKIEGO KORYTARZA TRANSPORTOWEGO

W perspektywie najblizszych kilku lat istnieje pilna potrzeba wybudowania jednego, nowego centralnego lotniska dla
aglomeracji miejskiej Warszawy i Lodzi. Jego lokalizacja to okolice Mszczonowa - Skierniewic. Wyzwoli to nowe mozliwosci
rozwojowe dla tego regionu, stworzy dodatkowe miejsca pracy, pobudzi gospodarke lokalng, poprawi dostep klientow do ru-
chu lotniczego. Docelowo lotnisko to miatoby obstugiwaé ok. 30 min pasazeréw rocznie i przyjmowaé ok. 150 tys. t tadunkow.
Koszt takiej budowy (dtugosé pasa 2800 m, szerokos¢ 60 m) to ok. 25 mld zI, a czas realizacji to ok. 5 lat. Inwestycja ta nie
odciggnie w sposob wyrazny istniejgcego ruchu pasazerskiego i cargo od funkcjonujgcych juz portow lotniczych, a stworzy
m.in. dogodniejsze miejsce przesiadkowe. Potrzeba pilnych decyzji w tym obszarze ku poprawie tego zjawiska w perspektywie

najblizszej dekady.

WSTEP

Lotniczy ruch pasazerski i towarowy w Polsce dynamicznie na-
rasta z kazdym rokiem. Wynika to przede wszystkim z: zamozno$ci
naszego spoteczenstwa, atrakcyjnosci turystycznej naszego kraju,
rozwoju handlu zagranicznego, intensyfikacji inwestycji i kontaktow
biznesowych oraz szybkosci i wygody podrézy. Istniejgca sie¢
lotnisk oraz potaczer komunikacyjnych, zaréwno tych w ruchu
krajowym, jak réwniez w miedzynarodowym zaczyna napotyka¢ na
niemoznos¢ dalszego rozwoju, mimo oddania do eksploatacii
w ostatnim czasie kilku nowych lotnisk oraz poszerzania siatki
potaczen lotniczych. Szczegdlnie dotyczy to duzych lotnisk zlokali-
zowanych w Warszawie, w Poznaniu czy w Krakowie. Punkt nasy-
cenia obstugi pasazeréw i cargo niebawem bedzie osiggniety. Do-
datkowo wystepuje tu zjawisko kongestii wspotczesnych miast,
ktére nie moga, poradzi¢ sobie z narastajacym ruchem miejskim.
Stad wydaje sie pilna potrzeba budowy nowych lotnisk na terytorium
naszego kraju. Przede wszystkim chodzi tu o lotnisko zlokalizowane
w okolicach Mszczonowa - Skierniewic oraz Zabudéw k. Biatego-
stoku. Twierdzimy tym samym, Ze nowe lotniska nie wptyng w istot-
ny sposéb na dotychczasowy przewo6z fadunkéw i pasazerow na
istniejacych juz krajowych lotniskach. Poprawig w istotny sposob
dostep do tego $rodka przewozu.

Celem tego artykutu jest przywotanie argumentéw za potrze-
ba budowy nowego centralnego lotniska obstugujacego aglomera-
cje zardwno warszawska i t6dzka. Struktura tego materiatu to dwa
punkty. Pierwszy dotyczy aktualnego stanu ruchu lotniczego
w naszym kraju. Drugi wskazuje na potrzebe zaplanowania i budo-
wania nowego centralnego lotniska dla naszego kraju. Cato$¢ kon-
czy stosowne zakoriczenie z wnioskami i propozycjami. Baza dla
czynionych analiz sg zebrane informacje statystyczne z dostepnych
zrodet i raportéw. Gtéwng metoda badawczg jest obserwacja oraz
wnioskowanie. Prezentowane informacje nalezy traktowaé jako
zarys podjetego problemu i przyczynek do szerszej dyskusji w tym
obszarze wiedzy.
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1. AKTUALNY STAN RUCHU PASAZERSKIEGO
| TOWAROWEGO NA POLSKICH LOTNISKACH

Wedtug ewidencji Urzedu Lotnictwa Cywilnego ogdlna liczba
samolotéw wykorzystywanych w kraju w lotnictwie cywilnym w 2015
r. wynosita 1238 szt. i byta wieksza o0 22 szt. od stanu notowanego
przed rokiem. W poréwnaniu z rokiem poprzednim zwigkszyla sie
liczba samolotow $migtowych (o 17 szt.), samolotéw turbo$migto-
wych (o 3 szt.), a takze samolotéw odrzutowych (o 2 szt.). Liczba
Smigtowcow byta wigksza niz w 2014 roku o 14 szt. Transport lotni-
czy rozktadowy dysponowat 53 samolotami, tj. 0 1 szt. wiecej niz rok
temu. Ogolna liczba miejsc pasazerskich w samolotach zmniejszyta
sie¢ 0 11,2%. Regularna komunikacja lotnicza prowadzona byfa
w 2015 r. na 108 trasach (11 krajowych i 97 zagranicznych). Liczba
krajow, z ktérymi utrzymywana byta regularna komunikacja lotnicza
wynosita 32 i byla mniejsza o 9 krajow w stosunku do 2014 r.
W 2015 r. transportem lotniczym przewieziono 7288 tys. pasazerow,
tj. 0 6,4% mniej niz przed rokiem. Zanotowano spadek przewozéw
zaréwno w komunikacji miedzynarodowej (0 6,4%), jak i w komuni-
kacji krajowej (0 6,6%). Przewozy pasazerow transportem lotniczym
rozktadowym (regularnym), ktérych udziat wynosit 60,9% (przed
rokiem — 66,4%) spadty o 14,1%. Przewozy tadunkow transportem
lotniczym wyniosty w 2015 r. 37,7 tys. ton, tj. 0,2% wigcej niz w
2014 r. W komunikacji miedzynarodowej zanotowano wzrost prze-
wozdw o 4,7%, a w komunikacji krajowej spadek o 30,9%. Udziat
transportu rozktadowego (regularnego) w ogdlnych przewozach
tadunkéw transportem lotniczym wyniost 98,2% (przed rokiem -
80,6%). Ruch samolotéw w portach lotniczych w 2015 r. byt 0 7,1%
wyzszy od zanotowanego w 2014 r. Liczba lotéw samolotdéw obcych
zwigkszyta sie 0 5,3%, a liczba lotdw samolotow polskich wzrosta o
9,5%. Liczba startdw i ladowan lotnictwa handlowego zwigkszyta sie
0 6,4%, natomiast lotnictwa ogdlnego byta wigksza 0 10,8% [7, 9].

W 2015 r. ruch pasazeréw w portach lotniczych (bez tranzytu)
zwiekszyt sie 0 12,5% w poréwnaniu z 2014 r. W komunikacji mie-
dzynarodowej liczba obstuzonych pasazeréw byta wigksza o 13,1%,
natomiast w komunikacji krajowej wzrosta o 7,4%. Samoloty polskie
przewiozty 26,3% ogolinej liczby pasazerow (przed rokiem 28,1%).
Wzrost przewozéw nastapit we wszystkich portach lotniczych: w
Bydgoszczy - 0 18,0%, w Gdansku — 0 12,6%, w Katowicach — o



14,0%, w Krakowie — 0 10,5%, w Lublinie — 0 42,2%, w Ltodzi - o
13,7%, w Poznaniu — 0 3,8%, w Rzeszowie - 0 7,3%, w Szczecinie
— 0 43,7%, w porcie lotniczym im. Fryderyka Chopina w Warszawie
- 0 6,5%, w porcie lotniczym Warszawa-Modlin - 0 52,0%, we
Wroctawiu — 0 11,5%, a takze w Zielonej Gorze — 0 54,8%. W por-
tach lotniczych w 2015 r. przetadowano o 20,3% tadunkéw (tacznie
z poczta) wiecej niz w 2014 r. W ruchu migdzynarodowym masa
tadunkéw przetadowanych byta wigksza o 25,8%, przy czym dla
odprawionych do portéw zagranicznych masa fadunkéw byta wigk-
sza 0 25,6% a dla przybylych z portéw zagranicznych — 0 26,0%.
Masa tadunkéw przetadowanych w ruchu krajowym zmniejszyta sie
jednak 0 33,0% [10].

Porty lotnicze w Polsce pokrywajg znaczng cze$¢ powierzchni
naszego kraju za wyjatkiem polski potnocno-wschodniej (Suwatki,
Bialystok, Biata Podlaska - Rys. 1). Dostepno$¢ lotnicza w tym
rejonie jest zatem znacznie utrudniona, tym bardziej, ze nie funkcjo-
nuje tam takze odpowiedniej jakosci infrastruktura drogowa, ktéra
mogtaby dowiez¢ potencjalnych pasazeréw np. do Warszawy czy
lotniska w Szymanach lub Lublinie [1, 2]. W centralnej Polsce wy-
rézniamy lotniska w Warszawie, Modlinie, todzi i Radomiu.
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Rys. 1. Porty lotnicze w Polsce w 2015 r. [20]

Poczawszy od poczatku transformacji ustrojowej w 1989 r.
ruch pasazeréw w polskich portach lotniczych z kazdym ro-
kiem wzrasta zwlaszcza w ostatnich 5 latach z 227 tys. pasazerow
krajowych w 1990 r. do 1.579 min w 2015 . (Tab. 1).

Tab. 1. Ruch pasazeréw w polskich portach lotniczych w latach
1990-2015, w tys. pasazerow [7]

Takze przewozy pasazerdw transportem lotniczym w Polsce
w latach 1990-2015 (w min pas. km) wzrosty znaczaco (Tab. 2)
i w kolejnych latach wzrost ten jest nadal prognozowany.

Tab. 2. Ruch pasazeréw w polskich portach lotniczych w latach
1990-2015, w tys. pasazeréw [7, 9]

Wyszczegdlnienie 1990 1995 2000 2005 2010 2015

Polska 4430 4633 6034 8504 8273 13486

Poza ruchem pasazerskim w latach 1990-2015 systematycznie
wzrastaja takze przewozy tadunkow transportem lotniczym w Pol-
sce (Tab. 3).

Tab. 3. Przewozy tadunkdw transportem lotniczym w Polsce
w wybranych latach 1990-2015, w min t km [7, 9]

Wyszczegdlnienie 1990 1995 2000 2005 2010 2015

Polska 57,2 73,9 87,5 106,5 114,3 156

Znaczaco wzrosta liczba tras lotniczych w ruchu krajowym
(z59 w 1995 r. do 96 w 2015 r.) w transporcie lotniczym rozktado-
wym Polskich Linii Lotniczych LOT (Tab. 4).

Tab. 4. Podstawowe dane o transporcie lotniczym rozkfado-
wym Polskich Linii Lotniczych w wybranych latach 1990 - 2015 [7]

Wyszczegdlnienie 1990 1995 2000 2005 2010 2015
Liczba samolotow 41 33 47 53 56 55
Liczba miejsc  w | 4680 3770 4823 4713 5611 4837
samolotach

Liczba tras lotniczych 59 68 107 173 96

w tym zagranicznych
53 58 97 165 78

Liczba panstw, z 33 34 29 34 46 32
ktorymi utrzymywana
jest komunikacja

regularna
Liczba miast, z ktérymi | 45 53 51 77 96 51
utrzymywana jest

komunikacja regularna
w tym za granicg
47 42 67 88 41

Wykorzystanie miejsc
pasazerskich w ciggu
roku w komunikacji, w 61,0 614 67,2
%

- krajowej

- miedzynarodowej

772 72,5 80,0

Wyszczegdlnienie | 1990 | 1995 | 2000 | 2005 | 2010 | 2015
Komunikacja krajowa, | )7 | 593 | 519 | geg | 986 | 1579
pasazerowie przybyli
Komunikacja krajowa | )7 | 595 | 517 | 838 | 992 | 1580
Pasazerowie odprawieni
Komunikacja miedzyna-
rodowa pasazerowie | 1194 | 1340 | 2345 | 4862 | 9343 | 13633

przybyli
Komunikacja miedzyna-

rodowa pasazerowie | 1260 | 1346 | 2360 | 4946 | 9334 | 13696

odprawieni

Srednia odleglo¢ przewozu transportem lotniczym Polskimi
Liniami Lotniczymi LOT w wybranych latach 1990-2015 jesli chodzi
o tadunki zostata na praktycznie tym samym poziomie, natomiast
zmniejszyta si¢ jesli chodzi o pasazerow z 2583 km do 1851 km
(Tab. 5). Oznacza to, ze latamy coraz czesSciej i na coraz krot-
szych odcinkach, a zatem mobilno$¢ spoteczeristwa znaczaco,
w ostatnich latach, sie zwiekszyta.

Tab. 5. Srednia odleglo$é przewozu transportem lotniczym Pol-
skimi Liniami Lotniczymi w wybranych latach 1990-2015, w km [7]

1990 | 1995 | 2000 | 2005 | 2010 | 2015
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W 2016 r. polski lotniczy transport cargo osiggnat wynik okoto
100 tys. t., co stanowi wzrost o blisko 20% w stosunku do 2015 r.,
ale oznacza jednocze$nie zaledwie 1% udziat w catym rynku tych
przewozéw w Europie. Dla porownania: lotnisko wiedenskie notuje
przewozy cargo na poziomie ponad 200 tys. t. Transport lotniczy
jest najszybszym i najdrozszym rodzajem przewozenia tadunkéw na
duze odlegtosci w zglobalizowanej gospodarce i stanowi koo zama-
chowe dla gospodarki kazdego kraju. W Polsce liderem przewozéw
cargo jest lotnisko Chopina w Warszawie, a pozostate miejsca na
podium zajmujg porty lotnicze w Katowicach i Wroctawiu.

W Porcie Lotniczym im. Wiadystawa Reymonta w todzi - na
2017 r. planowany jest wzrost przewozéw cargo o ok. 5-6% w sto-
sunku do 2016 r., a szacowania globalne branzy, to przyrost roczny
ok. 3% do 2022 r. Lotnisko w Lodzi dysponuje powierzchnig okoto
950 m?, z czego w okoto 150 m2 utrzymywana jest temperatura
kontrolowana +15 do +25°C. Ponadto w todzi funkcjonuje tez tzw.
miejsce do obstugi przesytek niebezpiecznych, ale nie obstuguje
ono przesytek wysokiego ryzyka oraz przesytek radioaktywnych.
W marcu 2017 r. w Lodzi planowane jest oddanie kolejnych 450m?
powierzchni magazynowej. Z powodu zbyt bliskiej odlegtosci do
lotniska warszawskiego, lotnisko t6dzkie nie nawigzato jeszcze
kontaktu z zadng firma kurierskg. Aktualnie, lotnisko wspotpracuje
ze wszystkim przewoznikami cargo operujgcymi na rynku polskim
z wytaczeniem British Airways, czyli m.in. liniami polskimi, francu-
skimi, katarskimi, tureckimi.

W 2016 r. Port Lotniczy im. Lecha Watesy w Gdarsku prze-
wiozt 4.863.178 kg towardw, w tym w imporcie 2.890.882 kg,
a w eksporcie 1.973.296 kg. W ruchu krajowym obstuzono 373.069
kg, a w zagranicznym 4.491.109 kg. Najwiekszym partnerem Portu
byt przewoznik DHL 2.944.108 kg — 60,5% obrotéw, kolejnymi: TNT
935.654 kg - 19,2%, LOT 373.069 kg — 7,7%, SAS 113.318 kg -
2,3% oraz Lufthansa 94.864 kg - 2%. Wedtug prognoz w 2017 r.
masa tadunkdw lotniczych przetadowana w Porcie Lotniczym
Gdansk im. Lecha Watesy i przechodzaca przez magazyny cargo
spotki prawdopodobnie pozostanie na poziomie roku 2016. W zato-
Zeniach masa tadunkéw przewozonych samolotami DHL oraz TNT
wzrosnie 0 5%, przy zachowaniu takiej samej liczby operacii.

Dobrymi wynikami przewozéw cargo moze pochwali¢ si¢ takze
Port Lotniczy im. Ignacego Jana Paderewskiego w Bydgoszczy.
W 2016 r. lotnisko obstuzyto 111.292 kg cargo, co stanowi 1446 %
wzrostu w poréwnaniu do 2015 r. Swoim klientom port lotniczy w
Bydgoszczy oferuje zaplecze techniczne dla obstugi cargo, w tym:
350 m2 magazynu cargo, w tym wydzielona powierzchnia dla DGR,
wanna ociekowa w magazynie cargo, highloader do 7 t, wozek
widtowy, wdzki kontenerowe oraz ciggniki, bocznica kolejowa. Port
Lotniczy Bydgoszcz posiada certyfikat AHAC oraz uprawnienia
DGR dla kategorii 6, 7, 8, 9 i 12. Lotnisko bydgoskie jest czescig
sieci cargo Lufthansa Road Feeder Service [19].

Budowa nowego lotniska w Polsce centralnej wynika ze
wzrastajacych potrzeb przewozowych Polakéw. Dla przyktadu
polskie porty lotnicze w 2016 r. obstuzyly 0 12,5% wiecej w pordw-
naniu do 2015 r., czyli prawie o 3,8 min pasazeréw. Podréznych
byto wiec w 2016 r. tacznie 34,1 min [18]. Tendencja jest wzrastaja-
ca stad obawa, ze dotychczasowe gtéwne polskie lotnisko w War-
szawie nie bedzie w stanie obstuzy¢ tego wzrostu.

Za ten dobry wynik odpowiadajg przede wszystkim lotniska
w Warszawie i Krakowie, ktére rosty” najbardziej. Procentowo
najwyzszy przyrost odnotowat Lublin — az 42%. Danych Radomia,
ktory podaje grubo ponad 1000% wzrost, nie nalezy traktowaé
powaznie — gdyz ta liczba to wytacznie zastuga statystyki (Radom
obstuzyt zaledwie 9,7 tys. pasazerow).

Za potowe tegorocznego przyrostu odpowiada Lotnisko Chopi-
na w Warszawie, ktore w 2016 r. odnotowato kolejny rekordowy
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wynik w swojej historii obstugujac 12,8 min podréznych. To 14%
wzrost w poréwnaniu z 2015 r. Gtdwnie to zastuga LOT-u, ktdry
uruchomit w 2016 r. 24 z wszystkich 41 nowych tras. Wynik ten
poprawili takze inni przewoznicy: WizzAir oraz Air China i Air Kana-
da Rouge. Przybylo tez pasazeréw transferowych, a warszawskie
lotnisko stato sie coraz bardziej popularnym hubem przesiadkowym.

W Airport Krakéw naprawde niewiele zabrakio, aby osiggnac
5 min odprawionych podréznych. Ostatecznie byto ich w zeszlym
roku 4,99 min, co oznacza wynik o 18% lepszy w poréwnaniu do
2015 r. Z krakowskiego lotniska operowato 21 przewoznikéw,
z czego trzech rozpoczeto loty w 2016 r.: Aegean, Air France, Iberia
Express i SAS. Lacznie wszyscy przewoznicy uruchomili 14 nowych
pofaczen, a najwiekszy wptyw na tak dobry wynik miat m.in. Ryana-
ir, easyJet i LOT.

Lotnisko w Gdansku oficjalne wyniki za 2016 r. podato dopiero
19 stycznia 2017 r.. Udato sie przekroczy¢ 4 min obstuzonych po-
dréznych, a to oznacza poprawienie wyniku z 2015 r. o niecate 9%.
Na tym lotnisku wyjatkowo dobrze radzili sobie w ubiegtym roku tacy
przewoznicy jak: Ryanair, LOT, SAS i Finnair.

Kolejne w stawce pod wzgledem liczby obstuzonych pasaze-
row w 2016 r. znalazto si¢ lotnisko w Katowicach. Z pyrzowickiego
portu skorzystato 3,22 min os6b, co dato mu wzrost 0 4,9% w po-
réwnaniu z 2015 r. W przypadku Katowic trzeba podkresli¢ spory
udziat ruchu czarterowego (1 min odprawionych turystow i 2%
wzrost) oraz aktywnos$¢ wegierskich linii WizzAir.

W podwarszawskim lotnisku w Modlinie odprawiono 2,86 min
pasazeréw co dato ponad 11% wzrost w poréwnaniu z 2015 r.
Dodatkowo 30 grudnia 2016 r. padt tam rekord dobowy w liczbie
odprawionych podroznych - 10 tys. — to wiecej niz taczna liczba
obstuzonych oséb w Radomiu w catym 2016 .

W drugim po Katowicach lotnisku potudnia Polski, Wroctawiu,
2016 r. zamknat si¢ liczbg 2,42 min obstuzonych podréznych. To o
4,3% wiecej niz w 2015 r. W 2016 r. przewoznicy wprowadzili tam
tacznie 10 nowych potaczen, a z tych krajowych skorzystato ponad
478 tys. pasazerow (+9,3%).

Wielkopolskie lotnisko, PoznaA-Lawica, odprawito w 2016 r.
1,71 min pasazeréw i odnotowato wzrost o 14% w pordwnaniu
zrokiem poprzednim. Za ten wynik odpowiadaty takie linie jak:
WizzAir, Ryanair i LOT oraz Lufthansa.

Ponad 664 tys. pasazeréw obstuzyt w ubiegtym roku Port Lot-
niczy Rzeszdw-Jasionka, najwiecej w swojej prawie 70-letniej histo-
rii. Blisko 3% wzrost w pordwnaniu z 2015 r. to efekt wiekszego
ruchu na najpopularniejszych kierunkach. Rekordowa liczba ponad
194 tys. podroznych skorzystata z potaczen linii Ryanair oferowa-
nych na trasie Rzeszdw-Londyn.

Ponizej 0,5 min pasazeréw obstuzyto pozostatych siedem pol-
skich lotnisk. Wérdéd nich wyréznity sie zwlaszcza Szczecin-
Goleniéw (467,9 tys. odprawionych pasazerow i +13,4% wzrostu
w porownaniu z 2015 r.) oraz Lublin (377,6 tys. i +42,5%). Debiutu-
jacy w tym roku z dziatalnoscig port Olsztyn-Mazury tez poradzit
sobie niezle odprawiajac 47,1 tys. podréznych.

Grono spadkowiczéw otwiera lotnisko w Bydgoszczy, ktére od-
notowato 0 -1% stabszy wynik niz w 2015 r., odprawiajac 337,6 tys.
pasazerow. W todzi jest juz duzo gorzej — zaledwie 241,3 tys.
obstuzonych podrdznych, co oznacza spadek o -16% w poréwnaniu
z rokiem 2015. W Babimo$cie spadek jest jeszcze wigkszy, bo
blisko -50% (9,4 tys. odprawionych podrdznych), ale wynika to
z faktu, ze rok wczesniej przekierowywano tam samoloty z Pozna-
nia, co mocno podniosto statystyki.

Warszawa-Okecie jako lotnisko przesiadkowe ma zalety w po-
staci fatwosci korzystania z potaczenh oraz bezpieczeristwa. W 2016
r. LOT przewiozt 5,5 min pasazeréw. Te cele zrealizowano z wyko-
rzystaniem 6 dreamlineréw (docelowo ma by¢ ich 16), 400 nowych



pilotéw i ponad 1000 dodatkowych pracownikéw personelu pokia-
dowego. Obecnie dla spotki pracuje 419 pilotéw i ponad 670 oséb
personelu poktadowego. W 2020 r. linia ma by¢ rentowna i mie¢
25%. udziat w polskim rynku lotniczym. W czerwcu 2016 r. LOT
zaczat zarabia¢ na lataniu, osiggajac dodatni wynik na dziatalnoci
podstawowej. W 2017 r. do LOT-u dotaczy kilka nowych maszyn
waskokadiubowych; spotka koriczy negocjacie w tej sprawie.
W 2017 r. firma spodziewa sie dostawy dwdch nowych boeingdw
787 Dreamliner. W 2020 r. LOT ma uzytkowa¢ ok. 70 maszyn,
w tym 16 dreamlinerow i okoto 15 nowych samolotéw waskokadtu-
bowych powyzej 150 foteli [15].

2. PRZESLANKI | POTRZEBA BUDOWY NOWEGO
CENTRALNEGO LOTNISKA W POLSCE

W 2017 r. wiele polskich lotnisk planuje otwarcie kolejnych po-
taczen i zapowiada ustugi nowych przewoznikéw. Port Lotniczy na
Okeciu prognozuje 14 nowych tras (m.in. do Los Angeles i Newark,
ktore obstuzy LOT), Krakéw o 12 (m.in. Chicago -LOT i Tel Awiw -
nowy w porcie przewoznik El-Al), a operacje z/do Gdanska zagwa-
rantowat juz KLM. Te zapowiedzi, a takze prognozy dtugofalowe
(np. wedtug ULC do 2030 r. polskie lotniska powinny przyjmowaé
blisko 60 min pasazeréw) zwiastujg, ze i 2017 r. bedzie dobry dla
przewozéw lotniczych w Polsce. Pytanie tylko czy wzrost bedzie
jedno- czy znéw dwucyfrowy?

Wazng kwestig pozostaje jak w przysziosci poradzg sobie naj-
mniejsze polskie porty lotnicze, ktore borykajg sie z odptywem
pasazeréw i przewoznikdw. Istotne jest réwniez to kiedy, i czy
w ogoble, wszystkie z krajowych lotnisk bedgq w stanie na siebie
zarabia¢? Nie ma jeszcze danych na ten temat za 2016 r., ale
w 2015 r. zyskami mogto sie pochwali¢ zaledwie pie¢ z nich.

Tymczasem caly czas powstaja w Polsce kolejne lotniska
zwlaszcza na Podlasiu. 9 stycznia 2017 r. marszatek wojewodztwa
podlaskiego Jerzy Leszczynski podpisat list intencyjny z prezyden-
tem Biategostoku Tadeuszem Truskolaskim oraz Suwatk Czesta-
wem Renkiewiczem, w ktérym zadeklarowano ,wole zabezpieczenia
w planie budzetowym na rok 2018 kwot niezbednych do wsparcia
budowy lotnisk w Biatymstoku oraz Suwatkach”. W Suwatkach
lotnisko lokalne ma by¢ oddane do uzytku juz w potowie 2018 r., a
w Biatymstoku — pod koniec 2018 r. Oba z pasami startowymi o
dtugosci 1350 m. Z kolei o tym czy powstanie w wojewddztwie
podlaskim regionalny port lotniczy miato zadecydowaé¢ referendum
wojewddzkie, ktére odbyto sie 15 stycznia 2017 r. Blisko 96% gtosu-
jacych opowiedziato si¢ za budowg na Podlasiu lotniska. Poniewaz
jednak frekwencja wyniosta zaledwie 13% (123.418 z 952.702
uprawnionych do gtosowania) stwierdzono, ze referendum jest
niewazne . Wysokie poparcie dla budowy na Podlasiu lotniska ma
jednak swojg wymowe [16].

Harmonogram budowy lotniska lokalnego w Biatymstoku za-
ktada, ze w IV kwartale 2018 r. powinno ono by¢ oddane do uzytku.
Na nowym lotnisku bedg mogty ladowaé samoloty przewozace do
50 oséb. Ma ono obstugiwa¢ komunikacje biznesowg i taksowki
powietrzne, ale nie jest tez wykluczona regularna komunikacja
lotnicza, jesli tylko bedzie takie zapotrzebowanie. W 2017 r. miasto
Bialystok przeznaczy na ten cel 0,5 min z}, ale w wieloletniej pro-
gnozie bedzie to 31 min zt. W przysztosci 1350-metrowy pas starto-
wy bedzie mozna wydtuzy¢ [16].

W Suwatkach szacunkowy koszt budowy lotniska z pasem star-
towym o dtugosci 1350 m to 15 min zt. Zabezpieczone zostaty juz
wszystkie grunty pod te inwestycie. Gotowa jest dokumentacja
i projekt techniczny. Je$li wszystko péjdzie zgodnie z planem to juz
w potowie 2018 r. lotnisko lokalne w Suwatkach powinno by¢ odda-

ne do uzytku. Do tej pory Suwatki swéj port regionalny majg
w oddalonym o 126 km Kownie na Litwie.

Od kilku lat postuluje sie zorganizowanie na terenie Podlasia
Potudniowego nowoczesnego kilkuelementowego centrum logi-
stycznego [3]. Wynika to z faktu tranzytowego potozenia tej krainy
geograficznej z korzystnym rozktadem infrastruktury transportowej —
w regionie tym stykajg si¢ transport samochodowy, kolejowy
(z szerokim torem kolejowym doprowadzonym z terenu Biatorusi do
Wolnego Obszaru Celnego w Mataszewiczach), przesytowy. Ele-
mentem uzupetniajgcym multimodalne centrum logistyczne w Mata-
szewiczach mogtoby zosta¢ powojskowe lotnisko cargo w Biatej
Podlaskiej, ktérego infrastruktura techniczna pozostaje w dalszym
ciggu niewykorzystana [11]. Magistrat bialski, po ,odzyskaniu”
dzierzawionego lotniska powojskowego na razie nie ma na nie
pomystu. W tej chwili lotnisko ma charakter ladowiska i jego dziatal-
no$¢ nie wykracza poza dziatalno$¢ aeroklubu. Tym samym lotnisko
nie spetia swej ustawowej i rzeczywistej funkcji, gdyz jak sama
nazwa wskazuje powinny si¢ z niego odbywa¢ regularne loty (pasa-
zerskie czy towarowe) chocby w nieduzej skali. Nie pomaga w tym
wzgledzie takze konkurencja w postaci oddalonego do Biatej Podla-
skiej 0 120 km lotniska w Lublinie, ktére obecnie obstuguje ok. 30
tys. pasazeréw miesiecznie (nie obstugiwane sg tam jednak prze-
wozy cargo) [8]. Mapa dostepnosci lotnisk w Polsce wskazuje jed-
nak wyraznie, ze lotnisko w Biatej Podlaskiej mogtoby w ograniczo-
nym zakresie obstugiwa¢ takze ruch pasazerski gdyz dostepno$é
czasowa wigkszosci mieszkancow Potudniowego Podlasia do naj-
blizszego lotniska w Warszawie czy tez Lublinie wynosi ponad 2
godziny.

Brak rozwinietej sieci komunikacji naziemnej oraz deficyt lot-
nisk wskazuje na potrzebe rozwoju, aktywizacji lub budowy lotnisk
na tzw. ,$cianie wschodniej” Polski (zwtaszcza na Podlasiu), zarow-
no do obstugi regularnej komunikaciji lotniczej, jak i lotnictwa ogdl-
nego [14]. Przewidywany wzrost popytu na ustugi lotnicze sprzyja¢
bedzie inicjatywom lokalnym podejmowanym zwiaszcza w celu
rozbudowy i tworzenia lotnisk regionalnych lub lokalnych. Lotniska
nalezg do obiektow, w ktérych zwigkszona podaz ustug kreuje
dodatkowy popyt dzieki pobudzeniu aktywnosci spotecznej i gospo-
darczej. Odgrywaja tym samym znaczaca role w rozwoju gospodar-
czym regionu i kraju, bedac katalizatorami wzrostu [12]. Dotyczy to
zwlaszcza kreowania miejsc pracy, zwigkszania mobilnosci ludnoci
i atrakcyjno$ci danego regionu kraju dla inwestoréw oraz turystow.
Rola lotnisk lokalnych bedzie wzrastata wraz ze wzrostem wartosci
czasu, bowiem blisko$¢ lotniska znacznie skraca czas podrézy od
miejsca jej rozpoczecia do miejsca docelowego, co ma niebagatelne
znaczenie zwtaszcza w podrézach biznesowych.

Takze LOT zwigksza tygodniowa liczbe potaczen do juz obstu-
giwanych lotnisk w Ameryce Pétnocnej, do: Toronto, Nowego Jorku
(lotnisko JFK) i Chicago. Od kwietnia 2017 r. do rozkladu wejdzie
drugie lotnisko nowojorskie - Newark. Polski przewoznik zacznie
takze lata¢ do Los Angeles. To pierwsze potaczenie LOT na za-
chodnie wybrzeze Stanéw Zjednoczonych i kolejne miasto na mapie
potaczen spdtki. Bezposrednie rejsy z Warszawy do Los Angeles
spotka zainauguruje 3 kwietnia 2017 r. Potaczenia beda realizowa-
ne w poniedziatki, wtorki, pigtki i soboty. Ponadto w latach 2017-
2021 polskie linie bedg oferowaé potaczenia do kolejnego miasta
w Kanadzie. Wedtug najnowszej strategii, LOT szacuje sie, ze tylko
w Polsce bedzie przybywaé¢ pasazeréw w tempie okoto 5% rocznie.
Stad plany rozwoju siatki potaczen, ktdrej najwazniejszym elemen-
tem bedq potaczenia dalekiego zasiegu: do Ameryki Pdinocnej, na
Bliski Wschdéd oraz do najwazniejszych o$rodkéw biznesowych
w Azji. Od 17 pazdziernika 2016 r. LOT zaczat lata¢ do Seulu.
Strategia LOT zaktada, ze w miar¢ otwierania kolejnych potgczen
dalekiego zasiegu przybywa¢ bedzie takze potaczen krétkodystan-
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sowych np. z regionu Europy Srodkowo-Wschodniej. Spétka prze-
widuje, ze odsetek pasazeréw transferowych, czyli tych, ktorzy
korzystajq z przesiadek w Warszawie, wyniesie w 2020 r. okoto
50%. LOT wskazuje w swojej strategii, ze docelowo konieczne
bedzie przeniesienie potgczen na inne, centralnie zlokalizowane
lotnisko w Polsce. Strategia spotki zaktada, ze polski przewoznik
bedzie mdgt korzysta z wigkszego lotniska w centralnej Polsce
gdyz na Okeciu za kilka lat zabraknie przepustowosci. Nowe lotni-
sko z dobrym dojazdem, powinno mie¢ mozliwos¢ obstuzenia do 50
min pasazerow, za$ do tego czasu sam LOT bedzie przewozit ok.
20 min pasazerow rocznie. Nowe lotnisko ma szanse by¢ agregato-
rem dla catego regionu .

Polityczna decyzja dotyczaca budowy Centralnego Portu
Lotniczego miedzy todzia i Warszawg zapadnie w biezacym
2017 r. Ministerstvo Rozwoju szuka na nig obecnie pieniedzy.
Bardzo waznym punktem jest sporzadzenie analiz ekonomicznych
dotyczacych tej gigantycznej inwestycji nie mozna bowiem zapo-
mnie¢ o istnigjacych lotniskach regionalnych (np. £ddz, Modlin,
Radom), ktére trzeba bedzie wples¢ do systemu transportowego
tak, aby nie doprowadzi¢ do ich upadku. Centralny Port Lotniczy ma
w zatozeniach obstugiwaé kilkadziesiat (50-60) miliondéw pasazerow
rocznie (obecnie wszystkie porty lotnicze w Polsce obstuguja rocz-
nie ponad 30 min osdb). Realizacja inwestycji bedzie zalezna od
przyjecia przez obecny rzad nowej polityki transportowe.

Koszt budowy nowego lotniska szacuje sie obecnie na 25-30
mid zt. Mogtoby by¢ one zlokalizowane w bliskiej odlegtosci od
Mszczonowa, a wigc niedaleko granicy z wojewodztwem todzkim,
pomigdzy dwoma duzymi miastami (Lodzig i Warszawa), w miejscu
przeciecia waznych szlakéw komunikacyjnych (w poblizu linii kole-
jowej nr 1, Centralnej Magistrali Kolejowej i drogi szybkiego ruchu
S8 a takze stosunkowo niedaleko autostrady A2) [13]. Centralne
Lotnisko Polski znalaztoby sie w pasie odziatywania Paneuropej-
skiego Korytarza Transportowego nr Il a takze w poblizu Paneuro-
pejskiego Korytarza Transportowego nr VI z péinocy na potudnie
Europy [4, 5]. To doskonate miejsce na lokalizacje w tym miejscu
nowoczesnych, multimodalnych centr magazynowych i logistycz-
nych, w ktérych mogtaby zaistnie¢ kooperacja pomiedzy transpor-
tem lotniczym, samochodowym i kolejowym [6]. Takie centra logi-
styczne (ktdre czesciowo juz powstajg zwtaszcza w rejonie todzkim)
z rejonu Skierniewic i Mszczonowa, po wybudowaniu brakujgcej
infrastruktury drogowej, miatyby podobne czasu przewozu tadunkow
i towardw w prawie kazdy zakatek Polski [2].

Koncepcja budowy Centralnego Portu Lotniczego znalazta sie
w programie wyborczym PiS, jest tez forsowana przez prezesa PLL
LOT Rafata Milczarskiego. By sie rozwijaé, LOT musi mie¢ na to
miejsce a lotnisko Chopina powoli, wyczerpuje swoja przepusto-
wos¢. Sytuacja Lotniska Chopina jest takze decydujacym argumen-
tem zwolennikéw budowy nowego lotniska. Stoteczne lotnisko na
przetomie 2020/2021 roku moze juz nie by¢ w stanie obstuzy¢
prognozowanego ruchu pasazerskiego. Obecnie w szczytowych
godzinach na lotnisku bywa ttoczno, a maksymalna przepustowos¢
Lotniska Chopina szacowana jest na 22-25 min pasazeréw rocznie,
przy czym zaktada ona réwnomierne roztozenie ruchu w ciggu dnia.
Obecnie sa takie godziny, w ktdrych linie lotnicze juz teraz mogtyby
mie¢ problem z uruchomieniem potaczen. Centralny Port Lotniczy
miatby przejac role Lotniska Chopina i staé sie hubem cargo PLL
LOT. Rzad rozpatruje jeszcze opcje wspdtpracy Lotniska Chopina
z Modlinem, badz tez przejecia przez Modlin funkgji portu central-
nego. Czas budowy Centralnego Portu Lotniczego to minimum 8 lat.
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PODSUMOWANIE

W artykule przedstawili$my ogélng charakterystyke ruchu pa-
sazerskiego i towarowego na naszych lotniskach oraz wynikajacg z
tego potrzebe budowy nowego centralnego lotniska w $rodkowej
czesci naszego kraju. Twierdzimy z catg stanowczo$cia, ze w okre-
sie kilku lat ruch oséb i tadunkéw na lotnisku Warszawa Okecie
spowoduje nasycenie tego portu. Dalszy rozwdj tego lotniska jest
ograniczony. Wynika to przede wszystkim z jego posadowienia
w aglomeracji miejskiej. Dodatkowo nalezy wzigé pod uwage gene-
rowany hatas samolotdw na co uskarzaja si¢ nieustannie mieszkan-
cy tego miasta. Jedynym wyjéciem jest myslenie juz dzi§ o nowym
centralnym porcie dla obstugi dwoch aglomeraciji miejskich tj. todzi
i Warszawy. Port lotniczy powinien by¢ budowany dla potrzeb ob-
stugi ok. 30 min pasazeréw w skali roku i ok. 150 tys. t fadunkéw.
Wszystko to powinno powstawaé etapami. Niemnigj jednak plan
minimum to na poczatek 10% ruchu docelowego. Taki od podstaw
zbudowany obiekt (pas 2800 m x 60 m) pozwolitby na zwiekszony
ruch powietrzny oraz szersze wykorzystanie portu lotniczego dla
ruchu tranzytowego, ktory sie aktualnie mocno nasila. Opowiadamy
si¢ za takim rozwigzaniem wiedzac, ze inwestycja moze kosztowac
ok. 25-30 mld zt i moze byC zrealizowana w ok. 5 lat. W sumie
pozwoli to na pobudzenie spoteczno-gospodarcze planowanego
regionu. Zmniejszy bezrobocie, wyzwoli nowe miejsca pracy, pobu-
dzi inicjatywe lokalng oraz poprawi dostepnos¢ klientéw do trans-
portu lotniczego. Jesli prace studialne i lokalizacyjne rozpoczetyby
sie w 2017 r. to w 2021/2022 r. lotnisko to zaczetoby funkcjonowac.
Oczywiscie tego typu decyzja ma wymiar strategiczny co oznacza
akceptacje polityczna. Do takiego wtasnie podejscia sktaniamy sie i
adresujemy ten materiat ku rozwadze majac na uwadze przyszite
pokolenia. Myslenie perspektywiczne w obszarze ruchu lotniczego
jest tu pilnie potrzebne. Tym samym uwazamy, ze cel tego artyku-
tu zostal w pelni zrealizowany. Niemniej jednak zdajemy sobie
sprawe, ze wiele szczegbtowych watkdw zostato tylko wspomnia-
nych i czeka na dalsze rozwiniecie. Ale najwazniejszym dla nas jest
podjecie decyzji o potrzebie budowy nowego centralnego lotniska
dla naszego kraju. Obysmy nie odkiadali tej decyzji na pozniej,
bowiem wéwczas bedzie jq tylko trudniej wykona¢, a i tak ruch
lotniczy bedzie sie zwiekszat.
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The need to build Poland’s new Central Airports
in the belt of the Il Pan-European Transport Corridor

In the next few years there will be an urgent need to
build one new central airport for the urban agglomeration of
Warsaw and Lodz. Its location is around Mszczonow - SKi-
erniewice. It would trigger new growth opportunities for this
region, create additional jobs, stimulate the local economy,
improve customers’ access to air traffic. Ultimately, this
airport would handle approx. 30 million passengers per year
and take approx. 150 thousand tons of cargo. The cost of
such construction (runway length 2800 m, width 60 m) is
approx. 25 billion PLN, and the building time is approx. 5
years. This construction investment will not divert signifi-
cantly the existing passenger and cargo traffic from already
functioning airports, but will create, among the others, a
convenient interchanges place. There is a need for urgent
decisions to make improvements in this area in the next dec-
ade.
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