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Polski wojskowy sprzet ewakuacyjno -
haprawczy w okresie miedzywojennym
aspekty techniczne

Dariusz Wozniak, Krzysztof Kukietka, Jacek Kubicki, Jarostaw Chodor, Piotr Czerski

W artykule przedstawiono niektore aspekty techniczne wojskowego
sprzetu  ewakuacyjno-naprawczego, — samochodow,  warsztatow
polowych, transporteréw, ciggnikow ewakuacyjnych wykorzystywanych
przez wojsko polskie w okresie miedzywojennym i podczas Il wojny
Swiatowej do zabezpieczenia napraw i obstug sprzetu wojskowego i
jego ewakuacji z pola walki. W skfad artykutu wchodzg zdjecia, ktére
ilustrujq graficznie przedstawione zagadnienie.

Stowa kluczowe: sprzet ewakuacyjno-naprawczy, samochody
warsztatowe, samochody transportery, ciagniki artyleryjskie,
wyposazenie.

Ewakuacja sprzetu technicznego [2,10,12,14] swojg historie
zaczeta w momencie pojawienia sie sprzetu bojowego na kotach
(samochody opancerzone) i gasienicach (czofgi, tankietki).
Przedsigwziecia zwigzane z ewakuacjqg sprzetu technicznego w
czasie pokoju sg realizowane przez pododdziaty remontowe i
jednostki ewakuacji sprzetu podczas szkolenia poligonowego,
oraz w garnizonie, m.in. w czasie realizacji biezacych zadan
transportowo-przewozowych. ~ Waznym  elementem  jest
dostarczanie nowego sprzetu ewakuacyjnego dla Sit Zbrojnych
lub modernizacja znajdujacego si¢ w jego zasobach.

W pierwszym okresie do tego celu wykorzystywane byty
réznego rodzaju ciggniki rolnicze, a nastepnie w sposéb
naturalny rozpoczeto prace projektowe nad pojazdami
specjalnymi stuzacymi do ewakuacji sprzetu, ktore przebiegajg
do dzi$ w spos6b nadazny do potrzeb.

W Stowarzyszeniu Rzeczoznawcow Techniki
Samochodowej i Ruchu Drogowego w Warszawie-Oddziat w
Koszalinie, Politechnice Koszalinskiej-Wydziat Mechaniczny
oraz Rejonowych Warsztatach Technicznych w Bydgoszczy
prowadzone sg analizy literatury, badania naukowe i
eksperymentalne, ktérych wyniki zamieszczono w pracach
publikowanych na Stupskim Forum Motoryzacji [16-38].

Po zakonczeniu dziatah wojennych w 1920 roku Wojsko Polskie
miato nieliczny i réznorodny tabor samochodowy [1,2]. W
zwigzku z tg sytuacjg(mimo klopotéw  finansowych,
gospodarczych i spotecznych) Ministerstwo Spraw Wojskowych
podjeto decyzje o zaopatrzeniu wojska w samochody, ktdre
bedg produkowane w Polsce.
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W tym celu w 1926 roku zakupiono od wioskiej spotki
samochodowej SPA (Societe’ Piemontese Automobili) licencje
na produkcje samochodu ciezarowego. W polskiej wersji nosit
on nazwe Ursus. W 1932 roku nabyto we Wioszech kolejng
licencie na produkcje samochoddéw, tym razem rodziny Fiat,
migdzy innymi osobowych i ciezarowych.

Na ich bazie powstaty liczne odmiany, ktére miaty
zastosowanie w wojsku, np. ciagniki, samochody sanitarne,
warsztatowe [3,7,8,9,15], a takze w gospodarce, np. ambulanse
pocztowe czy wozy strazackie.

Wyposazenie armii w sprzet pancerny (czotgi, samochody
pancerne) i samochody ogdlnego przeznaczenia wymusito
uwzglednienie w  strukturach  jednostek  pododdziatow
remontowych, oraz ruchomego zaplecza remontowego [2,4,5,6].

Dlatego tez jednostki pancerne: bataliony czotgow,
samodzielne kompanie czotgéw rozpoznawczych i kolumny
samochodowe posiadaty organiczne pododdziaty remontowe,
tzw. pododdziaty techniczno-gospodarcze.

Ich zadania i sktad przedstawiat sie nastepujaco [2]:

a) kompanie techniczno-gospodarcze — w batalionach czotgow,

w skfadzie:

e pluton techniczny (warsztatowy) — z zadaniami ewakuacji i
naprawy sprzetu silnikowego,

e pluton gospodarczy  (transportowo-zywnosciowy)-  z
zadaniami dowozu $rodkow zaopatrzenia i ewakuacii
ogblnej (w plutonie tym znajdowaly sie takze zafogi
zapasowe czotgdw),

b) druzyny gospodarcze - wystepujagce w poszczegoinych

kompaniach czotgébw wchodzacych w skiad batalionu czotgéw,

c) plutony techniczno-gospodarcze - wystepujace w

samodzielnych kompaniach czotgéw lekkich i znajdujace sie w

ich sktadzie druzyny techniczne i gospodarcze.

W plutonach wchodzacych w sktad kompanii wystepowaty

patrole reperacyjne, ktorych zadaniem bylo wykonywanie

napraw biezacych sprzetu na polu walki.

d) Pluton techniczno-gospodarczy byt wyposazony w: pie¢

samochodéw ciezarowych, samochdd - warsztat, cysterng -

(typowe cysterny: PF 621L lub Ursus) , motocykl, transporter

czotgdw, dwie przyczepy na paliwo i kuchnie polowg najczesciej

wzor 31/Sam.typ I/IV (o wydajnosci do 230 porciji jednorazowo).

Stan osobowy: oficer, 13 podoficeréw i 18 szeregowcow.

e) plutony techniczno-gospodarcze - wystepujace w

kompaniach (szwadronach) czotgéw rozpoznawczych dywizji.



Kompanie (szwadrony) wchodzace w sktad dywizjonu
pancernego miaty organiczne druzyny gospodarcze z kuchniami
polowymi.

Kazdy pluton czotgow rozpoznawczych i samochodéw
pancernych miat natomiast organiczny patrol reperacyjny.

Patrole reperacyjne w zasadzie posiadaly w zestawach
czesci (nr 11-4 lub 1I-5) takie elementy (ktére transportowano w
specjalnych przyczepkach towarzyszacych) i ktére mozna bylo
wymieni¢ w czotgu w czasie do p6t godziny [4,5,6].

Gtéwne czesci zestawdw nr II: w zestawie nr [I-4 - rolka
biezna do TK-3 (4 szt.), ogniwo gasienicy do TK-3 (10 szt.) i
akumulator czotgowy 6V 105Ah (1 szt.); w zestawie nr II-5 -
rolka biezna do TKS (2 szt.), ogniwo gasienicy do TKS (10 szt.),
akumulator 12V 80Ah (1 szt.).

Niezaleznie od wymienionych pododdziatow kazdy czotg,
samochdd pancerny, samochod ogdlnego przeznaczenia, czy
motocykl byt wyposazony w zestaw narzedzi, czesci i
materiatow, ktore umozliwialy zatodze(kierowcy) samodzielne
wykonanie doraznych napraw i regulacji sprzetu.

2. Reperacja sprzetu

Sp 0s6b postepowania pododdziatu technicznego w warunkach
polowych byt uzalezniony od stopnia uszkodzen oraz od
mozliwosci  wykonawczych zaldg (kierowcy) i pododdziatow
remontowych [2,13,14].

Zaloga (kierowca) byta pierwszym ogniwem, ktore
przystepowato do usuniecia uszkodzenia sprzetu. Jesli zakres
prac przekraczat mozliwosci wykonawcze lub limity czasowe,
dowodca zalogi (kierowca) meldowato tym fakcie dowddcy
plutonu lub zgtaszat potrzebe usprawnienia sprzetu do patrolu
reparacyjnego (wyjatkowo do dowodcy plutonu lub druzyny
technicznej).

Po przeprowadzonej weryfikacji okre$lano sposdb dalszego
postepowania: naprawa uszkodzenia na miejscu lub ewakuacja.
Jesli naprawa sitami i Srodkami plutonu nie byla mozZliwa, to
dowddca plutonu meldowato tym dowddcy plutonu technicznego.

Wowczas taki sprzet kierowany byt do remontu w warsztacie
batalionu (kompanii). Jesli tutaj pluton techniczny nie byt w stanie
usprawni¢ uszkodzonego sprzetu, byt ewakuowany do parku
broni pancernej.

Ewakuacja techniczna sprzetu dzielita sie na ewakuacje
sprzetu wiasnego i zdobycznego.

Nalezy przy tym doda¢, ze zaréwno sprzet wiasny, jak i
zdobyczny, ktérego remont lub ewakuacja nie byta moZliwa,
pozbawiano cechu uzywalno$ci lub niszczono.

W trakcie dziatart bojowych uszkodzony sprzet spod ognia
przeciwnika ewakuowaly inne wozy bojowe do najblizszych ukry¢
lub punktéw ewakuacyjnych, a nastepnie przekazywaty go
czotdwkom reparacyjnym.

Zalogi uszkodzonych wozéw bojowych i sprzetu byly
ewakuowane wraz z nim oraz uczestniczyly w jego naprawach
wspolnie ze stuzbami technicznymi macierzystego oddziatu
(zwigzku taktycznego).

W dalszej ewakuacji na szczeblu armijnym zatogi juz nie braty
udziatu. Powracaly one do wiasnych pododdziatow czolgéw
(zmotoryzowanych) i tworzyty zatogi zapasowe.

Uzbrojenie i amunicje e sprzetu, ktéry byt ewakuowany do
szczebla nadrzednego deponowano natomiast w macierzystym
pododdziale techniczno-gospodarczym.
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Ewakuacje  sprzetu  zdobycznego  lub  wiasnego
pozostawionego (porzuconego) prowadzono przy uzyciu sit i
$rodkow zwigzkdw taktycznych i operacyjnych.

3. Charakterystyka wybranych pojazdow
warsztatowych i ewakuacyjnych

Historia samochodéw — warsztatéw lub ciggnikéw w Wojsku
Polskim zaczyna sie od 1919 roku, kiedy do Polski przybyty
pojazdy amerykarniskie FWD model 1916/1917 i Nash-Quad, w
tym i pojazdy warsztatowe — fot. 1 [8].

Znajdowato sie na nich nastepujace wyposazenie
naprawcze: tokarka elektryczna, wiertarka, silnik sprzezony z
pradnica, zestaw spawalniczy tlenowo-wodorowy, zestaw
kowalski i blacharski oraz  odpowiednie  narzedzia
specjalistyczne m.in. do wylewania panewek [2,10,15].

Pojazdy te byly uzywane jako ruchome warsztaty, po
jednym na kilkadziesiat pojazdéw. Cze$¢ zakupionych pojazdéw
FWD zostata przebudowana juz w Polsce na samochody
warsztatowe, ktdre stuzyty potem w broni pancernej i artylerii
zmotoryzowanej.

\

Fot. 1. Widok warsztatu w cze$ciowym rozwinieci |

Dane techniczne samochodu FWP model B 1917: silnik:
Wisconsin rzedowy, 4-cylindrowy; pojemnos$¢ skokowa: 6375
cm3, moc maksymalna: 55 KM przy 1300 obr/min, skrzynia
biegéw: mechaniczna, 3-biegowa, rodzaj napedu: 4x4,
ogumienie:  6x36" (z lanej gumy), wymiary [m]
dtugosé/szerokosc/wysoko$é: 5,46/1,79/2,26, rozstaw osi: 3,15
m, masa wiasna: 3,32 t, tadownos¢: 3,0 t, pojemnos¢ zbiornika
paliwa: 136 |, predko$¢ maksymalna: 26 km/h.
W latach nastepnych sprzet pomocniczy dla oddziatow
pancernych i samochodowych wytwarzano w kraju, w fabryce F
2 — Fabryki Samochodéw Osobowych i Potciezarowych w
Warszawie nalezacej do Pafstwowych Zaktadéw Inzynierii, w
ktérej produkowano nastepujace pojazdy:
e samochody ciezarowe Polski Fiat 621 w wersjach L o
tadownosci do 2 ton,
e samochody ciezarowe Polski Fiat 621 w wersjach R o
tadownosci 2,5 tony,
samochody ciezarowe Ursus A o tadowno$ci1,6-1,8 tony,
samochody cigzarowe SPA (pierwowzdr samochodu Ursus
A).
Na bazie tych samochodéw polscy inzynierowie z Biura
Badan Technicznych Broni Pancernych skonstruowali pojazdy
specjalne, w tym warsztatowe oraz ciggniki ewakuacyjne.
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Znanymi  ciggnikami, wykorzystywanymi przez  artylerie
motorowa i jednostki pancerne byly ciagniki rodziny C (C2P,
C4PiCT7P).

Wszelkie prace modernizacyjne i konstrukcyjne na rzecz
wojska prowadzone byly przez zespoly konstruktoréw Biura
Badan Technicznych Broni Pancernych i Biura Badan
Panstwowych Zakladéw Inzynieri w Warszawie. Wedtug
dostepnych danych wyprodukowano okoto 13 000 tysiecy sztuk
pojazdéw PF 621.

4. Samochdd potgasienicowy wzér 34

W latach 30-tych na podstawie produkowanego w Polsce na
wioskiej licencji samochodu ciezarowego Polski Fiat 621L
powstat potgasienicowy samochdd ciezarowy, znany jako
potgasienicowy samochdéd wzor 34 (PZinz wzér 34) a jego
wersjg pochodnag byt ciggnik C4P [1,3,7,8,15].

Obie konstrukcje powstaty w Biurze Technicznym Broni
Pancernych Warszawie. Jedng z najwazniejszych zalet
pojazdéw byta uniwersalizacja czesci — dzieki czemu zardwno
samochdd wzor 34 jak i C4P mogly byC reperowane tymi
samymi czeSciami i akcesoriami. Zarowno PZInz wzoér 34 jak i
C4P poddano pewnym modyfikacjom w stosunku do PF 621L —
wzmocniona zostata konstrukcja ramy, poprawiono i
zmodyfikowano skrzynie biegdw(cztery przetozenia do przodu,
jedno do tytu), pojazd otrzymat tez nowy reduktor.

Jednym z wariantéw konstrukcji byt samochdd warsztatowy
wz6r 34 wersja samochodu cigzarowego Polski Fiat 621L.

Miat on otwarte, stalowe nadwozie, z brezentowym dachem
i boczkami kabiny. Boczne $ciany nadwozia byty odchylane.

Wersja ta miata rame podwozia Sredniej diugosci, we
wnetrzu znajdowato sie wyposazenie warsztatowe — fot. 2 [9].

Podstawowe  wyposazenie  samochodu-warsztatu na
samochodzie PF 621L to: butla na tlen 6m3 (1,75m3) - 1 szt.,
butla na acetylen 5 kg (1,75m3) - 1 szt., tadownia akumulatoréw
- 1 kpl., tokarka - 1 szt., urzadzenie dzwigowe 500 kg, z
osprzetem, wiertarka - 1 szt., szlifierka - 1 szt., kuznia polowa -
1 kpl., narzedzia blacharskie - 1 kpl., narzedzia stolarskie - 1
kpl., narzedzia tapicerskie - 1 kpl., narzedzia S$lusarsko-
monterskie - 1 kpl.

Pojazd ten wykorzystywany byt w batalionach czotgow,
wyposazonych w czotgi Vickers lub 7TP, do holowania czotgdw
lekkich. W kazdej kompanii czotgéw przewidziano po dwa
ciggniki, a na szczeblu armii 14 sztuk tego typu pojazdow.

Fot. 2. Samoch6d wzér 34 techniczny (warsztatowy)

Mato znanym zastosowaniem tego typu samochodéw, jest
fakt, ze samochody wzor 34 wystepowaty tez konstrukcyjnie na
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prowadnicach szynowych — fot. 3 [9] i byly przydzielone do
kazdego pociagu pancernego jako czotéwka naprawcza (zwykle
byly przewozone na platformach sktadu gospodarczego).

Fot. 3. Sa.mo'bhody Wzé} 34 w wariancie na pro.wadnicach
szynowych

Samochdd byt wyposazony w zestaw kot kolejowych
montowanych w uktadzie ramowym na kotach przednich i za
mechanizmem gasienicowym. Jazde po szynach przenosit
naped gasienicowy samochodu. Przy holowaniu samochodu
gasienice byty unoszone hydraulicznie i blokowane.

4.1. Konstrukcja
Samochodd pdtgasienicowy wzoér 34 oparty byt ogdlnie na
konstrukciji ciezardwki Polski FIAT 621L [1,3,7,8,15]. Niektére
podzespoly byty zmodyfikowane, m.in. 0§ przednia i skrzynia
biegdw, z dodatkowym reduktorem.

Nadwozie o konstrukcji stalowej lub drewniano-stalowej (w

przypadku skrzyni tadunkowej), spoczywalo na ramie
prostokatnej, skroconej i wzmocnionej w stosunku do
cigzarbwki. Przednia 0§ zawieszona byta na resorach

pdteliptycznych z amortyzatorami hydraulicznymi.

Zawieszenie tylne - mechanizm gasienicowy, z wahaczowi
- rolkowym systemem prowadzenia gasienic. Naped
przenoszony przez tylny most na sztywno zawieszone kota
zebate.

Dwukotowy wozek jezdny zawieszony byt na wahaczu
dzwigniowym, osadzonym na o0si, resorowanej resorami
pdteliptycznymi. Na tylnym koAcu wahacza zamocowane byto
jezdne kofo napinajace.

Wezesdniejsze i pozniejsze pojazdy roznity sie ksztattem
wahacza. Na gorze wahacza byla rolka podtrzymujgca
gasienice.

Nowoczesne gasienice bez sworzniowe szeroko$ci 300mm
byly konstrukcji gumowo-stalowej opatentowane przez inz. L.
Biatkowskiego).

Silnik: gaznikowy Fiat-122B (PZInz. 367), umieszczony z
przodu, napedzajacy gasienice.

W 1936 roku opracowano wzmocniony silnik o0 mocy 63 KM
(46,4 kW) i takiej samej pojemno$ci - ale zamontowano go
prawdopodobnie tylko w kilku prototypach - moze takze w
niewielu pojazdach ostatniej produkciji.Skrzynia biegow miata
cztery przetozenia do przodu i jedno do tytu, oraz reduktor
terenowy. Uklad hamulcowy bebnowy na kotach osi przednie;j i
kotach napedowych gasienic.

Parametry techniczne samochodu ciezarowego Polski
Fiat 621 L: typy nadwozi: skrzyniowy, drewniano-stalowe, z
drewniang skrzynig tadunkowa, kryta brezentowa oporicza,



osadzone na ramie wykonanej z ksztattownikow o profilu
teowym autobus, furgon, gasniczy, ambulans, ciggnik siodtowy -
fot. 4 [9], cysterna, silnik typu: Fiat 122 B (PZInz. 387), rzedowy
czterosuwowy, 6-cylindrowy, dolnozaworowy, chtodzony ciecza,
uktad zasilania: gaznikowy, $rednica cylindra: 78 mm, skok
tloka: 103 mm, pojemnos¢ skokowa: 2952 cm3, stopien
sprezania: 5,1:1, moc: 46 KM/34 kW, sprzegto: suche
wielotarczowe, skrzynia biegdw: o 4 przetozeniach do jazdy w
przdd i 1 biegu wstecznym, rodzaj napedu: klasyczny silnik
umieszczony z przodu napedzat kota tylne poprzez wat,
zawieszenie przednie: 0$ sztywna, poteliptyczne resory piérowe,
amortyzatory hydrauliczne, ramieniowe, zawieszenie tylne: 0$
sztywna, poteliptyczne resory piérowe, gumowe odbojnice,
hamulce: mechaniczne, bebnowe na 4 kofa, hamulec reczny
mechaniczny na wat napedowy, ogumienie; opony Stomil o
rozmiarze 9,00 x 20" (na osi tylnej kota blizniacze), dtugos¢:
5,78 m, szeroko$¢:2,07 m, wysoko$¢: 2,62 m, rozstaw osi: 3,65
m, masa wlasna podwozia: 1,65 t, masa catkowita pojazdu:
okofo 2,35 t, predko$¢ maksymalna: 50-55 km/h, zuzycie paliwa:
24-251/100 km.

Fot.

Innym wariantem wozu warsztatowego byt samochéd-
elektrownia na podwoziu PF 621L, z obnizonym nadwoziem.

Wyposazony on byt w silnik Fiat 122B sprzezony z pradnica
pradu statego 23kW, 115V, tablice rozdzielcze, tadownie
akumulatoréw, podreczny warsztat elektrotechniczny, spawarke

pradu statego.
Zasadnicze przeznaczenie: zasilanie 2 samochodow-
warsztatow, oswietlenie terenu  jednostki, tadowanie

akumulatorow, spawanie elektryczne, zasilanie pompy do mycia
sprzetu, jako warsztat elektrotechniczny.

Samochoéd holowat agregat pradotwoérczy EC-1na
przyczepie, ktory stuzyt do awaryjnego rozruchu silnikéw
czotgowych.

5. Ciagnik C2P
Konstrukcja [1,3,7,8,15] opierata sie o konstrukcje tankietki TK-
3, jednak z pewnymi okreslonymi poprzez préby badawcze
zmianami - fot. 5 [9]. Wydluzono podwozie, dla lepszej
manewrowosci dodano sprzegta boczne, powigkszono koto
napinajace i dodano do niego resor. Pozwolito to na uzyskanie
wiekszej manewrowosci, szybko$ci i mniejsze zuzycie paliwa.

Kabina byta otwarta, ostonieta szybg z przodu. Kabing
mozna byto ostoni¢ plandekg na stelazu. Pojazd przewozit 4
zoinierzy. Kadtub z blach stalowych byt spawany.

Zrbdtem napedu byt silnik 6 cylindrowy, chtodzony ciecza, o
pojemnos$ci 2952 cm3 i mocy jednostkowej 16,7 KM/t. Niektore
modele seryjne roznity sie od siebie. Juz w czasie produkciji
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bowiem unowocze$niano pojazdy, np. dodajac ogumiong rolke
napinajacq gasienice zamiast dotychczas uzywanej rolki
nieogumione;j.

Fot.5. Wiok. 0g6iny ciggnika

Dane techniczne ciagika C2P: zatoga: 4 zolnierzy, masa
wilasna: 2,75 t, przeznaczenie: do holowania armat polowych
kalibru 75mm, armat przeciwlotniczych Bofors wzor 36, dtugos¢
catkowita: 2,85m, szeroko$¢: 1,80m, wysoko$¢: 1,58m, przeswit
0,3m, silnik/moc silnika: PZInz 367/Fiat 122B /46KM (33,9 kW),
maksymalna predko$¢ po drodze: 45km/h, zasieg po drodze/w
terenie: 165km/100km, gtebokos¢ brodu: 0,5m, pokonywanie
wzniesien: 36°, pokonywanie rowdw: (szerokos¢) 1,2 m, nacisk
jednostkowy: 40 kPa, pojemno$¢ zbiornika: 70l, zuzycie paliwa
drogal teren: 42,51 /70l.

6. Ciagnik C4P

Wciggniku [1,3,7,8,15] w poréwnaniu do konstrukcji bazowej
samochodu zmianie ulegta tez kabina kierowcy — wystepowata
w wersji metalowej badZz metalowo-drewnianej. Zasadniczg
zmiang byto zastgpienie tylnej osi napedem gasienicowym —
fot. 6 [9].

i - - e
Fot. 6. Ciggnik C4P w wariancie do przewozu amunicji

Naped ten powstat na podstawie uktadu gasienicowego
brytyjskiego czotgu Vickers E oraz eksploatowanych przez
wojsko polskie francuskich ciggnikow Citroen-Kegresse -
gdzie zastosowano wahaczowi -rolkowy system prowadzenia
gasienic.

Dwukotowy wozek jezdny podwieszono na pojedynczym
wahaczu dzwigniowym, na koncu ktérego umocowane byto koto
napinajace. Gasienice podirzymywata jedna rolka.
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Moc napedowa przekazywano z silnika przez tylny most do
umocowanego sztywno kota napedowego. Przednig 0%
amortyzowano za pomocg resorow poteliptycznych z
amortyzatorami hydraulicznymi.

W pojazdach stosowano silnik PZInz 367/Fiat 122B,
chtodzony cieczg. Pojazd osiggat predkos¢ maksymalng okoto
35 km/h na drodze, wyposazony byt w hamulce bebnowe.

W pojezdzie zastosowano nowoczesne gasienice gumowo-
stalowe konstrukcji inz. L. Biatkowskiego. Seryjng produkcje
pojazdéw rozpoczeto w 1936 roku w PZInz.

Parametry techniczne C4P. masa pojazdu: okolo 3 f,
tadownos¢: 1,5-1,7 t, masa catkowita: okoto 4,7 t, dugos¢: 4,7
m, dtugo$¢ ramy krétkiej: 4,54 m, dtugo$¢ ramy $redniej: 4,84
m, diugos¢ ramy diugiej: 5,25 m, szerokos¢: 1,9 m, wysoko$¢
(wersja z zamknigta kabing):2,35m, rozstaw kot/srodkow
gasienic: 1,47 m/1,48 m, przeSwit: 0,25 m, maksymalna
predkos¢ po drodze:30-35 km/h, zasieg po drodze: do 250 km,
glebokos¢ brodu: 0,5 m, pokonywanie wzniesien: 20°,
okonywane rowy (szeroko$¢): 1 m, nacisk jednostkowy: 0,8
kg/cm2, zuzycie paliwa po szosie: 60 1/100 km, zuzycie paliwa w
terenie: 120 1/100 km.

7. Ciagnik C7P
Zostat opracowany w latach 1933-1934 w Biurze Studiow PZInz
przez inz. Witolda Jakusza [1,3,7,8,15].

Do budowy nowego pojazdu wykorzystano szereg
podzespotéw z czotgu lekkiego 7TP, m.in.: elementy kadtuba,
uktad jezdny i kierowania, zawieszenie, silnik i przeniesienie
napedu - fot. 7 [9].

Ciagniki C7P byly stosowane w pododdziatach artylerii
(holowaly ciezkie mozdzierze wzor. 1932 kalibru 220 mm), broni
pancernej (holowaly uszkodzone czotgi 7TP i Vickers E) oraz
saperskich — do holowania przyczep ze sprzetem i materiatami.

Fot. 7. Widok ciggnika

Pojazd wyposazony byt w wyciggarke [11] napedzang 6-cio
cylindrowym silnikiem wysokopreznym ciagnika typu Saurer
CBLDb (PZinz 235) o mocy 115 KM (86,6 kW), a takze miat
zamknietg kabine, chronigca przed niesprzyjajaca pogoda.

Nie byt jednak opancerzony. Do produkcji ciggnik trafit w
roku 1934 i miat sta¢ sie docelowo podstawowym pojazdem
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logistycznym dla jednostek artylerii ciezkiej, saperéw i formacji
pancernych. Lacznie wyprodukowano okoto 151 sztuk.

Parametry techniczne C7P: zaloga: 6-7 Zoinierzy, masa
catkowita pojazdu: okoto 8,5 t, udzwig/uciag: 5 ton, dugos¢:
4,60 m, szerokos¢: 2,40 m, wysoko$¢ (wersja z zamknigta
kabing): 2,40 m, maksymalna predko$¢ po drodze:25 km/h,
zasieg po drodze: okoto 150 km, gteboko$¢ brodu: 1,0 m,
pokonywanie  wzniesien: 36°, pokonywane  rowy
(szeroko$¢/gtebokos¢: 1,80 m/1,0 m, pojemno$é zbiornika: 160 |,
zuzycie paliwa: 96-120 /100 km.

8. Samochody transportery czotgow

W jednostkach pancernych wykorzystywano specjalnie
zaprojektowane transportery czotgéw [2,3,7,8,15] na podwoziu
samochodow Saurer, a nastepnie jego spolonizowang wersje
Ursus typu Ai A-30 z rozktadanym pomostem i wciggarkg [11]
do przewozu czotgéw TK lub TKS - fot. 8 [9]. Byt to podstawowy
model o fadowno$ci powiekszonej do 2 ton, a pdzniej do 2,5
tony.

Szkielet kabiny i skrzyni tadunkowej wykonany byt z drewna,
nadwozie osadzone bylo na ramie ttoczonej z blachy stalowe;.
Pd6zniejsze Ursusy A, A30 i AW posiadaty tzw. wspornik gérski -
czyli wspornik opuszczany i wbijany w droge w razie
zatrzymania pojazdu na pochytosci.

Na bazie seryjnego podwozia typu A powstat m.in. model
AT - 3-osiowy 0 napgdzanych 2 tylnych osiach oraz Ursus 303,
o drugiej tylnej osi typu wleczonego.

Podstawowa roznica konstrukcyjna to zastgpienie mostu
tylnego przez mosty podwieszone na resorach. Do przewozéw
wykorzystywano tez transportery na podwoziu samochodu
marki Fiat 621 L.

Fot. 8. Zatadunek czofgu na trasporter typu Ursus

Do ewakuacji stosowane byly takze przyczepy do przewozu
sprzetu pancernego tzw. autotransportery, na przebudowanym
podwoziu samochodu ciezarowego Ursus A-30 [2].

Powodem, dla ktérego podjeto budowe takiego pojazdu,
byly wzgledy ekonomiczne. Starano sie przedtuzy¢ trwatosé
uktadu napedowego tankietek serii TK, pojazd tego typu nie
posiadat silnika.

Autotransporter wyposazono w rampe tylna, po ktorej
wjezdzata tankietka, nastepnie zatoga rozpinata gasienice,
przesuwajac je do tylu. Przednie kota napedowe taczono za



pomocg specjalnych fafcuchéw z przektadnig napedzajacq
tylne kota podwozia - fot. 9 [9].

Dzieki takiemu rozwigzaniu pojazd napedzany byt silnikiem
z tankietki. Przednie kota autotransportera wykorzystywano do
kierowania, co umozliwiato potaczenie z uktadem skretnym
tankietki.

Fot. 9. Widok autotransportera z tankietkq

W czasie jazdy autotransporterem kierowano za pomocg
kierownicy. Dla wymogéw bezpieczenstwa drogowego
wyposazono go w dwa reflektory drogowe z przodu oraz w dwie
skrzynie na narzedzia i czesci zapasowe, pod ramg, po obu
stronach pojazdu.

Parametry techniczne samochodu ciezarowego Ursus:
liczba miejsc: 2, silnik: rzedowy, 4-cylindrowy, dolnozaworowy,
chlodzony ciecza, pojemnos¢ skokowa: 2873 cm?, stopien
sprezania: 6,3:1 moc maksymalna: 35 KM (25,8 kW) przy 1800
obr/min, skrzynia biegéw: mechaniczna 4-biegowa, Ogumienie:
0 wymiarach 895 x 135 mm lub 32 x 6", dugo$¢:5,115 m
(ramy), szeroko$¢: 2,0 m, wysoko$¢:2,50m (z oponcza), rozstaw
osi: 3,50m, rozstaw kot: 1,50m, masa wiasna podwozia: 1,54 t,
predkos¢ maksymalna: 60 km/h, zuzycie paliwa: 21 1/100 km.

9. Samochéd platforma Renault FU

Okoto 1930 roku, sprowadzono do Polski jedng ciezaréwke
Renault FU, ktérq poddano testom terenowym w zakresie
transportu czotgéw FT-17. Po uzyskaniu pozytywnych wynikéw
testow, we wezesnych latach trzydziestych dokonano zakupu 10
sztuk ciezaréwek — platform Renault FU [1,3,7,8,15]. Pojazdy
znajdowaly sie na stanie Wojska Polskiego, we wrze$niu 1939
roku.

Konstrukcja samochodu byta metalowo — drewniana, kota
metalowe, szprychowe, z gumowymi bandazami. Kabina
kierowcy odkryta, czeSciowo zadaszona. Pojazd napedzat silnik
4-cylindrowy. tadownos$¢ pojazdu okoto 7,5 tony — fot. 10 [9].
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Fot. 10. Zatadunek czolgu na platforme Renault FU

10. Inne samochody warsztaty

Ze wzgledu na catkowicie niestandardowe w Wojsku Polskim
czesci zamienne do nabytych we Francji czolgéw R-35, wraz z
nimi zakupiono typowe pojazdy warsztatowe stosowane w armii
francuskiej [1,3,7,8,15].

Byly to pojazdy Latil z nadwoziem warsztatowym, oraz
Renault okre$lany, jako samochdd warsztatowo-magazynowy,
najprawdopodobniej byta to wersja ciezaréwki Renault AGK.

Wozy francuskie w parze tworzyly tylko jeden zespdt
warsztatowy.  Francuskie samochody warsztatowe byly
pojazdami ciezszymi od polskich odpowiednikéw — obydwa
zostaly zabudowane na ciezaréwkach 5-tonowych. Wedtug
dosy¢ lakonicznych informacji na samochodach byly
zabudowane m.in.; tokarka, agregat spawalniczy, prasa
hydrauliczna 10-tonowa. Ponadto  na samochodzie Latil
umieszczono agregat pradotwdrczy i wytwornice acetylenu, co
sprowadzato ten pojazd do roli elektrowni polowej (pomimo
oficjalnej klasyfikacji) samochod warsztatowy.

11. Podsumowanie

Przedstawiona w artykule analiza konstrukcji pojazdéw do
ewakuacji i wyposazenia do napraw sprzetu w armii |l
Rzeczpospolitej pozwala sgdzi¢, ze pomimo réznych trudnosci
natury gospodarczej, finansowej i organizacyjnej zostaty
stworzone ftrwate podstawy funkcjonowania jednego z
elementéw zabezpieczenia technicznego sprzetu. Praktyczna
weryfikacja dokonywata sie podczas licznych testow, badan i
éwiczen poligonowych.

Wybuch Il wojny $wiatowej i praktyczne wykorzystanie tego
rodzaju sprzetu udowodnity jego przydatnos¢ i stosunkowo duze
mozliwosci, jak tez niestety wskazaly na jego niedostatek
ilosciowy. Po kapitulacji przerwano prace nad jego dalszym
rozwojem.  Wystepujg  takze  udokumentowane  dane
$wiadczace, ze tego typu sprzet byt wykorzystywany m.in. przez
Wermacht, Armie Czerwona, wojska rumunskie, wegierskie jako
zdobyczny, badz zaanektowany.
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Polish evacuation-repair army equipment during the
Interwar period - technical aspects

This article presents some technical aspects of evacuation rescue army
equipment, cars, field workshops, transporters, evacuation tractors
used by the Polish Armed Forces during the Interwar period and World
War Il for securing repairs and maintenance of army equipment and its
evacuation from the battlefield. The article also encompasses pictures,
which graphically illustrate the presented issues.
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