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KLASYFIKACJA POJAZDOW DO KATEGORII N, (LEKKI SAMOCHOD
CIEZAROWY) WYWODZACYCH SIE OD POJAZDOW KATEGORII M,
W ASPEKCIE PRZEPISOW HOMOLOGACYJNYCH

Artykut odnosi si¢ do zmian definicji pojazdu cigzarowego zawartych w aktach prawnych
zwigzanych z procesem homologacji pojazdéow. Prawo w tym zakresie bylo zmieniane
wielokrotnie poprzez zmiang¢ podstawowego aktu oraz jego wielu nowelizacji.
Jednocze$nie zmiany objely wymagania odno$nie mozliwosci uznania pojazdu
cigzarowego kategorii N; do pojazdow terenowych. Prawo w zakresie homologacji
i definicja pojazdu cigzarowego ulega ciaglym zamianom, ktére nalezy monitorowaé. Od
drugiej potowy 2020 roku zacznie obowiazywaé nowe Rozporzadzenie UE w zakresie
homologacji pojazdow.

Stowa kluczowe: homologacja, pojazdy ci¢zarowe, pojazdy terenowe

CLASSIFICATION OF A VEHICLES TO CATEGORY N, (LIGHT
COMMERCIAL VEHICLE) DERIVED FROM VEHICLES OF CATEGORY M, IN
THE ASPECT OF TYPE APPROVAL REGULATIONS

The article refers to the definition change of a light commercial vehicle prescribed in the
legal acts relating to the type approval of vehicles process. In this respect the law has been
amended several times by the change of a basic act and its amendments. At the same time,
the changes applied to requirements regarding the possibility of recognizing a N; category
vehicles as a off-road vehicles. The type approval law and definition of category N,
vehicles is undergoing constant changes, which needs to be monitored. From the second
half of the year 2020, a new EC Regulation will be applicable to the type approval of
vehicles.
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1. Wstep

Definicja samochodu ci¢zarowego w $wietle europejskich przepisow homologacyjnych
zmieniata si¢ wielokrotnie. Samochody kategorii N; zdefiniowane sa jako pojazdy
zaprojektowane 1 wykonane do przewozu fadunkéw o technicznej maksymalnej masie
pojazdu nie przekraczajacej 3,5 ton. Biorac pod uwage, ze pojazdy takie w wielu
przypadkach pochodza wprost od samochodow osobowych nie rézniac si¢ pod wzgledem
konstrukcyjnym w sposob znaczacy, wzbudzaja wicle kontrowersji w odniesieniu do
definicji tej kategorii, ktora byta wiclokrotnie zmieniana. Jednocze$nie takie pojazdy moga
by¢ zaliczone do podgrupy pojazdéw terenowych. Definicja pojazdu terenowego wraz ze
zmianami definicji pojazdu cigzarowego ulegata rowniez modyfikacjom. Pojazdy mogty
by¢ homologowane zgodnie z Dyrektywa Rady nr. 70/156, ktora byla kilka razy zmieniana
przez inne dyrektywy. Aktualnie pojazdy nie sa juz homologowane wedlug tych
przepisow, jednak pojazdy takie nadal sa eksploatowane. Dyrektywa Rady nr. 70/156
zostala zastapiona Dyrektywa WE 2007/46, ktora z kolei byla wielokrotnie zmieniana
poprzez Rozporzadzenia WE. Ciaglym zmianom podlegata tez definicja pojazdu
cigzarowego kategorii Nj.

W przysztosci od 5 lipca 2020 r. mozliwa bedzie homologacja pojazdu na zgodnosé
z Rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/858 w sprawie
homologacji i nadzoru rynku pojazdéow silnikowych 1 ich przyczep oraz uktadow,
komponentdéw i oddzielnych zespotéw technicznych przeznaczonych do tych pojazdow.
Rozporzadzenie to uchyli z dniem 1 wrze$nia Dyrektywe WE 2007/46.

Akty prawne, na podstawie ktorych wydaje si¢ homologacje pojazdu zawieraja
definicje kategorii pojazdow oraz kryteria ich klasyfikacji do odpowiedniej kategorii oraz
podkategorii (jezeli ma zastosowanie).

2. Dyrektywa Rady 70/156 z uwzglednieniem ostatnich zmian tj. Dyrektywy Komisji
Europejskiej 2007/37/we z dnia 21 czerwca 2007 (tekst skonsolidowany)

Dyrektywa Rady z dnia 6 lutego 1970 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw Panstw
Cztonkowskich w odniesieniu do homologacji typu pojazdow silnikowych i ich przyczep
(70/156/EWG) stanowita akt prawny, zgodnie z ktérym wydawane byly homologacje
pojazdéw. Obecnie ta dyrektywa nie jest juz stosowana, zostala zamieniona przez
Dyrektywe ramowa 2007/46/WE.

Akt prawny zawieral definicj¢ kategorii pojazdow oraz kryteria klasyfikowania pojazdu
do odpowiedniej kategorii M; lub N; oraz podkategorii pojazdéw terenowych ,,G”.

Pojazdy kategorii M, sa zaprojektowane i wykonane do przewozu osob i maja nie
wigcej niz osiem miejsc siedzacych oprocz miejsca kierowcey. Pojazdy kategorii M; moga
posiada¢ rodzaj nadwozia AA (kareta); AB (hatchback), AC (kombi), AD (coupe), AE
(kabriolet), AF (wielozadaniowy).

Pojazd o nadwoziu AF (pojazd wielozadaniowy) jest to pojazd o nadwoziu innym niz
wymienione w AA—AE, przeznaczony do przewozu 0sob i ich bagazy lub tadunkéw w tym
samym przedziale nadwozia i spetnia oba nastgpujace warunki:

1) liczba miejsc siedzacych, z wyjatkiem miejsca kierowcy, nie przekracza szesciu;

ii) spelnia rownanie: P — (M + N X 68) > N X 68,

gdzie:

P - technicznie dopuszczalna maksymalna masa catkowita pojazdu w kg,
M - masa pojazdu w stanie gotowym do jazdy w kg,
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N = liczba miejsc siedzacych, z wyjatkiem miejsca kierowcy.

Pojazd taki nie jest uznawany za pojazd kategorii M.

Pojazdy kategorii N; sa zaprojektowane i wykonane do przewozu tadunkow, ktorych
maksymalna masa pojazdu nie przekracza 3,5 tony. Pojazdy kategorii N; moga posiadaé
rodzaj nadwozia: BA (samochdd cigezarowy); BB (van), BC (ciagnik siodtowy), BD
(ciagnik balastowy).

1. Jezeli pojazd o nadwoziu BB posiada technicznie dopuszczalna maksymalna mase¢
nieprzekraczajaca 3 500 kg:

a. posiada ponad sze$¢ miejsc siedzacych, nie liczac miejsca kierowcy lub

b. spelnia oba nast¢pujace warunki:

1. liczba miejsc siedzacych, nie liczac miejsca kierowcy, nie przekracza szesciu;
ii. spelnia réwnanie: P— (M + N x 68) <N x 68;

pojazdu takiego nie uznaje si¢ za pojazd kategorii N;.

2. Jezeli pojazd o nadwoziu BA lub BB, ktorego technicznie dopuszczalna
maksymalna masa wynosi ponad 3 500 kg oraz dla pojazdow o rodzaju nadwozia BC lub
BD pojazd spehia co najmniej jeden z nastgpujacych warunkow:

a. liczba miejsc siedzacych, z wyjatkiem siedzenia kierowcy, przekracza osiem, lub

b. spelnia rownanie P — (M + N x 68) <N X 68

pojazdu takiego nie uwaza si¢ za pojazd kategorii N.

Podkategoria pojazdow terenowych

Pojazdy kategorii N; o maksymalnej masie nieprzekraczajacej dwdch ton oraz pojazdy
kategorii M; uwaza si¢ za pojazdy terenowe, jezeli posiadaja:

1) co najmniej jedna o$ przednia i co najmniej jedna o$ tylna zaprojektowane tak, aby
obie mogly by¢ napedzane réwnocze$nie, dotyczy to rdwniez pojazdow, w ktorych naped
na jedng z osi moze zosta¢ odlaczony,

2) co najmniej jedna blokade mechanizmu rdéznicowego Ilub co najmniej jeden
mechanizm o podobnym dziataniu oraz jezeli ich zdolno$¢ pokonywania wzniesien,
obliczana dla pojazdu bez przyczepy, wynosi 30 %.

3) ponadto musza spetnia¢ co najmniej pie¢ z nastgpujacych szesciu wymagan:

a) kat natarcia wynosi co najmniej 25°,

b) Kkat zej$cia wynosi co najmniej 20°,

¢) kat rampowy wynosi co najmniej 20°,

d) przeswit pod osia przednia wynosi co najmniej 180 mm,

e) przeswit pod osia tylna wynosi co najmniej 180 mm,

f) przeswit miedzy osiami wynosi co najmniej 200 mm.

Pojazdy kategorii N; o maksymalnej masie przekraczajacej dwie tony uwaza si¢ za
pojazdy terenowe, jezeli:

1) wszystkie ich kota sa zaprojektowane tak, aby byly napedzane réwnoczes$nie,
dotyczy to roOwniez pojazdow, w ktorych naped na jedna z osi moze zosta¢ odtaczony lub
jezeli spetnione sa nastgpujace trzy wymagania:

2) co najmniej jedna o$ przednia i jedna o$ tylna sa zaprojektowane tak, aby byly
napedzane rownoczesnie, dotyczy to réwniez pojazdow, w ktorych naped na jedng z osi
moze zosta¢ odlaczony,

3) posiadaja co najmniej jedna blokad¢ mechanizmu roéznicowego lub co najmniej
jeden mechanizm o podobnym dziataniu,

4) moga pokonywaé wzniesienia o nachyleniu 25%, liczone dla pojazdu bez
przyczepy.
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Pojazdy nalezace do kategorii N; lub M; spetniajace warunki dla pojazdu terenowego
oznacza si¢ odpowiednio NG i M;G.

3. Wersja pierwotna Dyrektywy 2007/46/we Parlamentu Europejskiego

W wersji pierwotnej Dyrektywy 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
5 wrzesnia 2007 r. kryteria klasyfikowania pojazdow do odpowiednich kategorii dla
nowych typéw pojazdow homologowanych przed 9 kwietnia 2011 r. oraz definicje
klasyfikowania pojazdu do kategorii M; lub N; byly takie same jak w Dyrektywie Rady
70/156 z uwzglednieniem zmian tj. zmienionej ostatnio przez Dyrektywe Komisji
2007/37/WE z dnia 21 czerwca 2007 (tekst skonsolidowany) przedstawione powyzej.

Podobnie jak poprzednio pojazdy nalezace do kategorii N; lub M; spelniajace warunki
dla pojazdu terenowego oznacza si¢ odpowiednio N;G i M;G.

4. Dyrektywa 2007/46/we Parlamentu Europejskiego uwzglednieniem zmian tj.
zmieniona ostatnio przez: rozporzadzenie Komisji (UE) 2017/2400 z dnia 12
grudnia 2017 (tekst skonsolidowany)

Aktualnie stosowanym najnowszym aktem prawnym odnoszacym si¢ do homologacji
pojazdéw jest Dyrektywa 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 5 wrze$nia
2007 r. ustanawiajaca ramy dla homologacji pojazddéw silnikowych i ich przyczep oraz
uktadéw, czesci i oddzielnych zespotow technicznych przeznaczonych do tych pojazdow.
Dyrektywa ta byta wielokrotnie zmieniana przez Rozporzadzenia Komisji (UE). Zmiany
definicji kategorii pojazdow 1 kryteriow klasyfikacji pojazdow do odpowiednich kategorii
i podkategorii w stosunku do wersji bazowej Dyrektywy zostaly ostatnio wprowadzone
Rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 678/2011 z dnia 14 lipca 2011 r. dla nowych typow
pojazdéw homologowanych po 9 kwietnia 2011 r. Zgodnie z tymi zmianami:

Kategoria N; (samochody cig¢zarowe) sa to pojazdy o masie maksymalnej

nieprzekraczajacej 3,5 tony. Spelniajace dodatkowo ponizsze warunki:
1) Przedziaty, w ktérych znajduja si¢ wszystkie miejsca siedzace, sa calkiem
oddzielone od przestrzeni tadunkowej. W drodze odstgpstwa od tego wymagania, osoby
i fadunki moga by¢ przewozone w tym samym przedziale pod warunkiem, Ze przestrzen
fadunkowa jest wyposazona w elementy zabezpieczajace przeznaczone do ochrony
przewozonych osob w przypadku przemieszczenia si¢ tadunku w czasie jazdy, w tym przy
gwaltownym hamowaniu lub pokonywaniu zakretu.

a) Elementy zabezpieczajace — urzadzenia do mocowania — przeznaczone do
zabezpieczenia tadunku, jak rowniez systemy przegrod, przeznaczone dla pojazdow do 7,5
ton, zgodne z norma ISO 27956-2009 ,,Pojazdy drogowe — Zabezpieczanie tadunku w
samochodach dostawczych — Wymogi i metody badan”. Alternatywnie producent moze
wykaza¢ przed urzedem udzielajacym homologacji, ze zamontowane urzadzenia
zabezpieczajace zapewniaja poziom ochrony rownowazny poziomowi przewidzianemu we
wspomnianej normie.

2) Liczba miejsc siedzacych poza miejscem siedzacym kierowcy nie moze
przekroczy¢: 6 w przypadku pojazddéw kategorii N ;
3) Pojazdy musza wykaza¢ zdolno$¢ przewozu tadunkow roéwna lub wyzsza niz

zdolno$¢ przewozu osob wyrazona w kg. Do tego celu, we wszystkich konfiguracjach,
szczegblnie w przypadku, gdy wszystkie miejsca siedzace sa zajete, spetnione musza by¢
nastgpujace rownania:
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a)gdy N=0: P-M=>100 kg;

b) gdy 0 <N <2:P-(M+ N x 68)> 150 kg;

c)gdy N>2:P-(M+Nx68)>N x 68;

gdzie litery oznaczaja:

,, P”” technicznie dopuszczalna maksymalna masg catkowita pojazdu,

,» M’ masg pojazdu gotowego do jazdy,

., N” liczbg miejsc siedzacych poza miejscem siedzacym kierowcy.

Masa pojazdu gotowego do jazdy M obejmuje takze mas¢ sprzetu zamontowanego
w pojezdzie w celu przechowywania fadunkéw, przenoszenia tadunkéw (np. zuraw,
platforma zaladunkowa itp.) i zabezpieczenia tfadunkow (np. urzadzenia zabezpieczajace
fadunek).

Do celéw zastosowania powyzszego rownania M nie obejmuje masy sprzetu, ktory nie
jest wykorzystywany do celow okre§lonych powyze;j.

4) Powyzsze wymagania, musza by¢ spetnione w przypadku wszystkich wariantow i
wersji w ramach typu pojazdu.
5) Pojazd zalicza si¢ do kategorii N;, gdy spelnione sa wszystkie powyiZsze
warunki. Jezeli co najmniej jedno z tych Kryteriow nie jest spelnione, pojazd
kwalifikuje si¢ do kategorii M;.
6) Oprécz powyzszych ogolnych kryteriow, w przypadku pojazdow, w ktorych
przedzial, gdzie znajduje si¢ kierowca, oraz tadunek znajduja si¢ w obregbie jednej
jednostki (tj. nadwozie ,,BB” - Van) spelnione musza by¢ nastgpujace kryteria.
Zamontowanie $cianki lub przegrody miedzy rzedem siedzen a przestrzenia tadunkowa,
nie zwalnia z obowiazku spelienia ponizszych wymagan:

a) musi by¢ mozliwy zatadunek towarow przez zaprojektowane i skonstruowane w

tym celu tylne drzwi, klapg tylna lub drzwi boczne;

b) w przypadku tylnych drzwi lub klapy tylnej otwor ladunkowy musi spetniaé
nastgpujace wymagania:

1)  wprzypadku, gdy pojazd jest wyposazony tylko w jeden rzad siedzen lub jedno
siedzenie kierowcy, minimalna wysoko$¢ otworu tadunkowego wynosi 600 mm;

i1) w przypadku, gdy pojazd jest wyposazony przynajmniej w dwa rzedy siedzen
minimalna wysoko$¢ otworu tadunkowego wynosi 800 mm, a powierzchnia tego otworu —
przynajmniej 12 800 cm?;

¢) przestrzen tadunkowa musi spetnia¢ nastepujace wymagania:

1) powierzchnia zatadunkowa przestrzeni tadunkowej jest zasadniczo plaska;

i1) w przypadku, gdy pojazd jest wyposazony tylko w jeden rzad siedzen lub jedno
siedzenie, minimalna dlugos¢ przestrzeni fadunkowej wynosi 40 % rozstawu osi;

ii1) w przypadku, gdy pojazd jest wyposazony przynajmniej w dwa rzedy siedzen,
minimalna dlugo$¢ przestrzeni tadunkowej wynosi 30 % rozstawu osi;

W przypadku, gdy siedzenia w ostatnim rz¢dzie mozna tatwo usunaé z pojazdu bez
uzycia specjalnych narzedzi, wymagania dotyczace dtugosci przestrzeni fadunkowej musza
by¢ spetnione przy wszystkich siedzeniach zamontowanych w pojezdzie;

iv) wymagania dotyczace dlugosci przestrzeni tadunkowej musza by¢ spelnione w
przypadku, gdy pierwszy i ostatni rzad sa w swojej normalnej pionowej pozycji do uzytku
przez pasazerow pojazdu.

7) Oprécz powyzszych ogolnych kryteriow, w przypadku pojazdow, w ktorych
przedziat dla kierowcy oraz tadunek nie znajduja si¢ w obrgbie jednej jednostki (tj.
nadwozie ,,BE” — pick-up):
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a) w przypadku, gdy pojazd jest wyposazony w nadwozie typu zamknigtego,
obowiazuja nastgpujace wymagania:
1)  zaladunek musi by¢ mozliwy przez tylne drzwi, klape tylna, panel lub w inny
sposob;
ii)) wysoko$¢ otworu tadunkowego musi wynosi¢ przynajmniej 800 mm, a
powierzchnia tego otworu — przynajmniej 12 800 cm” ;
iil))  dlugo$¢ powierzchni tadunkowej musi stanowi¢ przynajmniej 40 % rozstawu
0Si;
b) Jezeli pojazd jest wyposazony w powierzchni¢ tadunkowa typu otwartego
obowiazuja tylko przepisy okreslone w pkt 7 podpunkt a) odno$nik 1) i iii).
¢) Wymagania dotyczace dlugosci powierzchni tadunkowej musza by¢ spetnione
wzdluz poziomej linii znajdujacej si¢ we wzdluznej plaszczyznie przechodzacej przez
srodkowa lini¢ pojazdu na poziomie podlogi przestrzeni fadunkowe;j.

Kategoria pojazdéw M, (samochody osobowe) sa to pojazdy majace nie wigcej niz
osiem migjsc siedzacych poza miejscem siedzacym kierowcy. Nie ma miejsc dla
pasazerow stojacych. Minimalna liczba miejsc moze by¢ ograniczona do jednego miejsca
(). do miejsca siedzacego kierowcy)

Pojazdy, ktore nie spelniaja kryteriow dla samochodéw cigzarowych kategorii N,
klasyfikowane sa do pojazddéw kategorii M;.

Podkategoria pojazdéw terenowych

Klasyfikacja pojazdu kategorii N; Iub M; do podkategorii pojazdoéw terenowych.
Pojazd klasyfikujemy do podkategorii pojazdow terenowych, jezeli spelnione sa
jednoczes$nie nastepujace warunki:

a) przynajmniej jedna o$ przednia i przynajmniej jedna o$ tylna sa zaprojektowane
tak, aby byly napedzane rownoczesnie, niezaleznie od tego, czy naped jednej z osi moze
zosta¢ odlaczony;

b) zamontowana jest przynajmniej jedna blokada mechanizmu réznicowego Iub
mechanizm o podobnym dziataniu;

¢) pojazd bez przyczepy jest zdolny do pokonywania wzniesien o nachyleniu co
najmniej 25 %;

d) spelnione jest pi¢¢ sposrod szeSciu ponizszych wymogow:

1)  kat natarcia wynosi co najmniej 25 stopni;

ii) kat zejScia wynosi co najmniej 20 stopni;

ii1) kat rampowy wynosi co najmniej 20 stopni;

iv) przeswit pojazdu pod osia przednia wynosi co najmniej 180 mm;
v) przeswit pojazdu pod osia tylna wynosi co najmniej 180 mm;

vi) przeswit pojazdu miedzy osiami wynosi co najmniej 200 mm.

5. Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego I Rady (UE) 2018/858 z dnia 30 maja
2018 r. w sprawie homologacji i nadzoru rynku pojazdéw silnikowych i ich
przyczep oraz ukladéow, komponentéw i oddzielnych zespoléw technicznych
przeznaczonych do tych pojazdéw, zmieniajace rozporzadzenie (we) nr 715/2007
i (we) nr 595/2009 oraz uchylajace Dyrektywe 2007/46/we
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Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego z dniem 1 wrze$nia 2020 r. uchyla obecna
Dyrektywe 2007/46 WE. Od 5 lipca 2020 roku mozliwe bedzie wydawanie pierwszych
homologacji zgodnie z Rozporzadzeniem UE 2018/858. Do tego czasu obowiazujaca
procedura homologacji pojazdow jest w dalszym ciagu Dyrektywa WE 2007/46. Obecne
zapisy w Rozporzadzeniu UE pokrywaja si¢ z zapisami w skonsolidowanej wersji
Dyrektywy WE 2007/46 w zakresie kwalifikacji pojazdu do kategorii N; i podkategorii
pojazdéw terenowych.

6. Podsumowanie

Podsumowujac nalezy podkresli¢, ze gtowne zmiany wprowadzone w definicji
i klasyfikowaniu pojazdu do pojazdow cigzarowych kategorii N; w Dyrektywie
2007/46/WE zostaly wprowadzone poprzez Rozporzadzenie UE nr 678/2011 powodujac,
ze ¢zgS$¢ samochodow cigzarowych pochodzacych od samochodéw osobowych nie mogto
uzyska¢ homologacji dla samochodow ciezarowych kategorii N;. Jednocze$nie zmiana
przepisOw ograniczyta mozliwo$ci homologowania samochodow osobowych (kategorii
M,) skompletowanych w drugim etapie zabudowy jako pojazdy cigzarowe Nj.

Zaostrzono wymagania odno$nie bezpieczenstwa pasazerow wprowadzajac obowigzek
wyposazenia pojazdu o nadwoziu BB-Van w przegrode oddzielajaca cze$¢ pasazerska od
fadunkowej lub obowiazek wyposazenia pojazdu w punkty mocowania ladunku. Te
elementy wyposazenia pojazdu musza spelnia¢ wymagania normy ISO 27956:2009.

Zwigkszono minimalng mase tadunku dla pojazdéw o iloSci pasazerow nie wigcej niz
dwie osoby. Zgodnie ze zmianami wprowadzonymi przez Rozporzadzenie UE nr 678/2011
samochod ci¢zarowy nie przystosowany do przewozu pasazerow musi mie¢ minimalna
mas¢ tadunku 100 kg, a w przypadku wersji pierwotnej Dyrektywy 2007/46/WE
wystarczyta fadowno$¢ rézna od zera. W przypadku pojazdéw cigzarowych o ilosci
pasazerow od 1 do 2 wlacznie wprowadzono minimalna fadowno$¢ wynoszaca 150 kg.
W przypadku pierwotnej wersji Dyrektywy tadownos¢ musiala przekraczaé¢ odpowiednio
681136 kg.

Rozporzadzenie UE nr 678/2011 wprowadzito réwniez wymagania odno$nie
wymiaréw  geometrycznych przestrzeni tadunkowej oraz powierzchni otworu
fadunkowego. W przypadku pojazdéw cigzarowych posiadajacych jeden rzad siedzen
wymagana jest dlugo$ci przestrzeni tadunkowej wynoszaca minimum 40% rozstawu osi
oraz wysoko$¢ otworu tadunkowego wynoszaca minimum 600 mm. W przypadku
pojazdéw posiadajacych dwa lub wigcej rzedy siedzen wymagania geometryczne odnosnie
dlugo$ci przestrzeni fadunkowej wynosza minimum 30% rozstawu osi, natomiast
wymagania odnosnie wysokosci otworu tadunkowego zostalty zwigkszone do minimum
800 mm. Dodatkowo wprowadzono kryterium powierzchni otworu tadunkowego
wynoszacej 12800 cm’. Wprowadzenie wymagan odnosnie powierzchni otworu
fadunkowego i geometrii przestrzeni tadunkowej w Rozporzadzeniu UE nr 678/2011
znacznie ograniczyto mozliwo$s¢ homologacji pojazdéw pochodzacych od pojazdow
kategorii M; o nadwoziu wielozadaniowym jako pojazdy ci¢zarowe.

W odniesieniu do klasyfikowania pojazdéw do podkategorii pojazdéw terenowych
wprowadzone obecnie zmiany do Dyrektywy 2007/46/WE nie rozgraniczaja wymagan
odno$nie samochodow terenowych o technicznie maksymalnej masie (TMM) do 2 ton
i powyzej 2 ton jak w pierwotnej wersji Dyrektywy WE 200/46. Wprowadzone zmiany w
Dyrektywie odnosza si¢ do wszystkich pojazdow kategorii N; i M; niezaleznie od
technicznie maksymalnej masy pojazdu. Ztagodzono wymaganie odnosnie zdolnosci
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pokonywania wzniesien dla pojazdow o TMM do 2 ton z 30% do 25%. Natomiast dla
pojazddow o TMM powyzej 2 ton wprowadzono wymagania odno$nie katow zejScia,
natarcia, kata rampowego oraz wymagania w zakresie minimalnych przeswitow pod
1 pomigdzy osiami.
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