Nr 1(108) ZESZYTY NAUKOWO-TECHNICZNE SITK RP, ODDZIAY. W KRAKOWIE 2016

PIERWSZE PAROWOZY PRACUJACE NA LINII
TARNOWSKO-LELUCHOWSKIE]

Leszek Zakrzewski
mgr inz., Prezes Oddzialu Polskiego Towarzystwa Historycznego w Nowym Saczu, tel. 603 609 629, e-mail: leszek-

zak(@op.pl

Streszczenie. Artykut przedstawia pievwsze parowozy uzytkowane przy budowie linii Tar-
nowsko-Leluchowskiej i przybliza ich konstrukcje na podstawie analizy dokumentacji z 1856
roku. Kolejno oméwione sq parowozy z poczqtkow eksploatacji linii i wyposazenie pierwszej sqdec-
kiej parowozownt.

Stowa kluczowe: kolej, Galicja, rozwdj kolei, parowozy, parowozownie

Parowozy Beyer, Peacock & Co Manchester; numery 37 i 38

Podczas budowy linii Tarnowsko-Leluchowskiej, do prowadzenia pociagéw ro-

boczych uzywano dwoch angielskich parowozéw, wyprodukowanych w 1856 r.
w wytworni Beyer, Peacock & Co w Manchester!. Zostaly wykonane z kolejnymi nu-
merami seryjnymi 37 i 38, na zamdéwienie nr 136, zlozone ok. 29.07.1856 r. przez
Oppeln-Tarnowitzer-Eisenbabn Gesselshaft’. Byly to jedyne parowozy wykonane w tej
wytworni dla kolei na terenie Prus. Uklad k6t 0-4-2, na tor o szerokosci 4°-8,5”,
czyli 1435 mm. Na kolei Oppeln-Tarnowitz otrzymaly numery 3 i 4 ale juz okolo
1860 r. zostaly odsprzedane Galicyjskiej Kolei Karola Ludwika (Galizische Carl Lu-
dwig-Bahn; CLB), gdzie uzywano ich podczas budowy linii do Rzeszowa i Lwowa.

1

Spoétka Beyer, Peacock & Co powstata w 1854 r. Zatozycielami byli inzynierowie Charles Frederick Bey-
er (Niemiec; 1813-1876) — byty gtowny inzynier Atlas Works (Sharp Roberts & Co), Richard Peacock
(1820-1889) — byly naczelny inzynier warsztatow Manchester, Sheffield & Lincolnshire Railway’s w Gor-
ton i Henry Robertson (1816-1888), ktory wylozyt pieniadze na zatozenie spotki. Produkowata parowozy
do 1958 1. (7853 szt.), w L. 1949-196 lokomotywki akumulatorowe i w latach 1958-1966 lokomotywy
spalinowe, eksportowane do wielu krajow $wiata. Specjalnoscia firmy staty si¢ parowozy wielocztonowe
systemu Garrata — pierwszy parowoz powstat w 1909 r. dla kolei na Tasmanii. Firma wyprodukowata m.in.
66 parowozow dla londynskiego metra, wyposazonych w urzadzenie kondensacyjne, co pozwalato ograni-
cza¢ zadymienie tuneli. Byly uzywane w latach 1866—1905. Parow6z nr 23 wycofano w 1948 r. — stanowi
eksponat muzealny. Zachowat osie az 350 parowozow, z czego 85 wyprodukowanych przed 1900 r., w tym
najstarszy nr 33 z 1856 r. w Szwecji.

Linia Oppeln-Tarnowitz towarzystwa Oppeln-Tarnowitzer-Eisenbahn Gesselschaft (OTE) (obecnie linia
nr 144: Opole Glowne—Tarnowskie Gory), o dtugosci 76,875 km zostata otwarta etapami: 12.12.1857 r.
odcinek Oppeln—Zawadzki, 24.01.1858 r. Zawadzki—Tarnowitz. Udziatowcami spotki byli: Hugo Fiirst zu
Hohenlohe ze Stawecic, Adolf Prinz zu Hohenlohe z Koszgcina, Victor Herzog von Ratibor z Rud Raci-
borskich, Andreas Graf Renard ze Strzelec Wielkich i baron von Muschwitz z Wroctawia. Trasa w obydwu
punktach koncowych taczyta si¢ z Koleje Gornoslaska. Ta ostatnia wybudowata w 1859 r. potaczenie z Tar-
nowskich Gor przez Karb do Chebzia.
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Tam tez nadano im nazwy ,Géral” i ,Bojan”. Podczas budowy pafistwowej linii
z Tarnowa do Orlo, zostaly najprawdopodobniej zakupione od CLB.

Parow6z o ukladzie kél, wg oznaczen brytyjskich 0-4-2 (uklad osi: 0-2-1), z we-
wnetrzng rama. Kociol tréjdzwonowy, wyodrebnionego zbieralnika pary nie bylo
— para zbierala si¢c pod wypuklym sklepieniem stojaka, wystajacego ponad gérna
linie walczaka — nad skrzynia ogniowa o plaskim sklepieniu. Na skrzyni ognio-
wej podwdjny drazkowy zawdr bezpieczeistwa. Dymnica wraz z przynitowana
$ciana sitowa, polaczone z walczakiem poprzez przynitowany pierScief. Przednia
$ciana dymnicy pochylona, drzwi dymnicy z podwéjnej blachy wyposazone w me-
chanizm z rygli zamykanych centralnie umieszczona dzwignia. Cylindry na pare
nasycona umieszczone obok siebie, ukosnie w stosunku do poziomu, wewnatrz
ostoi bezposrednio pod dymnica, celem skrécenia rur wylotowych z cylindréw,
co zapobiegalo kondensacji pary. Skrzynie suwakowe z suwakami plaskimi stano-
wily calo$¢ z blokiem cylindréw. Suwaki napedzane mechanizmem stawidlowym
jarzmowym (,kulisa”) Stephensona*, umieszczonym pod spodem kotla, pomiedzy
kotami. Nastawianie mechanizmu za pomoca nastawnicy dzwigniowej, zamon-
towanej po lewej stronie kotta. Pompa ssaco-tloczaca, zasilajaca kociol w wode
z tendra, umieszczona pod walczakiem, w osi kotla, pomiedzy zestawami naped-
nymi, napedzana mimosrodem zalozyskowanym na srodku osi napednej, zawory
zasilajace kociol umieszczone w potowie dtugosci walczaka, po obu stronach kotla.
Z tylnej Sciany plaszcza paleniska wystawal wal regulatora, tj. dZzwigni przepust-
nicy, z osadzona korba, ktérym poruszalo sic suwakiem przepustnicy. Tloki pra-
cujace w cylindrach, przenosily ruch na krzyzulce suwajace sie w prowadnicach,
a te na korbowody (,dragi korbowe”) tozyskowane na czopach wykorbien osi na-
pednej. Zestawy kolowe parowozu, wiazane i toczny, ulozyskowane w maznicach
prowadzonych w wykrojach ostoi. Osie wiazane byly resorowane indywidualnie.
Odsprezynowanie parowozu odbywalo sie za pomoca resoréw pidrowych gérnych,
wspierajacych sie na maznicach osi poprzez podpérki. Ostoja parowozu opierala
sic na resorach piérowych poprzez wieszaki. O§ toczna amortyzowana za pomoca
dwoch zespoléw podwéjnych sprezyn, zabudowanych w ostonach zamontowanych
na podlodze pomostu maszynisty, symetrycznie po obu stronach kotla, w pobli-
zu $ciany drzwiczkowej kotla. Drzwiczki paleniska owalne, ryglowane za pomoca

3 Bojan to legendarna posta¢ piesniarza starostowianskiego, wspomnianego w ,,Stowie o wyprawie Igora™: ...
wieszczy Bojan, kiedy chcial komu piesn ukladac, to rozptywat myslg po drzewie, szarym wilkiem po ziemi,
siwym orlem pod oblokami. Bo — jak sam mowil — przypominat sobie wasnie dawnych czasow. [...] Bojan
zas, bracia, nie dziesiec¢ sokolow wypuszczal na stado tabedzi, lecz kladl swoje wieszcze palce na zZywe
struny, te zas same rozbrzmiewaly stawq ksigzetom, a takze w poemacie ,,Zadonszczyzna” Sofoniusza z
Riazania (z XIV/XV w.): ... Pochwalmy wieszczego Bojana, bieglego w swej sztuce geslarza w Kijowie. Ow
Bojan kladl swe zreczne palce na zZywe struny i Spiewal piesni pochwalne dla ksigzqt ruskich: pierwszq piesn
dla Wielkiego Ksiecia kijowskiego Igora Rurykowicza, druga dla wielkiego ksiecia Wiodzimierza Swiato-
stawowicza kijowskiego, trzecia - dla wielkiego ksigcia Jarostawa Wiodzimierzowicza.... Wedhug obliczen,
Bojan miat zy¢ i dziata¢ w 2 pot. XI wieku. Byt on $piewakiem i poeta, autorem utworéw opiewajacych
ksiazat ruskich.

4 Do wyboru mamy trzy rodzaje tego typu stawidel: Stephensona, Gooch’a i Allana. Z miejsca zamocowania
wieszadta i kulisy zwroconej wypuktoscia w kierunku od osi napednej, najbardziej prawdopodobne wydaje
si¢ zastosowanie stawidta Stephensona.
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klamry podnoszonej tancuszkiem. Na pomoscie maszynisty byla zamocowana tak-
ze dzwignia zawordéw przedmuchowych cylindréw.

Belka zderzakowa drewniana, ze zderzakami sprezynowymi.

W skrzyni sprzegowej, drag lacznikowy gléwny i dwa laczniki zapasowe do
sprzegniecia parowozu z tendrem. Polaczenie wodne z tendrem, rurami po obu
stronach parowozu.

Parow6z nie posiadal budki maszynisty, jedynie blaszang oslone z dwoma okra-
glymi, przeszklonymi okienkami.

Tender dwu albo trzyosiowy, z wlewem wody w tylnej czesci, konstrukeji ni-
towanej. Przednia cze$¢ zbiornika wodnego uksztaltowana pétkoliscie (najlepiej
widac to po przebiegu nitéw na bocznej $cianie tendra).

W parowozie hamowane byly jedynie kola tendra, jednostronnie, hamulcem
recznym, Srubowym. Klocki hamulcowe sporzadzano z twardego drewna.

Byly to czasy, kiedy spora cz¢$¢ armatury wykonywano z mosiadzu — mosiezne
byly dZzwignie przepustnicy, dZwignia mechanizmu nastawnicy i drazki mechani-
zmu, ciegna kurkéw przedmuchowych cylindra, rury i armatura wodna parowozu
i tendra, dzwignie ukladu hamulcowego na tendrze, barierki i porecze a nawet
wieszaki resoréw. Z blachy mosi¢znej byla wykonana ostona zaworéw bezpieczeni-
stwa i kielich na kominie. TakZze wigzary zostaly wykonane z mosiadzu.

Niestety w zasobach brytyjskiego Museum of Science and Industry z Manchester,
posiadajacego dokumentacje parowozéw produkowanych przez wytwornie Beyer,
Peacock & Company nie zachowaly si¢ plany konstrukcyjne lokomotyw z tego zamé-
wienia, podobnie nieznane sg fotografie tego modelu parowozu.

Autor stworzyl rysunek na bazie dokumentacji parowozéw o tym samym ukla-
dzie osi, wyprodukowanych nieco wezesniej, tego samego roku, na zamdéwienie nr
84 (numery seryjne 29 i 30) dla kolei South Staffordshire i na zamdwienie nr 133,
o numerach seryjnych 39-41, bezposrednio po parowozach dla OTE, wyproduko-
wanych dla Hiszpanii (na tor szeroki), przy zalozeniu, ze elementy konstrukcyjne
parowozéw z tych serii byly wykonane identycznie. Ze zmianami w budowie kotla,
wytwoérnia w Manchester wykonala 6 sztuk podobnie skonstruowanych parowo-
z6w 0—4-2 dla kolei tureckiej Smyrna & Cassaba Railway w 1864 roku (zamdéwienie
nr 800; lokomotywy nr seryjne 454-459).

Autor odtworzyl parowdz w stanie, w jakim mdgt opuscié¢ fabryke, w ktérej go
wyprodukowano. Nie wiemy, czy podczas krétkiej eksploatacji na kolei Oppeln—
Tarnowitz, a p6zniej na CLB, czy tez po sprowadzeniu na sie¢ kolei paistwowych,
nie byly dokonywane zmiany i przerébki w jego konstrukeji — np. zabudowa kabi-
ny, zmiany w wyposazeniu, itp. Nie wiemy takze czy dostarczono te dwa parowozy
z tendrami dwu, czy tez trzyosiowymi.

Nie znamy takze kolorystyki. Producent dostarczal parowozy w kolorze, jaki
zyczyl sobie zamawiajacy. W pézniejszym czasie parowozy dwukrotnie zmienialy
wiasciciela — zakladamy, ze nie dokonywano przemalowar bez potrzeby, wiec szan-
sa, ze doczekaly pracy na linii Tarnowsko-Leluchowskiej w oryginalnych kolorach
jest duza, tylko jakie to byly kolory?
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Rys. 1. Beyer, Peacock & Co, Manchester 0-4-2 1856 nr 37 7 38 ,,Goral” i Bojan” — priba rekonstrukcji

Rys. L. Zakrzewski 2016

Rys. 2. Beyer, Peacock & Co, Manchester 0-4-2 1856 nr 37 i 38 ,,Goral” i Bojan” — préba rekonstrukeji

Pierwsze parowozy docieraja do Nowego Sacza

Pojawienie si¢c nowego $rodka lokomocji w malym miasteczku, wzbudzalo sen-
sacje.

Jakie wrazenie wywolal w miescie widok pierwszego parowozu, wspominat
o tym Wincenty Dabrowski, tytulowany w Nowym Saczu redaktorem, chociaz
byl tylko skromnym korespondentem ,Kuriera Lwowskiego” i ,Nowej Reformy”,
w ktoérych to dziennikach omawial kronike Nowego Sacza. Dabrowski tak méwil:
oo poszedlem zobaczyC jak to wyglada. Wprawdzie widziatem w Krakowie takq maszyne,
ale z daleka. 1dg wige sobie ostroinie nowg droga, gdzie stacje kolejowg budujq i widzg jak
na stacji cos od storica Swieci sig jak wypolerowany samowar, a dymi to, a huczy, a Swiszczy
Jak opetane. Poszedlem blize i patrze. Maszynista cof kreci, przesuwa, a to spod kot buchnie
para! Bylem pewny, ze kociol rozsadzito, a tu jak ruszy potem z miejsca, to ino wagony
Smigatly — a wziql ci ich cof ze szefé. Na maszynie, ktdra sig Swiecila od mosiqdzu, byta ta-
blica z napisem ,Goral”, ktirg to nazwe otrzymat juz parowoz, petniqcy stuzbe na ziemiach
dawnej Galicji... Pamigtam cof w 20 lat piiniej parowdz ten zostat przez Ministerstwo
Komunikacji skazany na zaglade, gdyz zespit rzeczoznawcow, w ktdrym i ja bratem udzial,
orzekl, ze staruszek” wskutek praepracowania i przezycia nie nadaje sig wigcej do pracy.
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I tu w Warsztatach Kolejowych przeprowadzono jego ostateczna sekcje, ktira przy rozbiorze
nie znalazta jednak zbyt duzo wad. Dodac musze, ze parowoz ten, dostosowany do budowy
drig kolejowych byt jednym z niewielu wykonanych w Anglii w Manchesterze, pracowat
potem w Niemczech, a zakupiony zostat do budowy kolei w Galicji. Drugi jego towarzysz
wBojan” ulegl tez w niedlugim czasie zniszczenin, jako wystuzony kolejarz emeryr.

Prowadzone przez nie pociagi robocze transportujgce kamien i zwir oraz ma-
terialy budowlane docieraly do Nowego Sacza i dalej do Barcic juz w grudniu
1875 r.: puszczono prowizorycznie w vuch lokomotywe w celu przewoziw materiatow bu-
dowlanych na przestrzeni mi¢dzy Biegonicami przez St. Sqcz, Podmajerz po hekt. 994 (przy
potoku Przysietnickim w Barczycach) za zezwoleniem c.k. generalnej inspekcji austr. kol.
zel. 2 30.11.1875 r.°

Pojawienie si¢ na tych terenach takiej nowinki jak kolej, niekoniecznie spoty-
kalo si¢ z przejawami sympatii dla ,nowego”, co sygnalizowal w swoim piS$mie do
gminy starosadeckiej sam starosta powiatowy: za przestrzent kole: Zelaznej w miej-
scach na ktirych parowa maszyna jest w ruchu z powodn przewozenia szutru przez dotych-
czas nie wySledzonego sprawce czy to ze swawoli, czy tez ze ztego zamiaru poktadane byly
kamienie na szyny. lak si¢ stato dn. 3 i 4 bm [gradzien 1875 1.} na przestrzeni migdzy
St. Sqczem i Barcicami, a tylko przezornosci maszynisty zawdzigezyé nalezy, ze nie nastqpit
wypadek. Dn. 3 bm potozono na obydwu szynach wielkie kamienie rzeczne w obrebie gmin
Starego Sqcza i Barcic, a 4 bm znaleziono znowu podobne przeszkody w wymienionych do-
piero miejscowosciach. Ze wzgledu na wielkie niebezpieczenstwo zagrazajqce zZycin ludzkie-
miu przez podobne czyny zbrodnicze, polecam zwierzchnosci gminnej, azeby w swoim obrebie
szezegilng bacznos¢ zwracata na niebezpieczernistwo ruchu pociggiw kolejowych, sprawciw
wyz. opisanych czyniw karygodnych energicznie Sledzita, a w razie wysledzenia zarzqdzita
bezzwloczne odstawienie do wladzy sqdu vej. w celu nkavania’.

Réwnoczesnie nakazano zamykanie ramp przed przejazdem lokomotywy z ma-
teriatami budowlanymi, jak réwniez ogloszono, ze wstgpowanie na bankiety i trase
kolejowag w innych miejscach jak przez rampy ulega karze®.

Pierwszy okres eksploatacji linii

Po oddaniu do uzytku linii kolejowej, sprowadzono do obstugi ruchu 12 paro-
woz6éw, 40 wagonéw osobowych I, IT i III klasy i 200 towarowych krytych i wegla-
rek. Pociagi osobowe jezdzily z predkoscia 45 km/h, a towarowe 25 km/h.

Parowozy, opricz oznaczenia liczhowego na budce maszynisty, posiadaty tablice mosigine
po obu stronach kotta z nazwami parowozéw. Nazwy te odpowiadaty dworcom kolejowym

5 Z.iR. B. Romanscy, Z przesztosci kolejnictwa w Nowym Sgczu (wspomnienia), ,,Rocznik Sadecki”, t. 15-
16, Nowy Sacz 1978 1., s. 445.

6  Pismo starosty do zarzadu gminy Stary Sacz, z dn. 7.02.1876 r.; ANKrNS, zespét AmStS, sygnatura
31/22/0/293.

7 Do zwierzchnosci Gminnej w Starym Sqczu, pismo starosty do zarzadu gminy Stary Sacz, zdn. 21.12.1875.;
ANKINS, zespot AmStS, sygnatura 31/22/0/293.

8 Do zwierzchnosci Gminnej w Starym Sgczu, pismo starosty do zarzadu gminy Stary Sacz, z dn. 7.02.1876 1.;
ANKINS, zespot AmStS, sygnatura 31/22/0/293.
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Kolei Tarnowsko-Leluchowskiej, jak na przyklad Tarniw, Tuchow, Grybiw, Nowy Sgcz.
Na zewngtrz byly malowane na ciemnozielono z czerwonymi lampasami. Czesci skladowe
mechanizmu byly polerowane i wykonane z brgzu lub mosiqdzu. Wagony osobowe na ze-
wnatrz byly pigknie malowane i lakierowane jaswymi bavwami. Drugie klasy posiadaty
wewngtrz siedzenia obite ciemmymi skirami. Pierwsze klasy posiadaty siedzenia obite blgkit-
nym lub czerwonym pluszem. Siedzenia i oparcia dla wygody i elastycznosci byly wypchane
koniskim wlosiem. Wagony osobowe do ogrzewania mialy piece opalane weglem. Ofwietlenie
wagoniw dokonywane byto przy pomocy lamp olejnych. Nie znano wiwczas hamulcow an-
tomatycznie dziatajqcych, stqd tez hamowanie pociqgow odbywato si¢ recznie. Wejscie do
wagoniw prowadzito z obu bokiw wozu do kazdego przedziatu. Konduktorzy dla petnienia
stuzby i dla sprawdzenia biletow musieli przechodzié wige po pomostach na zewngtrz wa-
gonu. Totez doS¢ czgste byly nieszczeflive wypadki na skutek posliinigcia si¢ na pomostach
w czasie ziny.

Do smarowania parowoziw uzywano poczqtkowo tylko drogich olejow rzepakowych,
natomiast do wagoniw cigzkich, olejow mineralnych’.

Od chwili uruchomienia w roku 1876 na linii pracowaly wylacznie parowozy
towarowe serii BNt I z tendrami TNt (typ Cn 2; po 1885 roku oznaczone seria
kkStB 32; po 1918 PKP przejelo 6 szt., oznaczonych pézniej jako seria Th11).
Wyprodukowala je fabryka lokomotyw StEG'™ w 1875 ., nosily numery fabryczne
StEG 1409-1420. Pomalowane w kolorze ciemnozielonym z czerwonymi obra-
mowaniami, mialy oznaczenia cyfrowe 1-12 i mosi¢zne tablice z nazwami wla-
snymi — kolejno: ,BIALA”, ,BOBOWA”, ,DUNAJEC”, ,GROMNIK”, ,GRY-
BOW”, ,KRYNICA”, ,LELUCHOW”, ,RYTRO”, ,TARNOW"”, ,TUCHOW",
,SZCZAWNICA” i ,ZEGIESTOW”. Tendry do parowozéw (pbzniejszej austriac-
kiej serii ,,12” i jeden serii ,20”) wyprodukowala fabryka Ringhoffer w Pradze'.

Tabela 1. Tabela ze strony internetowey ,Lokstatistik”, autor Josef Pospichal. adres: http:/lwww.pospi-
chal.net/lokstatistik/14055-tarnow-leluchow.htm
k.k. Tarnow-Leluchower Staatsbahn

Pierwotnie: k. k. Eisenbahn Eperjes-Tarnow * 27.4.1872, otwarta 1.5.1873
do 31.12.1883 w zarzqdzie EUGE od 1.01.1884 w zarzqdzie kkStB

kkStB- = kkStB-

f;Z’:;ZZy Typ Bez. ]b\’oucr;t:; Nazwa wlasna = numer  numer pf‘)zj){:g; / Data kasacji
od 1885 od 1905
StEG 1409/75 Cn2 BNtl 1 BIALA 3201 32.01 PKP x 1926
StEG 1410/75 Cn2 BNtl 2 BOBOWA 3202 32.02 BBO x 1925
StEG 1411/75 Cn2 BNtl 3 DUNAJEC 3203 32.03 BBO x 1925
StEG 1412/75 Cn2 BNt 4 GROMNIK 3204 32.04 SHS x 1930
StEG 1413/75 Cn2 BNtl 5 GRYBOW 3205 32.05 PKP x przed 1926
StEG 1414/75 Cn2 BNtl 6 KRYNICA 3206 32.06 FS198.001 x 1923
StEG 1415/75 Cn2 BNtl 7 LELUCHOW 3207 32.07 PKP x przed 1926

9 Z.iR.B. Romanscy, Z przesztosci kolejnictwa w Nowym Sqczu (wspomnienia), ,,Rocznik Sadecki”, t. 15-
16, Nowy Sacz 1978 r., s. 447-448.

10 k. k. landesbefugte Maschinen-Fabrik in Wien der k. k. privilegirte Osterreichische Staats-Eisenbahn-Ge-
sellschafft.

11 Waggonfabrik R. Ringhoffer Praha—Smichow.
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StEG 1416/75 Cn2 BNtl 8 RYTRO 3208 32.08 x 1918
StEG 1417/75  Cn2 BNtl 9 TARNOW 3209 32.09 PKP x 1920
StEG 1418/75 ' Cn2  BNtl 10 TUCHOW 3210 32.10 x 1915
StEG 1419/75  Cn2  BNtl 11 SZCZAWNICA = 3211 32.11 PKP x przed 1926
StEG 1420/75  Cn2 BNtl 12 ZEGIESTOW 3212 32.12  SHS x 1931

Fot. 1. Parowéz typu Cn2
(pozniefsza seria kkStB 32) produkcji Lokomotivfabrik Floridsdorf w Wiedniu, nr fabr. 206 z 1876 r. dla kolei Rakonitz—Pro-
tivin, gdzie otrzymat numer boczny 205 i nazwg ,,Pisek*. Tego typu parowozy z zakladiw Lokomotivfabrik der Staatseisenbahn-
-Gesellschaft (StEG) w Wiedniu o numerach fabrycznych 1409-1420 zostaly wyprodukowane w 1875 r. w ilosci 12 sztuk dla
kolei Tarnowsko-Leluchowskiej. Iender seriz 12 prod. Ringhoffer Praga.
Fot. Wikimedia (https://commons.wikimedia.org/w/index.php? curid=30315663)

Fot. 2. Parowoz typu 1Bn2
(pdiniejsza seria kkStB 25) produkcji Lokomotiviabrik der Staatseisenbabn-Gesellschaft (StEG) w Wiedniu, nr fabr. 1795
z 1884 1. dla Galicyjskiej Kolei Transwersalnej, gdzie otrzymal numer boczny 1103. 'Iégo typu parowozy z zaktadiw Lokomoti-
vfabrik der Staatseisenbabn-Gesellschaft o numerach fabrycznych 1793-1802 i 1826-1827 zostaly wyprodukowane w 1884 r.
w 2losci 12 sztuk dla Galicyjskiej Kole: Transwersalnej.
Fot. Wikimedia (https://de.wikipedia.org/w/index.php? curid=1645772)

=2 ~

Posiadany tabor trakcyjny po uruchomieniu Kolei Transwersalnej, stal sic nie-
wystarczajacy i skierowano na te lini¢ kolejne lokomotywy, tym razem byly to juz
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parowozy pasazerskie serii AN II (uklad osi 1B; po 1885 roku oznaczone seria
kkStB 25; po 1918 na PKP 7 szt. Oc11) z zakladéw Lokomotivfabrik der Staatseisen-
bahn-Gesellschaft (12 sztuk z 1884 r.; numery fabryczne 1793-1802 i 1826-1827)
i parowozy towarowe BN II (uktad osi C; po 1885 roku oznaczone seria kkStB 54;
po 1918 na PKP 55 szt. Th17). Jezeli chodzi o parowozy towarowe serii 54, to dla
kolei transwersalnej wyprodukowano 38 tych parowozéw w wytwérniach Loko-
motiviabrik Floridsdorf (20 sztuk z 1884 r.; numery fabryczne 500-517 i 540-541),
Wiener Neustéidter Lokomotivfabrik w Wiedniu (6 sztuk z 1884 r.; numery fabryczne
2924-2929 i 2 sztuki z 1885 r.; numery fabryczne 2972-2973) i Borsig, Berlin (10
sztuk z 1884 r.; numery fabryczne 4022-4031). Nadano im numery 1111-1144,
1147, 1148, 1151 i 1152. Dodatkowo sprowadzono dwa parowozy tendrzaki po-
pularnej serii 97 (uktad osi C; po 1918 r. na PKP 12 szt. TKh12) z wytwérni Wie-
ner Neustéiidter Lokomotivfabrik w Wiedniu (2 szt. z 1884 r.; numery fabryczne 2897
1 2898), ktérym nadano numery boczne 9707 1 9708.

Fot. 3. Parowoz typu BNII typu Cn2
(pzniejsza seria kkStB 54) produkcji Wiener Neustcidter Lokomotivfabrik w Wiednin, nr fabr. 2987 z 1885 r. dla Mdbrische
Grenzbabn, gdzie otrzymal numer boczny 332; pizniej na kkStB z numerem 5437. Tego typu parowozy dostarczono dla Galicyjskiej
Kolei Transwersalnej w tqcznej ilosci 38 sztuk: 20 sztuk w 1884 r. z zakladéw Lokomotivfabrik Floridsdorf (numery fabryczne
500-517 i 540-541), 6 sztuk w 1884 r. z zakladéw Wiener Neustéidter Lokomotivfabrik (numery fabryczne 2924-2929) 1 2
sztuki w 1885 1. (numery fabryczne 2972-2973) oraz 10 sztuk z zakladow Borsig, Berlin (numery fabryczne 4022-4031).
For. German Wikipedia (btsps://c s.awikimedia.org/w/index.php ?curid=19333885)

Czes¢ z tych maszyn stacjonowalo w parowozowni w Nowym Saczu.

W celu zapewnienia sprawnej obslugi taboru kursujacego na linii wybudowa-
no Gléwne Warsztaty cesarsko-krélewskiej austriackiej Kolei Pafdstwowej (Haup-
twerkstitte der k.k. ister. Staatsbahnen in Neu-Sandec), uruchomione w roku otwarcia
linii. Zlokalizowane naprzeciw stacji kolejowej w Nowym Saczu, zajmowaly po-
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czatkowo obszar 1620 m?, wyposazone byly w dwa stanowiska do napraw paro-
wozow, 6 stanowisk naprawczych wagondéw i jedno stanowisko lakiernicze umiesz-
czone w zamknietej i ogrzewanej hali naprawczej'?. Za budynkiem hali naprawczej
postawiono magazyn z rampa wzdluz budynku. Prostsze naprawy wykonywano na
torach postojowych, znajdujacych si¢ w obrebie warsztatéw. W chwili uruchomie-
nia zatrudnialy one 60 robotnikéw, w tym 45-ciu wykwalifikowanych'>. W sklad
budowli zaplecza technicznego linii Tarnowsko-Leluchowskiej w Nowym Sgczu
wchodzita hala warsztatéw naprawczych (stuzaca do napraw wagondw, parowo-
z0w, ze stanowiskiem lakierni), magazyn i przelotowa hala ,,0ogrzewalni” parowo-
z0w, zabudowana nad trzema torami stacyjnymi. Pod dachem hali, w torach za-
budowano trzy kanaly oczystkowe i zainstalowano dwa zurawie wodne pomiedzy
torami. Na $rodkowym z toréw, poza hala zamontowano obrotnice, ktdra miala
takze polaczenie rozjazdem z sasiednim torem. Obok, na wolnym terenie pomig-
dzy hala parowozowni a hala napraw warsztatéw, powstal budynek wiezy ci$nien,
z dwoma zbiornikami i pompownia (budynek o wymiarach 30 x 5 m) czerpiaca
wode z wlasnej studni, zasilajaca dwa zurawie znajdujace sie w hali parowozowni.

Tor wyciagowy poza hala prowadzil do zeberka z zainstalowang duza obrotnica
parowozéw. Drugi tor wyciagowy poprowadzono réownolegle, a pomiedzy nimi
znalazly miejsce magazyny na wegiel. Mozna bylo, korzystajac z niego, przedostaé
sic do hali napraw warsztatéw z 6 torami odstawczymi (hala byla wyposazona
w przesuwnice wewnetrzna; tory nr 28-38). Na terenie warsztatéw zainstalowano
6 prawych rozjazdéw, 5 rozjazdéw lewych i jeden rozjazd tukowy symetryczny.
Tor boczny, prowadzil obok hali i magazynu wyposazonego w rampe tadunkowa
i koniczyl sie kozlem oporowym.

Pierwszym naczelnikiem ,ogrzewalni i warsztatéw” zostal inz. Juliusz Kuhn'.

W 1885 roku wybudowano odr¢bna hale wachlarzowa na 9 stanowisk (muro-
wana kolista ogrzewalnia na 9 maszyn ,Ringformiges Heizhaus fiir 9 Stande”; z przybu-
dowaniem lokalu mieszczqeego sktady i biuva, razem 1300 m?) z centralnie umieszczo-
na obrotnica (,,Drebscheibe” 14,65 m Srednicy), postawione na specjalnie usypanym,
podwyzszonym w stosunku do otoczenia terenie. Réwnolegle do ulicy powstat
budynek administracyjny z umieszczong centralnie, druga na terenie stacji wieza
ci$nief (stacya wodna ,,Wasserstationsgebinde”; z dwoma rezerwoarami 83,80 m’ wraz
z jednopigtrowemi przybudowaniami 120,35 m’), wyposazona w dwa zbiorniki. Wode
czerpano ze studni znajdujacej sie przed budynkiem wiezy ci$nien — od strony ulicy
(,, Wasserstationsbrunnen” 3 m Srednicy w Swietle). W ciggu toru przechodzacego przez
obrotnice parowozowni i zakoficzonego kozlem oporowym na wysokos$ci budyn-
ku administracyjnego, zabudowano kanal do odzuzlania parowozéw i postawiono
obok zuraw wodny (popielnica ,,Putzgrube” wraz z szachem pod Zuraw wodny ,Krahn-
schacht” w poblizu ogrzewalni).

12 Spitzner J., Werkstdttenwesen [w:] Geschichte der Eisenbahnen der Oesterreichisch-Ungarischen Monar-
chie. 11. Band, Wien-Teschen-Leipzig 1898 r.; s. 599.

13 Z.iR. B. Romanscy, Z przesztosci kolejnictwa w Nowym Sqczu (wspomnienia), ,,Rocznik Sadecki”, t. 15-
16, Nowy Sacz 1978 r., s. 449.

14 Szematyzm Krolestwa Galicyi i Lodomeryi z Wielkiem Ksiestwem Krakowskiem na rok 1877, Lwow, s. 503.
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Parowozownia zostala wydzielona ze struktury warsztatéw i przejela biezace

utrzymanie pojazdéw trakcyjnych.

Ponizej w tabelach zestawiono wybrane dane techniczne parowozéw w nowo-

sadeckiej parowozowni

Tabela 2. Wwybrane dane techniczne pierwszych parowozow w nowosqdeckiej parowozowni

Uklad kol parowozu 0-4-2
Producent Beyer, Peacock & Company
Liczba sztuk 2
Rok produkcji 1856
Dlugosé mm
Wysokos¢ osi kotla 6’5
Rozstaw osi napednych 79
Srednica kol napednych

Masa wlasna

Masa w stanie stuzbowym

Szybkos¢ maksymalna km/h
Srednica cylindréw

Skok tloka

Cisnienie w kotle bar
Liczba plomieniowek

Powierzchnia rusztu m?
Powierzchnia ogrzewalna skrzyni ogniowej m?

Typy tendrow

2 lub 3-osiowe

Tabela 3. Wybrane dane techniczne pierwszych parowozéw w nowosqdeckiej parowozowni

Typ parowozu Cn2
Seria kkStB po 1885 32
Seria PKP po 1918 Thll
Liczba sztuk 102
Lata produkcji 1866-1877
Liczba sztuk dla TLB 12
Lata produkcji 1875
Dlugosé 8413 mm
Wysokosé 4 636 mm
Rozstaw osi skrajnych 3 110 mm
Srednica kol napednych 1264 mm
Masa wlasna 30,0t
Masa w stanie stuzbowym 33,5t
Szybkos¢ maksymalna 47/ 50 km/h
Srednica cylindréw 421 mm
Skok tloka 632 mm
Cisnienie w kotle 9 bar
Liczba plomieniowek 165
Powierzchnia rusztu 1,9 m?
Powierzchnia ogrzewalna skrzyni ogniowej 9,0 m?
Typy tendrow 12, 14, 20, 37
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Tabela 4. Wybrane dane techniczne pierwszych parowozéw w nowosqdeckiej parowozowni

Typ tendra (kkStB) 12 20%*

Liczba sztuk 24 100

Lata produkcji 1875-1876 1859-1878
Ringhoffer, Praga-Smichov,
Lokomotivfabrik der StEG, Ringhoffer, Praga-Smichov,

Producent Wiener Neustddter Lokomotivfabrik, Maschinenfabrik, Esslingen
Lokomotivfabrik Floridsdorf

Liczba osi 3 3

Rozstaw osi skrajnych 3 160 mm 3 160 mm

Masa wlasna 11,5t 10,0t

Masa w stanie stuzbowym 25,0t 25,0t

Srednica kol 960 mm 995 mm

Zapas wody 9,3 m? 8,8 m?

Zapas wegla 7,6 m? 6,0 m?

Tabela 5. Wybrane dane techniczne pierwszych parowozéw w nowosqdeckiej parowozowni

Typ parowozu 1Bn2
Seria kkStB po 1885 25
Seria PKP po 1918 Ocll
Liczba sztuk 12
Lata produkcji 1884
Liczba sztuk dla GTr 12
Lata produkcji 1884
Producent Lokomotivfabrik der StEG
Dtlugosc¢ z tendrem 10 382 mm
Rozstaw osi skrajnych 3 160 mm
Srednica kol napednych 1 495 mm
Srednica kol tocznych 1175 mm
Masa wlasna 313t
Masa w stanie stuzbowym 36,1t
Szybkos¢ maksymalna 60 km/h
Srednica cylindréw 400 mm
Skok tloka 632 mm
Cisnienie w kotle 10 bar
Liczba plomieniowek 180
Powierzchnia rusztu 1,73 m?
Powierzchnia ogrzewalna skrzyni ogniowej 7,3 m?
Typy tendrow 12,16

Tabela 6. Wybrane dane techniczne pierwszych parowozéw w nowosqdeckiej parowozowni

Typ parowozu Cn2
Seria kkStB po 1885 54
Seria PKP po 1918 Th17
Liczba sztuk 63
Lata produkcji 1872-1885
Liczba sztuk dla GTr 38
Lata produkcji dla GTr 1884-1885
Lokomotivfabrik Floridsdorf (54.01-18 i 54.35-36),
Producent Wiener Neustddter Lokomotivfabrik (54.19-24 i 54.39-40),
Borsig, Berlin (54.25-34)
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Dtlugosé¢ z tendrem 10 238 mm
Rozstaw osi skrajnych 3 050 mm
Srednica kot napednych 1 180 mm
Masa wlasna 351t
Masa w stanie stuzbowym 39,0t
Szybkos¢ maksymalna 45 km/h
Srednica cylindréw 445 mm
Skok tloka 632 mm

Cisnienie w kotle

9 bar (54.01-40)
10 bar (54.41-63)

Liczba plomieniowek

200 (54.01-40)
186 (54.41-49)
200 (54.60)
201 (54.50-63)

Powierzchnia rusztu

1,85 m’
1,80 m” (54.50-63)

Powierzchnia ogrzewalna
skrzyni ogniowej

8,8 m? (54.01-40)
8,6 m? (54.41-49)
8,8 m? (54.60)
11,0 m? (54.50-63)

Powierzchnia ogrzewalna

132,2 m? (54.01-40)
124,5 m? (54.41-49)

kotla 132,2 m? (54.60)
133,0 m? (54.50-63)
12, 16 (54.01-40)
Typy tendrow 8,10, 18,22, 31, 34, 36, 40, 66 (54.41-49)
8,22 (54.50-63)
Tabela 7. Wybrane dane techniczne pierwszych parowozéw w nowosqdeckiej parowozowni

Typ parowozu Cn2t
Seria kkStB po 1885 97
Seria PKP po 1918 TKh12
Liczba sztuk 255
Liczba sztuk dla GTr 2
Lata produkcji 1878-1911
Producent — dla GTr Wiener Neustdidter Lokomotivfabrik
Dlugosé 7927 mm
Wysokosé 4 034 mm
Rozstaw osi skrajnych 2 700 mm
Srednica kot napednych 950 mm
Masa wlasna 22,1t
Masa w stanie stuzbowym 29,0t
Szybkos¢ maksymalna 40 km/h
Srednica cylindréw 345 mm
Skok tloka 480 mm
Cisnienie w kotle 10 bar
Liczba plomieniowek 99
Powierzchnia rusztu 1,04 m?
Powierzchnia ogrzewalna skrzyni ogniowej 4,35 m?
Powierzchnia ogrzewalna kotla 54,72 m?
Zapas wody 3m?
Zapas wegla 1-1,5t




