Tunel pod Martwa Wista a Port Gdansk
— korzysci dzisiaj i w przyszfosci

PORT
GDANSK

Agata Kupracz - rzecznik prasowy Zarzadu Morskiego Portu Gdansk S.A.

Tunel pod Martwg Wistg to jeden z najistotniejszych
i zarazem najbardziej skomplikowanych elementow in-
westycji, dzigki ktorej potgczona zostata prawa i lewa
strona Portu Gdansk. Tunel znacznie ufatwit funkcjono-
wanie portu, a w perspektywie nadchodzacych inwe-
stycji, korzysci bedg jeszcze wieksze.

Zarzad Morskiego Portu Gdansk byt jednym z inicjato-
row budowy tunelu. Od poczatku uczestniczyt w opra-
cowaniu analiz, ktore wptynety na ostateczny ksztait
przejazdu pod Martwg Wista. | cho¢ na poczatku nie
brakowato sceptykow, méwigcych o braku wymiernych
korzysci z budowy, dzi$ trudno wyobrazi¢ sobie prace
portu bez tego potaczenia.

W pierwszej kolejnosci plusy budowy odczuli pracow-
nicy Zarzgdu Morskiego Portu Gdansk oraz przedsie-
biorstw znajdujacych sig na terenach portowych. Zde-
cydowanie szybciej i sprawniej moga dociera¢ do pracy
i przemieszczac sie po obszarach portu. Najwazniej-

Port Gdarisk

szym jednak problemem, ktory zostat rozwigzany dzig-
ki tunelowi, jest transport fadunkow, dystrybuowanych
zarébwno w relacji importowej, jak i eksportowej. Jadac
Trasg Sucharskiego w strone Warszawy Szczecina czy
potudniowg obwodnicg na autostrade, kierowcy catko-
wicie omijajg centrum miasta.

Na budowie tunelu zyskata przede wszystkim lewobrzez-
na czes¢ kanatu portowego. To wiasnie tam zlokalizo-
wany jest Wolny Obszar Celny, z i do ktdérego towary
transportowane sg przez przejazd pod Martwg Wista.
Jedng ze spotek, dziatajgcych na tym terenie, jest Adam-
pol, ktéry zajmuje sie przetadunkiem aut handlowych.
— W relacji eksportowej auta Hyundai z Czech dociera-
Jja na WOC przez tunel. Wigkszosc¢ z ok. 40 tys. aut, tra-
fia na nabrzeze wilasnie tg drogg. Dziafa to takze w dru-
g3 strone: 35 tys. nissanow z Wielkiej Brytanii na rynek
polski, czeski czy stowacki wyjezdza pod Martwg Wi-
sfg — mowi tukasz Greinke, prezes Zarzgdu Morskiego
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Portu Gdansk. Na nabrzezach, usytuowanych po lewej
stronie Martwej Wisty, przetadowywane sg takze produk-
ty spozywcze, takie jak cytrusy i orzechy. Kiedys trans-
portowane tylko w relacji morskiej, obecnie niemal caty
wolumen dociera z i do DCT przejazdem pod rzekg. Po-
dobnie mrozone ryby — przyptywajg do mrozni PAOP
(Potnocnoatlantycka Organizacja Producentow), skad
transportowane sg drogami w rézne czesci kraju.

Przetadunek zboza bez tunelu pod Martwg Wistag bytby
znacznie utrudniony. — Kazdy transport zboza musi pojawic
sie na lewym brzegu kanatu, poniewaz to wfasnie tu od-
bywa sie probkowanie — ttumaczy tukasz Greinke. Z tu-
nelu korzystajg zatem operatorzy pracujgcy takze na Na-
brzezu Wislanym, Oliwskim czy w Gdanskich Mtynach.
Druga i trzecia linia brzegowa —na wysokosci Nabrzeza
Wislanego — to tereny, ktére czekajg na skomercjalizo-
wanie, a to oznacza, ze w najblizszych latach potrzeby
wykorzystywania potaczenia tunelowego bedg rosnagé.
Z drugiej strony Martwej Wisty dynamicznie rozwija sie
DCT, zwigkszajgc swoje zdolnosci przetadunkowe.

Zarzad Morskiego Portu Gdansk stoi przed najwigkszymi
inwestycjami w swojej historii. Poza budowa Portu Cen-
tralnego i przebudowg Nabrzeza Péthocnego ogrom-
ne zmiany czekajg Port Wewnetrzny. To wtasnie tam
realizowany bedzie wieloetapowy projekt modernizaciji
infrastruktury, obejmujgcy pogtebienie toru wodnego

oraz przebudowe nabrzezy. Catkowita warto$¢ projek-
tu to ponad 110 min euro, w wiekszosci pochodzacych
z funduszy Unii Europejskie;.

Na budowie tunelu zyskujg takze agenci, obstugujacy
turystow, ktorzy do Portu Gdansk przyptywajg na wy-
cieczkowcach. — Osoby podrdzujgce statkami wyciecz-
kowymi przybijajg do Terminalu Promowego Westerplatte
lub WOC II. Schodzg na Igd, przesiadajg sie do takso-
wek | autokarow, ktore dzieki tunelowi docierajg do mia-
sta zdecydowania szybciej. Majg zatem wiecej czasu
na zwiedzanie Gdariska. W tym roku na pokfadach wy-
cieczkowcdw Port Gdarisk odwiedzifo ponad 31 tys. za-
granicznych turystow — ttumaczy tukasz Greinke, pre-
zes Zarzadu Morskiego Portu Gdansk S.A. Port Gdansk
w 2017 roku odnotowat rekordowg liczbe awizaciji stat-
koéw pasazerskich — 29 grudnia do portu zawinie 64. wy-
cieczkowiec. W przysztym sezonie bedzie ich jeszcze
wiecej, Co oznacza, ze w perspektywie lat tunel przy-
niesie kolejne korzysci. — Mdwigc o tunelu pod Martwa
Wistfg wychodzimy w przysztosc. Potgczenie portu mor-
skiego i lotniczego daje kolejne mozliwosci. Mozemy
byc startem dla ruchu pasazerskiego na Baftyku: tury-
Sci, ktorzy przylatujg do Gdariska, mogg sprawnie do-
stac sie do portu i przesigsc¢ np. na statek wycieczko-
wy. Z takiego polgczenia mozna Korzystac takze w drugg
strone — ttumaczy tukasz Greinke.

DLA POPRAWY JAKO$SCI DROG LOKALNYCH

- Tymi spotkaniami chcemy zainicjowaé dziatania zmierzajagce do poprawy jakosci drég lokalnych poprzez wyboér
najbardziej ekonomicznie uzasadnionych rozwigzan oraz potaczenie ich z lokalnym potencjatem wykonawczym

i miejscowymi surowcami - méwi Marek Surowiec, cztonek zarzadu Grupy Ozaréw S.A. — Zapraszamy samorzgdowcow,
inwestoréw przemystowych, srodowiska akademickie, wykonawcoéw i projektantéw drog oraz wszystkie podmioty
gospodarcze zainteresowane wprowadzaniem efektywnych rozwigzan na drogach lokalnych.

Il PODKARPACKA KONFERENCJA DROG BETONOWYCH - Rzeszow,

29 listopada 2017 r., organizatorzy: Grupa Ozaréw S.A., Wydziat Budownictwa,
Inzynierii Srodowiska i Architektury Politechniki Rzeszowskiej,

Stowarzyszenie Producentéw Cementu, Chryso Poland

Zgtoszenia uczestnikow:

e-mail: drogibetonowe@ozarow.com.pl, tel. 501 035 014
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