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Premiera nowej generacji Solarisa Urbino podczas targéw Transexpo w 2014 roku

Barometrem nadchodzacych zmian w transporcie publicznym sg
targi Transexpo w Kielcach i towarzyszgce im konferencje na-
ukowo-techniczne organizowane przez lzbe Gospodarcza Komu-
nikacji Miejskiej oraz Polska Izbe Transportu Samochodowego
i Spedycji. W artykule oméwiono nowe prezentowane na targach
pojazdy, ich wyposazenie oraz systemy obstugi pasazerow.

____________________________________________________________________________|

Na poczatku roku wielu z nas nakreSla nowe plany na przy-
szto$¢. Warto sie takze zastanowic, jakie czekajg nas wyzwania
w polskim transporcie publicznym, kreowane przez zmieniaja-
cq sie rzeczywistoS¢ i stale rozwijajacy sie postep techniczny.
To spojrzenie do przodu jest szczegblnie wazne obecnie, gdy
nakre$lane sg plany nowych programoéw operacyjnych, usta-
lajacych ramy wydatkowania unijnych pieniedzy w nowej per-
spektywie finansowej. Brak odpowiednich decyzji podjetych
w odpowiednim czasie moze skutkowaé utratg klientdw, duzych
Srodkéw finansowych czy pogorszyé pozycje konkurencyjng. Do-
tyczy to zaréwno producentéw i dostawcow ustug, jak rowniez
przewoznikow, dla ktérych od wielu lat gtéwng konkurencjg jest
wygodny, szybki i ciepty samochdd osobowy, zajmowany prze-
waznie przez jedng osobe.

Niewatpliwie barometrem nadchodzacych zmian w transpor-
cie publicznym sg targi Transexpo w Kielcach i towarzyszace im
konferencje naukowo-techniczne organizowane przez lzbe Go-
spodarczag Komunikacji Miejskiej i Polska Izbe Transportu Sa-
mochodowego i Spedycji. Targi zorganizowane w 2014 roku byty
ostatnig imprezg targowa organizowang w cyklu rocznym. Od
teraz kielecka impreza organizowana bedzie co 2 lata na prze-
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mian z targami Trako, po$wieconymi transportowi szynowemu.
Wg wystawcow wydtuzenie okresu pomiedzy targami da szanse
wiekszego skumulowania nowosci, a w przypadku duzych kon-
cernéw pozwoli lepiej zharmonizowaé dziatania marketingowe
w Polsce z politykg marketingowa przyjeta dla catego koncernu.
Organizatorzy targébw maja takze nadzieje, ze zmiana czestotli-
wosci skroci liste nieobecnych producentéw - zwtaszcza tych,
kt6rzy majg fabryki i biura handlowe w Polsce.

Mimo nieobecnoéci takich koncerndw jak MAN, Volvo oraz
VDL Bus and Coach, targi zorganizowane w 2014 roku byty bar-
dzo wazne. W wiekszosci przypadkow miaty pokazac nowe tren-
dy i rozwigzania, ktore moga by¢ przedmiotem nowych projektow
unijnych, realizowanych w perspektywie finansowej 2014-2020.
Nalezy takze podkresli¢, ze wielu producentéw autobuséw pre-
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Solaris Urbino 18 nowej generacji

mierowe produkty przywiozto do Kielc bezposSrednio z targow IAA
w Hanowerze. Dotyczy to gtownie Solarisa, Evobusa i SOR-a. Jak
co roku w Kielcach pojawili sie takze nowi ,gracze” lub ,sta-
rzy z nowa twarza”, prébujacy wejs¢ na trudny polski rynek, jak
choéby Glaspo z Wroctawia.

Zwyciezcy konkursu o medal Targow Kielce
Pewnym ewenementem ostatniej kieleckiej wystawy byto przy-
znanie kilku medaléw w jednej kategorii. Do tej pory jedynie
w 2012 roku przyznano 2 medale w kategorii ,Autobusy”. Pa-
trzac na zesztoroczny werdykt jury, trudno sie dziwic tej decyzji,
gdyz kazdy z nagrodzonych autobuséw obstuguje zupetnie inny
segment i zakres oferowanych rozwigzan. Jednym z nagrodzo-
nych pojazdow byta nowa generacja autobuséw miejskich Sola-
ris Urbino. Autobus rzeczywiscie przeszedt istotng metamorfoze,
a konstruktorzy wprowadzili do tego niego najnowsze rozwia-
zania zwigzane z wykorzystanymi materiatami, z technologig
montazu i elektronika poktadowa, spetniajgce najbardziej ry-
gorystyczne normy dotyczace ochrony Srodowiska. Wiele z za-
stosowanych rozwigzan opracowali konstruktorzy
z Bolechowa. Nowy design stat sie jeszcze bardziej
rozpoznawalny za sprawa ostrych linii, niejednorod-
nego pasa nadokiennego ze zintegrowanym Swie-
tlikiem tablicy informacyjnej, powiekszonych po-
wierzchni szyb i charakterystycznej szyby przedniej
z opadajaca dolng krawedzig. Nowe Urbino zyskato
jeszcze wiekszy obszar niskiej podtogi, a co za tym
idzie - wiecej miejsc dostepnych bezposrednio z ni-
skiej podtogi. Konstrukcja nadwozia zostata tak za-
projektowana, aby bez wiekszych zmian mozna byto
aplikowa¢ w autobusie naped klasyczny z silnikiem
zasilanym olejem napedowym, sprezonym gazem
ziemnym lub bio-paliwami, jak réwniez naped hy-
brydowy lub elektryczny z ro6znymi systemami tado-
wania baterii. Konstrukcja no$na zostata zoptyma-
lizowana pod wzgledem sztywno$ci i masy. Nowe
Urbino w wersji dwunastometrowej jest lzejsze
0 720 kg w porédwnaniu z poprzednia generacja.
Nowe autobusy w podstawowej wersji napedzane
sg silnikami diesla, spetniajacymi norme Euro 6:

Nowoczesne stanowisko kierowcy, opracowane przez
konstruktoréw z Bolechowa

DAF MX-11 o0 mocy od 210 do 271 kW i Cummins
ISBe6.7E6 0 mocy od 187 kW do 231 kW. Dla
zoptymalizowania zuzycia energii we wnetrzu
zabudowano o$wietlenie typu LED. Patrzac na
zainteresowanie premierg nowego autobusu - zarowno w Ha-
nowerze, jak i w Kielcach - nalezy spodziewac sie, ze kolejna
generacja Urbino bedzie rdwnie popularna, jak poprzednie.
Drugi z nagrodzonych autobuséw to luksusowy autobus tury-
styczny klasy premium - Setra S 517 HDH. Tutaj takze zaapli-
kowano najnowsze rozwigzania techniczne z zakresu komfortu,
bezpieczenstwa biernego i czynnego oraz ekologii i ergonomii.
Nowa stylistyka autobuséw TopClass 500 zostata juz wczesniej
doceniona przez miedzynarodowe jury, ktore przyznato temu au-
tobusowi prestizowg nagrode ,red dot”. Wszystkie charaktery-
styczne elementy nadwozia oparto o te same linie, co w rodzinie
poprzedniej generacji. Jednak zoptymalizowano je pod katem
aerodynamiki i uwypuklono przestrzennie. Srebrng listwe la linea
ptynnie potgczono z kierunkowskazami. Mocno pochylona szy-
ba przednia wraz z odpowiednim wyprofilowaniem zaokraglen
w strefie pilaréw ,A” pozwolita uzyska¢ wspétczynnik oporu
aerodynamicznego cw na poziomie 0,33. Ogromny nacisk przy
projektowaniu nadwozia potozono nie tylko na aerodynamike,
ale réwniez na usztywnienie jego konstrukcji, co pozwolito na

Setra S 515 HDH
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W ostatnim czasie Deutsche Bahn zamdwito ponad 700 autobuséw Iveco Crossway

w wersji niskowejsciowej

spetnienie (z zapasem) wymagan nowej normy wytrzymatoscio-
wej ECE-R66,/01, wchodzgcej w zycie z dniem 1 stycznia 2017 r.

Whnetrze Setry zawsze wyrozniato sie komfortem i jakoScia
wykonania. W nowej TopClassie szklany dach TopSky Panorama
0 szerokoSci 56 cm wykonano ze specjalnego szkta pochtaniaja-
cego niemal 99% promieniowania UV, dzieki czemu warunki ter-
miczne podczas podrozy latem w zadnym przypadku nie sg pogor-
szone. O$wietlenie w technologii LED zaprojektowano od podstaw.

TopClass 500 jest pierwszym autobusem, w ktérym klasyczny
kluczyk do uruchamiania silnika jest wyposazeniem opcjonal-
nym. Zostat on zastgpiony inteligentnym pilotem, wymieniajgcym
dane z pojazdem za pomocg fal radiowych oraz kartg przekazu-
jacq dane do immobilizera. Za pomocg pilota mozna nie tylko
otwieraé i blokowa¢ drzwi, lecz takze sprawdzié¢ poziom paliwa
i AdBlue, poziom ciSnienia w oponach, przeprowadzi¢ autotest
catej instalacji elektrycznej czy regulowaé temperature wnetrza.
Wszelkie nieprawidtowosci sg sygnalizowane automatycznie na
wySwietlaczu pilota.

Sercem ukfadu napedowego jest stojacy
szesciocylindrowy, 24-zaworowy silnik rze-
dowy Mercedes-Benz OM 471 HD BluekEffi-
ciency o pojemnosci 12,8 dm?, ktory rozwija
375 kW. Silnik ten wspétpracuje z w petni
zautomatyzowana, oSmiostopniowg skrzy-
nia biegéw GO 250-8 PowerShift, przystoso-
wang do przeniesienia maksymalnego mo-
mentu napedowego na poziomie 2500 Nm.
W nowym pojezdzie mozemy znalezé niemal
wszystkie systemy bezpieczefistwa stoso-
wane w koncernie Daimler. Obok modutu
FGC, konstrukcji spetniajacej regulamin
ECE R66-01, systeméw EBS i ESP w pojez-
dzie zastosowano takze Aktywny Asystent
Hamowania (ABA2 - Active Brake Assist)
drugiej generacji, zintegrowany z adaptacyj-
nym tempomatem, System Kontroli Toru Jaz-
dy SPA, system monitorowania reakcji kie-
rowcy, zwany z angielskiego Attention Assist
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(ATAS - Wspomaganie uwagi), i modut pomiaru cis-
nienia w ogumieniu.

Nie dziwi wiec zatem wybor polskiej komisji.
Autobusy premium reprezentujg najwyzsza klase
pojazdéw, ktére sg adresowane dla przewozni-
kéw checacych nie tylko przewiezé pasazerow, ale
zaoferowac im takze specjalny zakres ustug. Pod
tym wzgledem Setra TopClass byta zawsze lide-
rem tego segmentu. Setra S 517 HDH jest pota-
czeniem sportowej elegancji, lekkiej konstrukcji
oraz ekologicznego i ekonomicznego napedu. Czy
warto zapfaci¢ za taki autobus wiecej? O tym za-
wsze decyduje czysta kalkulacja catosci kosztéw,
uwzgledniajgcych koszty zakupu, koszty poniesione
w trakcie catej eksploatacji, a takze koszty odsprze-
dazy pojazdu na wtérnym rynku. Na drugiej szali
jest prestiz i tatwos¢ pozyskania klientow. Mimo po-
jawiajacych sie dylematéw mozna sie zatozy¢, ze
autobusy TopClass 500 beda znajdowaty kolejnych
nabywcow w Polsce.

W gronie laureatéw, koto dwdch opisanych po-
jazdow, znalazt sie znany od lat Iveco Crossway, co
wywotato ogromne zaskoczenie. Jednak analizujgc
zakres modernizacji, jakiej zostat poddany ten autobus, i biorgc
pod uwage zabudowe silnikéw Euro 6, mozna zrozumie¢ decyzje
jury. Stylistycznie Crossway - w poréwnaniu z Setra czy nowym
Urbino - nie wyrdznia sie niczym szczegblnym. Jednak sita tego
autobusu zawsze byta uniwersalnos¢ jego zastosowan i zapew-
nienie odpowiedniego komfortu przewozonym pasazerom (przy
mozliwie najnizszych kosztach eksploatacji). W ramach face-
-liftingu w 2013 roku - zaréwno w przedniej, jak i w tylnej czeSci
pojazdu - wprowadzono nowe elementy, nawigzujace stylistyka
do najnowszej konstrukcji wtoskiego koncernu - miejskiego,
niskopodtogowego Urbanwaya. Szczegblnie moze sie podobaé
uktad nowych Swiatet tylnych o oryginalnym ksztatcie. Niewat-
pliwie sitg Crosswaya sg nowe jednostki silnikowe FPT Tector 7
i Cursor 9, spetniajace norme Euro 6 bez koniecznosci stosowa-
nia potgczonych technologiji SCR i EGR. Dzieki nowej technologii
Hi-SCR jednostki Iveco odznaczajg sie prostsza konstrukcja, niz-
szg masg i nizszym o okoto 4% zuzyciem paliwa w poréwnaniu
z silnikami Euro 5.

—

Nagrodzony podczas targéw miedzymiastowy Iveco Crossway na dziedzincu targoWym_



Konstrukcja koncepcyjnego autobusu Safra Businova powstaje w za-
ktadach w Kutnie

Obecnie Iveco Crossway Euro 6 oferowany jest w trzech wer-
sjach: niskowejsSciowej City, miedzymiastowej Line i turystycznej
PRO. Kazda z wersji obejmuje 3 rézne dtugosci nadwozia: 10,8,
12 i 13 m. Ponadto wersja City jest dostepna z dwoma i trzema
drzwiami. Dzieki tak duzej réznorodno$ci nagrodzony autobus
doskonale nadaje sie do komunikacji miejskiej, podmiejskiej,
miedzymiastowej i dalekobieznej. Przy okazji prezentacji catej
gamy swoich wyrobow Iveco Bus po raz kolejny zmienito swa
strategie handlowa, sprzedajac autobusy z fabryki w Wysokim
Mycie za posrednictwem wiasnego biura handlowego w Warsza-
wie i przy wspotpracy dealera - spdtki ABP ze Stupska.

Dotychczasowe modele Crosswaya sa chwalone za wszech-
stronno$¢, ekonomike, prostg konstrukcje oraz komfort prowa-
dzenia i podrdzy. To wiasnie te przestanki legly u podstaw decyzji
niemieckich kolei Deutsche Bahn, ktére zamowity ostatnio az
710 tych autobusow.

Nowe autobusy

Nowe unijne dyrektywy oraz warunki dofinansowania unijnego,
okreslone w ramowych programach operacyjnych wojewodztw
i krajowym programie Infrastruktura i Srodowisko, powoduja,
ze producenci autobusOw caty czas rozszerzajg swojg oferte
0 modele wykorzystujgce najnowsze technologie. AMZ z Kutna
wprowadzit do produkcji kolejnego ,elektryka” - midibus AMZ
CitySmile 8,5 M, opracowany w ramach projektu dofinanso-
wanego przez Narodowe Centrum Badan i Rozwoju. Autobus
o dtugosci 8,5 m, mogacy zabra¢ na poktad jednorazowo 61
pasazerow, ostatnie pét roku z powodzeniem eksploatowany byt
w normalnym ruchu liniowym na ulicach Kutna. Konstruktorzy
z Kutna podeszli do projektu pojazdu w nowatorski sposéb. Przy
wspoétpracy naukowcow z Katedry Pojazdéw i Podstaw Budowy
Maszyn Politechniki L6dzkiej opracowano modutowy zespét na-
pedowy, ktéry bedzie stosowany we wszystkich elektrycznych
pojazdach rodziny City-Smile: od 8,5-metrowego midibusa do
obecnie przygotowywanego autobusu przegubowego. ldeg no-
wego napedu jest zastosowanie, przy tej samej architekturze
uktadu napedowego, takich komponentéw jak falowniki, su-
perkondensatory i akumulatory o réznych parametrach, dobie-
ranych stosownie do masy catkowitej pojazdu, oczekiwanego

N wydarzenia B

przez operatora za-
siegu i sposobu tado-
wania baterii. Sercem
uktadu napedowego
jest 3-fazowy synchro-
niczny silnik elektrycz-
ny, chtodzony cieczg
TM4 o mocy ciagtej
155 kW i szczytowej
230 kW, zasilany z ze-
stawu baterii 0 pojem-
nosci 175 kWh. Nowy
autobus wyposazono
w modut sterujacy,
opracowany wspélnie
z 16dzkg firmg Enika,
znang z produkcji ukta-
déw napedowych do
trolejbusow i tramwa-
joéw, umozliwiajacych
odzysk energii hamo-
wania. Dzieki przesu-
nieciu podstawowych
komponentéw na dach pojazdu w elektrycznym City-Smile’u
znacznie poprawiono dostepno$é pasazerdéw do siedzen bez-
posrednio z niskiej podtogi, co byto powaznym mankamentem
poprzedniej wersji pojazdu.

Drugim z zaprezentowanych przez AMZ w minionym roku
autobusow byt futurystyczny midibus Businova, opracowany
wspblnie z francuska firmg Safra. Autobus powstat na zamé-
wienie francuskiego miasta Tuluza. Dotychczas niemal wszy-
scy producenci aplikowali napedy hybrydowe lub elektryczne
do istniejacych konstrukcji. Safra podeszta do tematu inaczej,
projektujgc nowy autobus pod katem zastosowania najnow-
szych uktadéw napedowych. Efektem projektu ma byé budowa
autobusu optymalnego pod wzgledem ekologicznym i ekono-
micznym. Nowy autobus opracowano przy wykorzystaniu dwoch
opatentowanych rozwigzan: bimodularnej konstrukcji nosnej
i multihybrydowego uktadu napedowego, integrujacego az trzy

Wejscie na podniesiony podest czesci
pasazerskiej, adresowanej do pasazerow
pokonujacych dalsze odlegtosci

™

=

Najmniejszy z oferowanych przez AMZ Kutno autobusow elektrycznych
CS85E
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Nowy Mercedes Citaro Il w wersji przegubowej, wyposazony w maty silnik o pojemnosci 7,7 dm?

rodzaje silnikow: diesla, hydraulicznego i elektrycznego. Nad-
wozie autobusu podzielono funkcjonalnie na czesé kierowcy,
pasazerdw odbywajacych krotkie podrdze i pasazeréw pokonu-
jacych dalsze dystanse. W tym ostatnim przypadku pasazerowie
zajmuja 1 z 10 miejsc siedzacych na przeszklonym podesScie,
ktéry zapewnia doskonate pole obserwacji. Strefa krétkich po-
drézy to czeS¢ niskopodtogowa, charakteryzujgca sie niewielka
liczbg foteli (od 4 do 9) oraz brakiem jakichkolwiek podestow.
Dodatkowe miejsca siedzgce sg dostepne w formie rozktada-
nych foteli. Szerokie przej$cia pomiedzy nadkolami kot Srod-
kowych osiggnieto poprzez zastosowanie opon typu single-tyre
o rozmiarze 455/45 R 22,5. WejScie do pojazdu zapewniaja
szerokie jednoskrzydtowe drzwi o szerokoSci czynnej 850 mm
w przypadku drzwi przednich i 1300 mm w przypadku drzwi
centralnych. Te ostatnie zapewniajg dwustrumieniowy przeptyw
pasazerow. Wysoko$¢ wejscia jest nizsza niz w obecnie eks-
ploatowanych autobusach - wynosi 280 mm. Wnetrze pojazdu
zostato tak zaprojektowane, aby wszelkie tablice informacyjne

Mercedes-Benz Tourismo K
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Mniejsza wieza pozwolita wygospodarowaé miejsce na dodat-
kowy fotel w tylnym rzedzie

byty widoczne z dowolnego miejsca przestrzeni
pasazerskiej. Wydzielenie modutu napedowe-
go z konstrukcji noSnej pojazdu spowodowa-
to znaczne obnizenie masy wtasnej pojazdu.
Masa wiasna pojazdu gotowego do jazdy wyno-
si 10 ton, dzieki czemu pojemno$é niespetna
jedenastometrowego autobusu jest wieksza
niz autobuséw elektrycznych o dtugosci 12 m.
Businova moze zabra¢ na poktad jednorazowo 90 pasazerow.
Wszystkie komponenty uktadu napedowego, wraz z bateriami
zasilajgcymi elektryczny silnik trakcyjny i gromadzgcymi ener-
gie hamowania, zostaty umieszczone pomiedzy Srodkowa osig
oraz na doczepnym wozku podpartym na trzeciej osi z kotami
o0 rozmiarze 275/70 R 17,5. Roztozenie aparatury sterujacej
ponad kotami przedniej osi oraz z tytu, w dolnej czesci pojazdu,
spowodowato, ze jedng z opcji wyposazenia jest szklany dach.
Caty szkielet Businovy (wraz z poszyciem) powstaje w Kutnie
i jest przekazywany do finalnego producenta Safar we francu-
skim Albi. Gtéwnym Zrodtem napedu sa 2 synchroniczne silniki
elektryczne o tgcznej mocy 103 kW, zasilane z zestawu baterii
litowo-jonowych o pojemnosci 90 kWh. Praca silnikéw elek-
trycznych wspomagana jest przy ruszaniu przez silnik hydro-
statyczny. Trzecim zrédtem energii jest maty, 3-cylindrowy silnik
spalinowy VM Motori 0 mocy 60 kW, ktéry wspomaga naped
elektryczny przy niskim stanie natadowania baterii, pracujgc
jako generator. W ciggu catego dnia pracy, w trakcie ktorego au-
tobus jest w stanie pokonaé 200 km, uktad napedowy zuzywa
okoto 100 kWh energii elektrycznej i 30 litrow paliwa.

W grudniu ubiegtego roku Evobus catkowicie zakonczyt proces
wymiany modeli w ramach rodziny Citaro I, prezentujac najdtuz-
szy z pojazdéw CapaCity o dtugosci 21 m i pojemnosci 191 pa-
sazerdw, ktéry przede wszystkim adresowany jest do systemow
BRT. W Polsce z kolei zaprezentowano kolejng wersje Mercedesa
Citaro Il G, napedzang silnikiem Euro 6 OM 936 0 pojemnosci
7,7 dm3i mocy 260 kW (354 KM). Dzieki mniejszej masie uktadu
napedowego i powierzchni zajmowanej przez komore silnika po-
jemnos¢ Citaro G wzrosta 0 8 miejsc pasazerskich (ze 159 do 167
pasazeréw). Wykorzystywane w autobusach przegubowych silni-
ki OM 936 wyrdzniajg sie zastosowaniem funkcji Power Boost,
ktéra umozliwia chwilowe zwiekszenie mocy w niskim zakresie
predkosci obrotowych silnika. Ma to szczegblne znaczenie w pol-
skich warunkach, ktore niezbyt jednoznacznie okreslaja pierw-
szefstwo przy wyjezdzie autobusu z zatoki przystankowe;.

W klasie autobusow turystycznych Mercedesa rodzina Tour-
ismo zostata rozszerzona o kompaktowy model K, ktérego
Swiatowa premiera miata miejsce podczas targéw BusWorld



w 2013 roku. W ofercie firmy Tourismo K najpewniej zastg-
pi model Tourino o pojemnosci 34 pasazeréow. Nowy autobus
o dtugosci 10,32 m moze zabraé jednorazowo na poktad 41 pa-
sazeréw w 3-gwiazdkowym standardzie wyposazenia. W ramach
dostepnych opcji pojazd mozna wyposazy¢ w WC i kuchenny
aneks, zabudowane w tylnej czeSci nadwozia. Naped, tak jak
w przypadku Citaro G, stanowi szeSciocylindrowy silnik OM 936
0 pojemnosci 7,7 dm? i mocy 260 kW (354 KM). Mniejsze wy-
miary zewnetrzne - w potgczeniu z duzym katem skretu na
poziomie 58 stopni - powoduja, ze autobus wyrdznia sie wy-
sokg zwrotnoscig. Zewnetrzna obrysowa $rednica zawracania
wynosi zaledwie 17,2 m czyli niewiele wiecej od mniej pojem-
nego minibusa. Dzieki temu parametrowi Mercedes Torismo K
doskonale sprawdza sie na gorskich serpentynach czy ciasnych
hotelowych parkingach. Niewatpliwg zaletg Tourismo K jest za-
stosowanie sprawdzonych i trwatych komponentéw znanych
Z pozostatych modeli tej rodziny.

Inng nowoscig, ktéra w ostatnim czasie pojawita sie na pol-
skim rynku, jest niskopodtogowy autobus miejski Iveco Urban-
way. Premiera nowego autobusu miejskiego miata miejsce pod-
czas Wystawy Transportu Publicznego w Genewie w 2013 roku.
Nowy autobus, na tle konkurencji, wyr6znia sie nowoczesna
stylistykg zarowno zewnetrznej linii nadwozia, jak i wnetrza.
Mimo nowego designu w Urbanway mozna znalezé kilka ele-
mentdw stylistycznych nawigzujgcych do poprzednich generacji
autobuséw wioskiego koncernu; sa to: kryjaca zespét napedowy
wydzielona szafa na zwisie tylnym, dolny pas poszycia boczne-
go wykonany z elementow tworzywowych (utatwiajacy naprawe
nadwozia w przypadku drobnych przytaré), charakterystycznie
uksztattowany pas przedni oraz duza panoramiczna szyba
przednia, obejmujaca takze przednia tablice informacyjna. Iveco
Bus, obok Evobusa i MAN-a, znajduje sie w matej grupie produ-
centdw autobusowych, ktora stosuje catkowite zabezpieczenie
antykorozyjne nadwozia w procesie kataforezy zanurzeniowej.
Bardzo oryginalnie zaprojektowano Sciane tylng pojazdu, w kté-
ra umiejetnie wkomponowano ciekawie uksztattowane zespoty
lamp diodowych typu LED, duze otwory wentylacyjne chtodni-
cy i duza elektroniczna tablice informacyjna o rozdzielczosci

Iveco Urbanway
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SOR EBN11 - najdtuzszy z elektrycznych autobuséw, produkowany w Libchavach

112x16. Nowa konstrukcja autobusu pozwolita na obnizenie
jego masy 0 300 kg w poréwnaniu z Citelisem.

Zupetnej metamorfozie ulegto wnetrze pojazdu; szczegbina
uwage zwrocono na komfort i bezpieczefistwo podrdzy oraz ta-
twosé utrzymania czystoSci we wnetrzu. We wnetrzu przyttacza
zbyt duza liczba plastikowych paneli. Nalezy jednak podkreslic,
ze uzyte tworzywa charakteryzujg sie wysoka jakoscia i dobrym
spasowaniem, a ksztatt poszczegblnych elementéw nawigzuje
do stylistyki catego nadwozia. Wnetrze zostato juz od poczat-
ku przygotowane do zaaplikowania réznego typu siedzen, m.in.
Compin SB09, Perseus, Ruspa Citipro oraz 2 produkowanych
w Polsce - STER 8MS i Kiel Esos.

Dla obnizenia zuzycia energii elektrycznej takze oSwietlenie
wnetrza bazuje na technologii LED. W ramach opcji przewoz-
nik moze zaméwi¢ pojazd ze zmienng kolorystykg oSwietlenia
wnetrza. Przesunigcie Srodkowych drzwi do tytu pozwolito wypra-
cowaé dodatkowe 1,5 m? niskiej podtogi, co umozliwito lepsze
zaaranzowanie przestrzen dla wozkow inwalidzkich. Od nowa za-
projektowano stanowisko kierowcy,
gdzie wykorzystano doSwiadczenia
zdobyte w projekcie realizowanym
na zlecenie UITP - EBSF (Euro-
pean Bus System Of the Future).
Urbanway oferowany jest zaréwno
z silnikiem Tector 7 o pojemnosci
6,7 dm*i mocy 286 KM, jak réwniez
z silnikiem Cursor 9 o pojemnosci

Ciekawie uksztattowana tylna cze$é pojazdu
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W petni elektryczny Solbus Solcity 12, napedzany za pomocg ogniw
paliwowych

8,7 dm®i mocy 310 KM. W obydwu jednostkach nowe standardy
emisji spalin na poziomie Euro 6 osiagnieto dzieki nowej tech-
nologii Hi-ESCR, stanowigcej potgczenie systemu katalitycznego
dopalania spalin i filtra czastek statych DPF. Nowa technologia
spowodowata, ze w jednostkach tych mozna byto zrezygnowaé
z systemu recyrkulacji spalin EGR, a uktad chtodzenia nie wy-
magat rozbudowy.

W Kielcach firma Solbus z Solca Kujawskiego promowa-
ta przede wszystkim autobus przegubowy Solcity 18 zasilany
skroplonym gazem ziemnym, ktory zostat zakupiony przez war-
szawskie MZA. Prawdziwa peretke Solbus pokazat kilka tygodni
pdzniej, kiedy to w Bydgoszczy - podczas Kongresu Transportu
Publicznego - zaprezentowat Solcity 12 z napedem elektrycz-
nym, zasilanym z ogniw paliwowych, gdzie w wyniku utlenia-
nia wodoru w obecno$ci katalizatora powstaje prad elektrycz-
ny i para wodna. W odr6znieniu od autobuséw elektrycznych
z Kutna i z Bolechowa (poza autobusami Urbino 18 electric dla
Brunszwiku) w nowym Solbusie zastosowano silniki elektryczne,

Zbiornik
kriogeniczny LNG

w Solbusie Solcity 18
dla Warszawy

montowane w piastach kot. Pierwsze jazdy testowe pokazuja, ze
zasieg nowego autobusu na jednym tankowaniu wodoru wynosi
okoto 450 km. Czas samego tankowania jest niewiele dtuzszy
niz w przypadku konwencjonalnych autobuséw i waha sie od 10
do 15 minut.

Nie sposob nie wspomnieé o kolejnym autobusie elektrycz-
nym, tym razem zza naszej potudniowej granicy. SOR juz od
dawna co roku pokazuje kolejne odmiany swoich pojazdéw,
ktére z powodzeniem sg eksploatowane w Republice Czeskiej,
na Stowacji i w Niemczech. Tym razem SOR zaprezentowat au-
tobus elektryczny EBN 11 z uktadem napedowym firmy Cegelec.
Pojazd o dtugosci 11,1 m przeznaczony jest do przewozu 92
pasazeréw. Autobus napedzany jest silnikiem pradu zmiennego
0 mocy ciggtej 120 kW, zasilanym z litowo-jonowych baterii Varty
0 pojemnosci 172 kWh.

Nowi ,,gracze”

MAZ gosci na naszym rynku juz od wielu lat i swoja oferte adre-
suje gtownie do prywatnych przewoznikdw, realizujgcych ustugi
przewozowe na zamoéwienie zarzgddw transportu publicznego.
Tym razem biatoruski producent powzigt decyzje o urucho-
mieniu, wspélnie z Glaspo, spotki montujgcej autobusy miej-
skie i miedzymiastowe w Ptonsku. Montownia w Ptofisku ma
by¢ przyczétkiem biatoruskiego producenta na rynki unijne,
dzieki czemu ominie on szesnastoprocentowe cto. W PtoAsku
montowane bedg tylko i wytacznie autobusy z silnikami Euro
6, podczas gdy w Mifsku produkowane bedg gtéwnie autobu-
sy z silnikami Euro 4 i Euro 5, przeznaczone na rynek lokalny
i rosyjski. W Kielcach nowa spétka pokazata niskopodtogowy
G-Mideco, bazujgcy na dwunastometrowym MAZ-ie 203, wypo-

Miedzymiastowy MAZ 232 oferowany jako G-Magway
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Miedzymiastowy midibus Troliga Bus Pegasus rodem ze Stowacji
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sazony w silniki OM 906 CNG i automatyczng skrzynie Allison.
Drugim z pokazywanych pojazdéw byt miedzymiastowy midibus
G-Magway (MAZ 232) o dtugosci 9,9 m i pojemnosci 50 pasa-
zerdw. Patrzac na ten drugi autobus, trudno oprzeé sie wraze-
niu, ze Glaspo pragnie wykorzysta¢ obecne problemy Autosana
i przejgé w Polsce duzg grupe przewoznikow poszukujgcych
pojazdow niskobudzetowych.

Innym producentem szukajgcym szczeScia na polskim rynku
jest stowacka spétka Troliga Bus z Preszowa, ktéra w naszym
kraju bedzie wspétpracowaé z PKS Stupsk. Oferta handlowa
spotki obejmuje dwunastometrowe autobusy miejskie Leonis,
miedzymiastowe autobusy Fenix o dtugosci 12 m oraz Pegasus
o dtugosci 10,2 m, a takze pietrowe Sirius, nawigzujace stylisty-
ka nadwozia do legendarnego Routmastera. Wszystkie z ofero-
wanych autobuséw sg napedzane silnikiem Euro 6 Cummins
ISBe 0 mocy 184 kW, ktory zostat zestopniowany z szeSciobie-
gowa skrzynig ZF 6 S 1200 BD lub ze skrzynig automatyczna
Allison T325R. Na targach w Kielcach firma promowata autobus
miedzymiastowy Pegasus, ktory ma 44 (41+1+2) miejsca sie-
dzace i 28 stojgcych.

Wyposazenie pojazdow

Rozw6j pojazddw bytby niemozliwy bez rozwoju komponentow.
W Kielcach w kategorii ,CzeSci i wyposazenie autobusdw” wyrdz-
niono i nagrodzono firmy COLMEC Sp. z 0.0. z Rudna za system
Colmec EcoTire, Groeneveld Polska z Poznania za niegrawitacyj-
ny dozownik oleju z czujnikiem przechytu oraz OE Industry z Kra-
kowa za multifunkcyjne moduty Swietine. Wszystkie wspomnia-
ne systemy i komponenty tacza podobne cele; sa to: wydtuzenie
przebiegdw miedzyobstugowych oraz poprawa niezawodnosci
i obnizenie czasu pracy na czynno$ci obstugowe.

System EcoTire to przemystowa metoda regeneracji opon,
pozwalajgca wykorzystaé maksymalng zywotno$¢ karkasow
opon. Pozwala to zmniejszy¢ liczbe odpadéw odprowadzanych
do Srodowiska oraz obnizyé koszty eksploatacji ogumienia.
W ramach systemu oferowane sg opony dedykowane na 0$
napedowa w trzech rozmiarach: catoroczne CB-2 o gtebokoSci
bieznika 19,0 mm oraz zimowe CB-3 o gtebokosci bieznika 20,0
mm, ktore zapewniaja wysokg przyczepnos¢ i efektywna droge
hamowania na oblodzonych oraz o$niezonych drogach. Kazda
z opon po uksztattowaniu nowego bieznika poddawana jest ry-
gorystycznym badaniom urzadzeniem Spectra (przeszukujgcym
opone pod katem mikrodefektow niewidocznych dla ludzkiego
oka) oraz na maszynie ciSnieniowej. Nowy system daje szan-
se zwiekszenia dostepnosci do opon zimowych do autobuséw
miejskich. Jak na razie przedsiebiorstwa komunikacji miejskiej
eksploatujg tylko i wytgcznie opony catoroczne. | ma to petne
uzasadnienie na nizinnych i wyzynnych obszarach Polski z krét-
kim okresem zalegania pokrywy $nieznej. Nieco inna sytuacja
ma miejsce na obszarach podgdrskich i gorskich. Tutaj przykta-
dem moze by¢ MZK Bielsko-Biata, gdzie od wielu lat realizowana
jest sezonowa wymiana opon.

0 koniecznoSci utrzymania odpowiedniego poziomu oleju
w wysilonych silnikach diesla nikogo nie trzeba przekonywaé
(poziom ten nie moze by¢ ani zbyt niski, ani zbyt wysoki). Aby
maksymalnie ograniczy¢ mozliwoS$¢ wystapienia btedu ludzkie-
g0, pojazdy juz od wielu lat wyposaza sie w systemy automatycz-
nego uzupetniania poziomu oleju. Jednym z takich dostawcow
jest holenderska firma Groeneveld, oferujgca niegrawitacyjny
system QOilmaster. W ostatnim czasie system ten wyposazono
w czujnik przechytu, ktéry umozliwia dokonanie doktadnego

Nowe reflektory LED zabudowane w Solarisie newUrbino

pomiaru oleju w silniku w r6znych warunkach: bez wzgledu na
uksztattowanie terenu, po ktérym porusza sie pojazd. Dzieki
temu silnik pracuje caty czas na jednorodnym oleju i przy jego
optymalnym poziomie.

Staty wzrost liczby komponentéw wymagajacych dodatkowego
zasilania w pojezdzie powoduje, ze coraz czesSciej producenci
stawiajg ograniczenia odnoszace sie do energochtonnosci, na
przyktad do oSwietlenia zewnetrznego. Niemniej w tym przypad-
ku wprowadzenie nowych technologii musi by¢ $ciSle powiaza-
ne z wymaganiami dotyczacymi wielkoSci strumienia $wietinego
i ksztattu wigzki, co ma bezposredni wptyw na bezpieczenstwo
ruchu. Jednym z dostawcow oSwietlenia do autobusdéw produ-
kowanych w Polsce jest firma OE Industry. W ubiegtym roku
zaprezentowata ona multifunkcyjne moduty Swietine 90 mm.
W jednym module mieszcza sie az 3 rodzaje Swiatet: dzienne,
pozycyjne oraz przeciwmgielne lub kierunkowskazy. Zastosowa-
na technologia LED wptywa na obnizenie zuzycia energii oraz
wydtuzenie ich trwatosci i niezawodnosci. Nowe reflektory zasto-
sowano m.in. w najnowszej generacji Urbino.

Dziatania zwigzane z obnizeniem energochtonnosci dotycza
takze systemow informacji pasazerskiej. Jednym z przyktadéw
tablic nowej generacji mogg by¢ elektroniczne tablice kierun-
kowe MOBILED ULTIMA firmy Mobitec, dystrybuowane w Polsce
przez spotke El-Cab z Bolechowa. Charakteryzujg sie one niskim
zuzyciem energii, kompaktowa i lekkg budowa oraz zastosowa-
niem programu samodiagnozy. Niewatpliwie parametrem, kt6ry
wyr6znia te tablice, jest jej mata grubosé (rzedu 50 mm) - to

Misjacs pracy barowey FAP* 2 wyiwistiocrem
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l wydarzenia IS

sprawia, Zze mozna jg dowolnie zabudowa¢ (nawet przyklei¢ do
szyby). Dostepne sg takze tablice z zaokraglonymi krawedzia-
mi, bezpieczniejsze dla pasazeréw w przypadku kolizji (ma to
znaczenie w sytuacji, gdy tablice montowane sg bezpoSrednio
w przestrzeni pasazerskiej). Tablice oferowane sg w réznych
rozdzielczoSciach i w 2 kolorach: bursztynowym (3500 cd/m?)
i biatlym (7 000 cd/m?2). Maksymalna dostepna rozdzielczo$é
wynosi 240 x 32.

Niewatpliwie jednym z elementéw majacych wptyw na bez-
pieczenstwo jest miejsce pracy kierowcy. Gdy pod koniec lat 90.
XX w. VDO wprowadzato nowg deske rozdzielczg, nikt nie prze-
widywat, ze w Polsce stanie sie ona standardem. Mimo uptywu
ponad 20 lat uktad przestrzenny i funkcjonalny nie zmienit sie
znaczaco. Potwierdza to stusznoS¢ przyjetych zatozen. Nie ozna-
cza to jednak, ze deska ta nie ulegta zadnym przeobrazeniom.
W ubiegtym roku spétka DRABPOL z Mykanowa, bedaca pol-
skim przedstawicielem firmy VDO Continental, zaprezentowata
najnowsza wersje deski FAP PLUS z nowym modutem wymiany
komunikacji MultiViuProfessional 12. Sercem nowej deski jest
nowy kolorowy wySwietlacz TFT o przekatnej 12,3". Jego styl,
rozmiar i kolor mozna dopasowaé wedtug indywidualnych prefe-
rencji kazdego klienta. Intuicyjne oprogramowanie sprawia, ze
zarzgdzanie poszczegdlnymi opcjami systemu jest bardzo fatwe.
Nowa deska, w zalezno$ci od wymagan klienta, moze posiadaé
do 4 matych wskaznikdw analogowych (dotychczas 2) oraz mak-
symalnie do 26 przetgcznikdw i kontrolek (dotychczas 9). Do-
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datkowymi wskaznikami analogowymi, obok predkoSciomierza
i obrotomierza, sg wskaznik poziomu paliwa i temperatury cieczy
chtodzacej, ktore do tej pory byty dostepne jako jeden z ekrandw
LCD. Uktad deski - wraz z wygladem tta wySwietlacza, wskaz-
nikéw i piktograméw kontrolek - moze by¢ dowolnie projekto-
wany przez klienta. Elementem specyfikowanym przez klienta
moze byé takze kolor gornej naktadki (skorelowany na przyktad
z kolorystykg wnetrza autobusu). Mozliwo$¢ projektowania po-
szczegblnych ekrandw wySwietlacza MVP12 osiggnieto poprzez
wprowadzenie nowego systemu operacyjnego, oprogramowania
tupu 2D/3D i panelu sterowniczego HMI.

Sercem deski jest komputer poktadowy ZR32A, pracujacy
w oparciu o 2 niezaleznie dziatajgce procesory 32-bitowe, kté-
re obstuguja 6 réznych protokotéw CAN. Jego wewnetrzna dia-
gnostyka to kolejny atut. Do komputera mozna podtaczyé do 16
multiplekserow.

Systemy obstugi pasazerow

Obok rozwoju konstrukcyjnego pojazdéw wazne sa takze zmiany
w catym otoczeniu transportu publicznego, zwiekszajgce jego
przyjaznoS¢ i dostepno$é. Choé politycy ostatnio czesto méwig
0 wprowadzeniu bezptatnej komunikacji miejskiej, trudno sobie
wyobrazi¢ nowoczesny system transportowy bez systemu pobie-
rania optat, ktore generuja pokazna cze$é Srodkow finansowych
pokrywajacych koszty jego funkcjonowania. Na pewno przetom
stuleci to intensywny rozwéj systeméw biletowych, wykorzystuja-
cych jako no$nik karte elektroniczng. Gtéwna barierg w dalszym
ich rozwoju jest ich lokalny zasieg, rzadko kiedy wychodzacy
poza obszar dziatania jednego organizatora. Wyjatek stanowi
Holandia, kt6ra opracowata taki system na poziomie krajowym.
Brak wspdtpracy pomiedzy systemami powoduje, ze nie wsze-
dzie istniejg systemy elektroniczne; w dalszym ciggu niektérzy
organizatorzy transportu i przewoznicy muszg utrzymywac sys-
temy oparte na bilecie papierowym.

Nieco inny sposdb pobierania optat pokazata warszawska
spotka IT-Trans, prezentujgc system biletu mobilnego HopOn.
Wykorzystanie telefonu komérkowego jako nosnika biletu nie
jest czym$ nowym, jednak HopOn pokazuje zupetnie inne po-
dejscie do tematu. Pasazer, wsiadajgc do Srodka komunikacji,
nie musi martwi¢ sie, czy ma uaktywniony w telefonie Wi-Fi czy
Bluetooth. Komputer poktadowy pojazdu taczy sie automatycz-
nie z telefonem komorkowym, wykorzystujac taczno$é radiowg
w pasSmie 20 kHz, okreslajac przystanek, na ktérym wsiadt pa-
sazer i nr linii, ktorg bedzie realizowat podrdz. Wystanie biletu
odbywa sie niemal automatycznie po uaktualnieniu wgranej
w telefonie aplikacji. Dzieki systemowi mozna fatwo personifi-
kowaé bilet, wgrywajac odpowiedni kod QR czy zdjecie wiascicie-
la telefonu. HopOn zapewnia takie samo bezpieczefstwo ptat-
nosci jak systemy kartowe, jednak najwieksza zaletg systemu
jest brak konieczno$ci stosowania rozbudowane;j infrastruktury
w pojezdzie, przede wszystkim czytnikéw i catej instalacji. Za
pomoca HopOna mozna dokonywa¢ zakupu w dowolnym czasie
biletow na zapas, wprowadzi¢ kontrole rodzicielska, zdefiniowac
wiasny profil, utatwiajacy zakup najczeSciej kupowanych biletow.
Przedstawiciele IT-Trans zapewniaja, ze system mozna w tatwy
sposdb zintegrowaé z innymi systemami biletowymi. System
z powodzeniem dziata juz w kilku miastach Izraela; dysponu-
je on szerokim zakresem oprogramowania analitycznego oraz
narzedzi zapewniajgcych tatwe kreowanie taryf, ulg i promocji.
Nie bez znaczenia jest takze dostep online do danych sprzeda-
zowych z niemal dowolnego punktu.
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Niemate znaczenie majg systemy informacyjne. W tym zakre-
sie wyrézniony IT-TRANS oraz nagrodzony medalem PIXEL zapre-
zentowali wyroby, ktdre w prosty sposéb dajg mozliwo$é rozbu-
dowy infrastruktury przystankowej bez konieczno$ci uzyskiwania
czasochtonnych pozwolef na budowe przytacza energetycznego.
IT-Trans zaprezentowat system solarnych tablic przystankowych
LOOK UP, wykonanych w technologii LCD. Niski pobdr energii
powoduje, ze baterie mogg by¢ dotadowywane z ogniw solarnych
lub z systemu o$wietlenia ulicznego. Pojemnos$é baterii zostata
tak dobrana, aby tablica informacyjna mogta pracowaé bez do-
datkowego zasilania przez okres 14 dni.

Pixel poszedt o krok dalej, prezentujgc stupek przystankowy
zintegrowany z modutem e-tabliczki rozktadowej oraz z tablicami
informacyjnymi PIXEL.ECO.SIP, catkowicie autonomiczny ener-
getycznie. Wszystkie komponenty stupka sa zasilane z baterii
stonecznych i matej turbiny wiatrowej umieszczonej na szczycie
stupka. Aby ograniczy¢ pobér energii, jako nosnik informacji wy-
korzystano tablice mozaikowe, ktore wymagaja zasilania tylko
w momencie zmiany tresci. Koncepcja stupka wynika bezposred-
nio z potrzeb organizatoréw komunikacji miejskiej w Polsce, kto-
rzy maja problem z zapewnieniem skutecznej informacji (zwtasz-
Cza na obrzezach miasta), co wynika z czestych zmian trasy, na
co wptyw z kolei maja remonty drogowe. Istotnym novum jest za-
stosowanie tabliczki rozktadowej, wykorzystujacej e-papier, ktory
obecnie masowo wykorzystywany jest w e-bookach. Istotna ce-
chg e-papieru jest bardzo niski pobdr pradu oraz doskonata wi-
docznosé ekranu w petnym stoncu (podczas gdy ekran LCD jest
zupetnie nieczytelny). Minusem jest brak koloréw (tylko stop-
nie szaroSci) oraz wolne od$wiezanie, co akurat w przypadku
informacji przystankowej nie jest istotng wada. TreS¢ informacji
tabliczki moze by¢ zmieniana zdalnie, droga radiowa z centrum
sterowania ruchem, a tym samym mozna podawaé na niej takze
informacje o chwilowych zaktoceniach w ruchu. Stupek ECO.SIP
ma budowe modutowg, w zwiazku z czym jego komponenty skita-
dowe mogg byé konfigurowane w zaleznoSci od potrzeb klienta.
Nowy produkt zostat opracowany przy wspotpracy z bydgoskim
Uniwersytetem Technologiczno-Przyrodniczym.

Wsrad laureatow Targow Kielce znalazta sie takze mielecka
spbtka R&G PLUS, nagrodzona za przystankowg tablice informa-
cji pasazerskiej TIP-10172210-01, bedaca elementem systemu
dynamicznej informacji pasazerskiej.
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Sercem nowego stupka jest
tabliczka rozkladowa bazujgca
na e-papierze

Stupek przystankowy PIXEL.ECO.SIP

Jak widaé, oczekiwanie na nowe programy unijne zostato
w petni wykorzystane przez polskich producentow. Nalezy ocze-
kiwaé, Zze w obecnej perspektywie finansowej powazne ograni-
czenie mozliwosci uzyskania pieniedzy na modernizacje drog
pozwoli lepiej alokowaé Srodki unijne w sektorze transportu
publicznego, zwlaszcza na dziatania organizacyjne i integrujgce.
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