W Polsce bedziemy tak nowoczes$ni,
jak nowoczesne bedzie nasze
myslenie o budownictwie

Z ALFREDEM WATZLEM WOJCIECHEM TROJANOWSKIM, cztonkami
zarzadu STRABAG Sp. z 0.0., rozmawia MARIUSZ KARPINSKI-RZEPA,

gicznymi, budynek biurowo-serwisowy
i budynek techniczny. Zaawansowane sa
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Jak rozpoczat sie drugi rok nowej per-
spektywy unijnej dla firmy STRABAG
Sp.zo.0.?

Wojciech Trojanowski: Rok 2015 bar-
dzo dobrze rozpoczat sie dla naszej Grupy.
Mamy niemal petny portfel zaméwien,
jestesmy drugim najskuteczniejszym
beneficjantem przetargéw dotyczacych
duzych kontraktéw drogowych ogfasza-
nych przez GDDKIA. Jezeli przyjrzymy sie
tylko duzym kontraktom drogowym, to
STRABAG jest na pierwszych miejscach
lub wtasnie podpisat umowy na realizacje
kluczowych odcinkéw za ok. 4 mid zt.
W portfelu znalazto sie juz kilka presti-
zowych projektéw, m.in. wschodnia ob-
wodnica todzi w ramach Al czy dokon-

czenie A4 na odcinku Jarostaw — Rzeszéw,
odcinek trasy S7 w okolicy Krakowa, tzw.
Trasa Nowohucka, z imponujagcym mo-
stem przez Wiste. Jedna z wazniejszych
naszych inwestycji jest takze odcinek S8
Opacz — Paszkéw z najnowoczesdniejsza
nawierzchnig w Europie, ktérego budowa
dzieki sprzyjajacym warunkom pogodo-
wym jest juz bardzo zaawansowana.
Alfred Watzl: Budujemy tez kilka
prestizowych obiektéw kubaturowych,
w tym m.in. intensywnie pracujemy przy
realizacji nowej fabryki koncernu Volks-
wagen. W ciggu osmiu miesiecy wybudu-
jemy w stanie surowym zamknietym hale
montazu samochodow wraz z dziatem
wykonczeniowym i mostami technolo-
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takze prace przy budowie galerii Zielone
Arkady w Bydgoszczy i rozbudowa naj-
wiekszego w Polsce Centrum Handlowego
Bielany pod Wroctawiem. Jedna z naszych
koncernowych spétek buduje w centrum
Warszawy nowoczesny biurowiec Astoria,
ktéry ma szanse stac sie waznym cen-
trum biznesowym i wizytéwka stolicy.
Ruszyty tez prace przy budowie Centrum
Dziedzictwa Kulturowego w Pruszkowie,
inwestycja wazna choc¢by dlatego, ze re-
alizujemy jg w miescie, w ktérym ptacimy
podatki i gdzie znajduje sie siedziba spotki
STRABAG w Polsce. W pewnym sensie
wiec budujemy ja dla siebie i naszych
pracownikéw. Dtugo mégtbym wyliczac
nasze budowy.

Znajdujemy sie¢ obecnie w szczegolnej

sytuacji - zakonczyta sie pierwsza per-

spektywa budzetowa, trwa druga. Czy



juz teraz mozemy stwierdzic, ze obie

strony - zaréwno inwestorzy, jak i wyko-

nawcy - wyciagnety wnioski z doswiad-
czen minionego okresu?

Wojciech Trojanowski: Inwestorzy
i wykonawcy, ale sadze, ze takze pro-
ducenci materiatéw wyniesli catkiem
sporo wiedzy i doswiadczenia z minio-
nej perspektywy. Jestesmy zadowoleni,
poniewaz poprawifa sie atmosfera dia-
logu wérdd wszystkich uczestnikéw pro-
cesu inwestycyjnego. Odnotowalismy juz
kilka pozytywnych zmian w warunkach
przetargowych, np. wyfaczanie okre-
sow zimowych czy waloryzacja. Czasem
jednak wystarczy, aby strony umiaty ze
soba rozmawia¢. Dowodem na to, ze
myslenie projektem i praca zespotowa
maja bezposrednie przefozenie na efekty,
byto np. przyznanie nagrody za budowe
autostrady A4, ktéra solidarnie otrzy-
malismy niedawno razem z GDDKIA. My
nazywamy taka filozofie pracy po prostu
TEAMS WORK.

STRABAG Sp. z0.0. wraz z firma Budimex
SA oraz Generalna Dyrekcja Drog Kra-
jowych i Autostrad zostat nagrodzony
Diamentem Polskiej Infrastruktury za
budowe autostrady A4 na odcinku De-
bica - Tarnéw. Nagrode przyznano za
efektywna wspotprace miedzy obiema
stronami kontraktu i umiejetnos¢ odna-
lezienia sie w trudnej, niestandardowej
sytuacji. Czy to oznacza, ze dialog z pu-
blicznym zamawiajacym, ktorego to dia-
logu przez lata tak bardzo brakowato, juz
trwa? Czego jeszcze brakuje, by relacje
na linii inwestor - wykonawca staty sie
bardziej partnerskie?

Alfred Watzl: Nagroda, ktéra otrzy-
malismy w konkursie Diamenty Polskiej
Infrastruktury, jest dla nas bardzo wazna.
Po raz kolejny zostalismy docenieni, a na-
groda jest potwierdzeniem tego, o czym
wielokrotnie rozmawialismy, ze z powo-
dzeniem prowadzimy miedzy soba jako
wykonawcy i inwestorzy dialog, ze moz-
liwe do zrealizowania jest partnerskie po-
dejscie do wspotpracy. Zauwazalny jest
wzrost dialogu, wzajemnego szacunku,
zrozumienia uwarunkowan, problemoéw
i celow wszystkich uczestnikéw procesu
inwestycyjnego. W tej dziedzinie da sie
odczu¢ postep — wiecej ze soba rozma-
wiamy, a zamawiajagcy mocniej wstu-
chuja sie w gtos branzy. Trzeba wzigc
pod uwage, ze wbrew pozorom w Polsce
wcale nie ma tak wielu firm, ktére moga
by¢ generalnymi wykonawcami duzych

Galeria Katowicka, fot. 2013

inwestycji budowlanych. Pozytywne
jest to, ze sami wykonawcy dziatajacy
na polskim rynku zaczeli rozsadniej niz
w poprzedniej perspektywie finansowej
UE ocenia¢ swoje zamiary i mozliwosci
w stosunku do realiéw rynkowych. Dzisiaj
ceny w nowych przetargach sa blizsze
budzetom inwestora, a réznice pomiedzy
ztozonymi ofertami mniejsze.

Czy ostatnie zmiany w Prawie zamé-

wien publicznych - nowelizacje z grud-

nia 2013 r. i pazdziernika 2014 r. - ida
we wiasciwym kierunku i maja szanse

w istotny sposéb usprawnic realizacje

procesu inwestycyjnego?

Wojciech Trojanowski: To, co wymaga
jeszcze wspélnych prac, to mechanizmy
waloryzacji cen. Stosowana obecnie na
bardzo niskim poziomie (1%), przy gwat-
townym wzroscie cen materiatéw nie
uchroni wykonawcéw przed mozliwymi
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ktopotami. W Polsce wymaga sie wygoro-
wanych okreséw gwarancji, podczas gdy
w wielu krajach wynosza one maksymal-
nie piec lat. Do tego cena wcigz decyduje
0 rozstrzyganiu przetargbéw, gdyz waga
kryteriow pozacenowych i wspotczynniki,
wedtug ktérych wazy sie np. role gwa-
rancji, sa niezrozumiafe i niesprawiedliwe.
Warto bytoby tez zastanowic sie, czy prze-
widywane koszty utrzymania zrealizowa-
nej inwestycji nie powinny by¢ jednym
z istotniejszych kryteriow wyboru. Tylko
w ten sposéb stworzylibySmy witasciwag
atmosfere do wypierania najtanszych pro-
pozycji przez korzystniejsze rozwiazania in-
nowacyjne, oszczedne, nowoczesne. Tylko
tak otworzymy budownictwu w Polsce
drzwi do nowoczesnosci.

Firma STRABAG dziata tez na zagranicz-

nych rynkach, w zwiazku z czym maja

Panowie mozliwo$¢ poréwnania, jak

Poprawita sie atmosfera dialogu

wsrod wszystkich uczestnikow procesu
inwestycyjnego. Odnotowalismy kilka
pozytywnych zmian w warunkach
przetargowych, np. wytqczanie okresow
zimowych czy waloryzacja. Czasem jednak
wystarczy, aby strony umiaty ze sobg

rozmawiac.
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funkcjonuje prawo zaméwien publicz-
nych winnych krajach. Jakie dobre prak-
tyki warto by przenies¢ na polski grunt?
Alfred Watzl: Kazdy kraj ma swoja
specyfike. Od lat zwracamy uwage na
czerpanie z doSwiadczen bardziej zaawan-
sowanych technologicznie i legislacyjnie
krajow. Nie oznacza to, ze powinnismy
kopiowac rozwigzania. Warto uczy¢ sie
na cudzych btedach, stosowac zasade
réznorodnosci, inwestowa¢ w innowa-

Droga ekspresowa S8, odcinek Ztoczew - Sieradz, fot. 2014
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cje. W wielu krajach wyzej niz najnizsza
cena stawiane sg inne kryteria wyboru,
co powoli uznawane jest juz takze przez
polskiego ustawodawce. Sprzyjajaca no-
woczesnosci atmosfera w Polsce sprawi,
ze to dobrzy wykonawcy, posiadajacy
wiasciwe know how, beda chcieli reali-
zowac inwestycje w Polsce, gdy prawo
bedzie te realizacje utatwia¢. Coraz wie-
cej uwagi poswiecamy kosztom uzyt-
kowania drég, ktére po zakonczeniu

Z punktu widzenia takiej firmy jak
STRABAG, toczgca sie jeszcze niedawno
dyskusja o tym, czy jestesmy w Polsce

w stanie wybudowac 800 km drog

w betonie i czy na pewno w tej technologii,
ma wymiar niemal wylgcznie polityczny.
STRABAG nie ma obiekcji wobec tych
planow, gdyz z jednej strony posiada
najwiekszg w Polsce sie¢ wytworni mas
bitumicznych, a z drugiej jest europejskq
firmg budowlang specjalizujgcqg sie

w budowie drog betonowych.
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obecnej perspektywy finansowej beda
stanowity najwazniejsze zadanie zarzad-
cow drég w Polsce. Juz dzisiaj powinni-
smy o tym mysle¢, aby w nastepnych
latach ograniczy¢ te koszty. Nie bedzie
to mozliwe bez racjonalnego podejscia do
samego procesu ich budowy juz dzisiaj.
GDDKIiA podjeta decyzje o dywersyfi-
kacji technologii budowy drég w nowej
perspektywie unijnej. Tam, gdzie jest
to uzasadnione, maja pojawiac sie drogi
znawierzchnia betonowa. Czy to stuszna
decyzja? Do tej pory rzadko korzystano

z tego rozwiazania. Czy polskie firmy

poradza sobie ze stosowaniem tej tech-

nologii?

Alfred Watzl: Mamy dos¢ komfortowa
pozycje w debacie na ten temat. Z punktu
widzenia takiej firmy jak STRABAG, to-
czaca sie jeszcze niedawno dyskusja
o tym, czy jesteSmy w Polsce w stanie
wybudowac 800 km drég w betonie i czy
na pewno w tej technologii, ma wymiar
niemal wytacznie polityczny. STRABAG
nie ma obiekcji wobec tych planéw,
gdyz z jednej strony posiada najwieksza
w Polsce sie¢ wytwdrni mas bitumicz-
nych, a z drugiej jest europejska firma
budowlana specjalizujaca sie w budowie
drég betonowych. Rzeczywiscie drogi be-
tonowe mogga by¢ eksploatowane przez
wiele lat bez potrzeby remontu, jezeli zo-
stang wykonane w odpowiedniej jakosci.
Ato oznacza, ze nie bez znaczenia bedzie,
jakie materiaty zostang w tym procesie
wykorzystane. Dlatego nad niskg cene
nalezatoby postawic jakos¢. Przekonali
sie o tym m.in. Niemcy, ktérzy po 10 la-
tach eksploatacji musza przeprowadzic
remont ponad 300 km autostrad. Uczmy
sie na ich btedach. W ramach budowy
autostrady A4 Nowy Tomysl — Swiecko
udowodnilismy, Zze mozna budowac no-
woczesnie, terminowo i w dobrej jakosci.
Jednym z najbardziej innowacyjnych roz-
wigzan, zmieniajacych spojrzenie branzy
na budowe autostrad i drég szybkiego
ruchu, byto zastosowanie nawierzchni
betonowej z eksponowanym kruszywem
w technologii dwuwarstwowej pod nazwa
Waschbeton. Mozliwych zastosowan in-
nowacji jest wiecej.

Czy firma STRABAG zamierza sie ubiega¢

o kolejne kontrakty takze w sektorze ko-

lejowym? Kiedy moga ruszyc¢ pierwsze

duze przetargi w tym obszarze?

Wojciech Trojanowski: Jestesmy
oczywiscie zainteresowani aktywnym
uczestnictwem w programie modernizacji



Most im. gen. Elzbiety Zawackiej w Toruniu, fot. 2013

linii kolejowych w Polsce. Bierzemy udziat
w aktualnych przetargach ogtaszanych
przez PKP PLK. Zamierzamy réwniez
uczestniczy¢ w duzych przetargach
finansowanych przez UE, ktére beda
ogtoszone przez PKP PLK. Jestesmy pewni,
poniewaz mamy jako koncern bardzo
bogate doswiadczenia w tym zakresie,
ze realizacja kontraktéow przez STRABAG
zapewni najwyzsza jakos¢ wybudowanych
linii kolejowych. Takze w tym segmencie
zatrudniamy specjalistow potrafiacych
zarzadza¢ tak skomplikowanymi
inwestycjami, tj. wymagajacymi wiedzy
z budownictwa kolejowego, mostowego
czy kubaturowego. STRABAG ma renome
firmy potrafiacej budowaé terminowo
i przy uzyciu nowoczesnego, w petni
zautomatyzowanego sprzetu. Nasza
wizytdwka s takie realizacje, jak np. Galeria
Katowicka potaczona z dworcem kolejowym
i podziemnym terminalem, autobusowym
tworzaca jedno z najnowoczesniejszych
w Polsce zintegrowanych centrow
komunikacyjno-handlowo-biurowych.
Inwestycja ta zostafa uznana za Budowe
roku 2013 wedtug PZITB.
Obecnie coraz czesciej styszy sie gtosy,
Ze powinni$my zacza¢ patrze¢ w przy-
sztos¢ i zastanowic sie nad tym, jak be-
dziemy finansowac realizacje projektow
infrastrukturalnych, kiedy skoncza sie
pieniadze unijne. Jakie rozwiazania moga
wowczas okazac sie najskuteczniejsze?

Alfred Watzl: Podczas jednej z dyskusji
z udziatem GDDKIiA, administracji, wyko-
nawcéw i producentéw materiatéw roz-
mawialiSmy o przysztosci budownictwa
w Polsce. Niemal jednomyslnie bylismy
przekonani, ze juz dzisiaj powinnismy
mysle¢ o tym, co bedzie sie dziato po
2023 r. i pézniej. W mojej ocenie Polska dzi-
siaj znajduje sie w bardzo komfortowej sy-
tuacji, gdyz zaden inny kraj w UE nie ma tak
duzych srodkéw na budowe infrastruktury.
Dlatego obecnie firmy budowlane moga
zatrudnia¢ ludzi czy angazowac¢ podwyko-
nawcow. Ale nikt z nas do konca nie wie, co
bedzie po wielkim boomie budowlanym.
Dlatego dzisiaj nalezy juz planowac, skad
wzig¢ pieniadze na nastepne inwestycje
i w zadnym wypadku nie czekac z tym do
,za pie¢ dwunasta”. Wiele krajow juz wiele
lat temu rozwiazato problemy, jakie stoja
wcigz przed nami w Polsce. Systemy pry-
watnego finansowania inwestycji, koncesje
i inne zostaty juz dawno opracowane na
Swiecie i warto sie na tych doswiadczeniach
oprze¢. Tym bardziej ze swiatowy rynek bu-
dowlany nie rozwija sie juz tak dynamicznie
jak w Polsce. Tutaj firmy w pewnym sensie
maja sytuacje komfortowa, moga wiele
zdziata¢ i rozwing¢ swoja dziatalnos¢. Warto
to wykorzystac i powaznie podejs¢ do no-
wych zasad finansowania i przyciagania ka-
pitatu. Potrzebujemy do tego jednak bardzo
dobrych projektéw i bardzo dobrych wyko-
nawcow na miedzynarodowym poziomie.

Juz dzisiaj samorzady powinny powaznie
mysle¢ o PPP jako formule finansowania
inwestycji, np. przez tworzenie drogowych
spotek specjalnego przeznaczenia.

STRABAG Sp. z 0.0. obecna jest na pol-
skimrynku od 30 lat. W tym czasie udato
sie przedsiebiorstwu zrealizowac wiele
projektow we wszystkich dziedzinach
budownictwa. Ktore z nich okazaty sie
najwiekszym wyzwaniem?

Wojciech Trojanowski: Jednym z cie-
kawszych doswiadczen byta budowa mo-
stu przez Wiste w Toruniu im. gen. Elz-
biety Zawackiej. Realizacja catej inwestycji
trwata trzy lata i brato w niej udziat 2 tys.
0s6b. Otrzymalismy za nig szereg nagréd
m.in. Kapituta Konkursu Zwiazku Mostow-
c6w Rzeczpospolitej Polskiej uznafa obiekt
za Dziefo mostowe roku 2013. Ale do listy
naszych referencyjnych inwestycji warto
dodac np. historyczny hotel Polonia Palace
w Warszawie. PrzeprowadziliSmy w nim re-
mont konserwatorski zabytkowej elewacji
i wnetrz. Za te prace otrzymalismy od razu
dwie nagrody. Na liscie naszych sukcesow
znajduije sie takze wiele galerii handlowych
i centréw multifunkcyjnych, jak Dworzec
PKP i Galeria Katowicka. Bez watpienia
waznym przetomem na polskim rynku
budowlanym byfa budowa wspominanej
juz autostrady A2 Nowy Tomysl — Swiecko,
ktéra wyznaczylismy nowe standardy na
rynku budowlanym. Jestesmy przekonani,
ze réwniez realizowana obecnie budowa
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Autostrada A4, Debica - Tarow, fot. 2014

drogi ekspresowej S8 Opacz — Paszkéw
z nawierzchnia dtugowieczna zapisze sie
chlubnie w historii budownictwa. Ale lista
inwestycji, ktére napawaja nas duma, jest
bardzo dtuga.
Wréémy jeszcze do nagrod. W 2014 r.
STRABAG zostat doceniony m.in. zareali-
zacje trzech obiektow o charakterze han-
dlowo-ustugowym. Centrum Handlowe
Atrium Felicity zdobyto Ztota Kielnie
w konkursie organizowanym przez Pol-
ski Zwiazek Inzynieréow i Technikow Bu-
downictwa, a Galeria Katowicka zostata
uznana przez jury konkursu CEE Quality
Awards za jeden z najciekawszych obiek-
tow z Europy Srodkowej i Potudniowo-
-Wschodniej. Czym charakteryzowaty
sie te projekty?
Alfred Watzl: Budowa centrum han-
dlowego w Katowicach byta najwiekszym

jak dotad projektem komercyjnym zre-
alizowanym przez nasza spotke. Byto to
przedsiewziecie obfitujace w wiele wy-
zwah inzynierskich, ktére stworzyto moz-
liwos¢ wykorzystania catego spektrum
potencjafu firmy STRABAG. Ogromne
rozmiary kompleksu i lokalizacja w $ci-
stym centrum miasta sprawity, ze spro-
stac¢ zadaniu mogt tylko zespot wysokiej
klasy profesjonalistow. Warto przypo-
mnie¢, ze w ciggu ostatniej dekady az
trzykrotnie zostawalismy laureatami
nagrod w konkursie CEEQA. Na podium
z tytutem Construction Company of the
Year stawaliSmy w latach 2005, 2009
i 2012. Natomiast realizacja projektu
centrum handlowego Atrium Felicity
obejmowata kompletng budowe galerii
wraz z wykonaniem konstrukcji o$miu
sal kinowych oraz parkingu podziem-

Jestesmy jedng z najnowoczesniejszych pod
wzgledem technologii firm budowalnych

w Polsce i Europie — chcemy, aby tak
pozostato. Naszg wizytowkg sq duze
projekty infrastrukturalne, ale rownie wazne
jest dla nas budownictwo przemystowe

i komercyjne.
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nego na ok. 1600 miejsc postojowych.
STRABAG dokonczyt takze w stanie
deweloperskim dwa istniejace budynki
— sklepu spozywczego oraz sklepu bu-
dowlanego z kompletna infrastruktura
zewnetrzng, parkingami zewnetrznymi
na ok. 1300 miejsc postojowych i dro-
gami dojazdowymi. Atrium Felicity jest
najwiekszym centrum handlowym w re-
gionie. Powierzchnia najmu galerii siega
75 tys. m? przy powierzchni catkowitej
163 533 m?2. Wszystkie te projekty byty
wymagajace i potrzebne z punktu wi-
dzenia wtadz miast, w ktérych powstaty.
W gruncie rzeczy o to w tym chodzi, by
tworzy¢ obiekty, z ktérych beda chcieli
korzystac ludzie.

Jakie sa plany spotki na najblizsze lata?

Woijciech Trojanowski: Jestesmy jedna
z najnowoczesniejszych pod wzgledem
technologii firm budowalnych w Polsce
i Europie — chcemy, aby tak pozostato.
Nasza wizytoéwka sa duze projekty infra-
strukturalne, ale réwnie wazne jest dla
nas budownictwo przemystowe i komer-
cyjne. Gdzie chcielibySmy byc¢ za kilka lat?
Wystarczy popatrze¢ na to, co w réznych
miejscach Europy robig spotki koncer-
nowe nalezace do STRABAG. Budujemy
fabryke samochodéw pod Poznaniem
dla wiodacego producenta, jakim jest
Volkswagen, a takze najwieksze w Pol-
sce centrum handlowe pod Wroctawiem.
Koncern STRABAG angazowat sie w po-
wstanie innowacyjnego pod wzgledem
formy i materiatfu Metropol Parasol
w Sewilli — obiektu, ktéry juz dzisiaj jest
wizytéwka tego hiszpanskiego miasta, czy
monumentalnej, nowej siedziby Europej-
skiego Banku Centralnego we Frankfurcie.

Alfred Watzl: Zeby nie szuka¢ zbyt
daleko, niedawno w todzi jako polska
spotka oddalismy inwestorowi, firmie
Ericpol, prawdopodobnie najinteligent-
niejszy budynek biurowy w Polsce. To do-
statecznie pokazuje, jakie sa nasze plany.
Inwestujemy w doskonatych specjalistow,
ktorzy sa zdolni tworzy¢ nadzwyczajne
budynki czy drogi, opracowywac nowa-
torskie nawierzchnie czy wdrazac niespo-
tykane na szeroka skale systemy zarzadza-
nia budowami. Wierzymy, ze przysztos¢
nalezy do nowoczesnych technologii.
W Polsce bedziemy tak nowoczesni, jak
nowoczesne bedzie myslenie nasze o bu-
downictwie i otwarto$¢ na to, co nowe.
Wtedy bedziemy mogli naprawde poka-
zac, na co nas stac.

Dziekuje za rozmowe.



KOMPLEKSOWA OBStUGA RYNKU KRUSZYW W POLSCE

KRUSZYWA - MASZYNY - TRANSPORT - SERWIS I CZESCI

& KRUSZYWA.NET

Wygodne i nowoczesne narzedzie ulatwiajgce zakup i sprzedaz maszyn oraz kruszyw, a takie ustug serwisowych
i transportowych.

£ KRUSZYWA
Mozliwose przeszukiwania ofert po rodzaju kruszywa, jego ilosci oraz lokalizacji. Modut pozwala takze na zgloszenie
zapotrzebowania na kruszywo.

B MASZYNY
Publikacja zapytan, przegladanie dostepnych ofert, a takze bogaty wybdr mozliwosci sprzedazy lub najmu maszyny
- w formie tradycyjnej oferty lub w formie aukcji.

&= TRANSPORT
tatwa organizacja dostawy kruszywa w dowolne miejsce w kraju po moiliwie najnizszej cenie! Bogata baza ofert
transportowych z opcjg przeszukiwania po cenie, lokalizacji oraz rodzaju przewozonego kruszywa.,

Y& SERwIS I CZESCI

Skrocenia czasu pozyskania czesci zamiennych i zlecenie naprawy jest priorytetem w przypadku wystapienia awarii.
Modut oferuje wygodng wyszukiwarke firm serwisowych oraz funkcje tatwego zgloszenia zlecenia pilnej naprawy.

DOSTAWCY KRUSZYW, MASZYN I USLUG majg do dyspozycji szeroki wybor narzedzi e-marketingowych, dzigki
ktdrym w sposob atrakcyjny wypromuja swoja firme i oferte.

Zarejestruj sie juz dzis i skorzystaj z bezptatnego dostepu do wszystkich ustug przez 14 dni!

INNOWACYINA
GOSPODARKA

DOTACJE NA INNOWACIE, INWESTUJEMY W WASZA PRZYSZLOSC

Projekt wspdifinansowany ze srodkdw Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego
w ramach Programu Operacyjnego Innowacyjna Gospodarka




