Remont zabytkowego mostu Tumskiego
we Wroclawiu

JOZEF RABIEGA

Zabytkowy most Tumski we
Wroctawiu (w swojej obecnej
stalowej wersji) zostat oddany
do uzytkowania w 1889 roku
i stanowi przeprawe pomiedzy
Ostrowem Tumskim i Wyspa
Piasek. Wspotczesnie przezna-
czony jest gtownie dla ruchu
pieszych i rowerzystéw, prze-
mierzajgcych urokliwe uliczki
najstarszych czesci Wroctawia.
Wybudowany pod koniec XIX w.
obiekt, pomimo niewielkich roz-
pietosci przeset, wyrdzniat sie
oryginalng architekturg. Po usu-
nieciu uszkodzehn wojennych
w 1945 roku most byt eksplo-
atowany przez niemal p6t wieku;
w 1991 roku przeprowadzony zostat kapitalny remont kon-
strukcji. Wykonany ostatnio remont przeprawy (lata 2019-
—2020) obejmowat m.in. naprawe podpér, zabezpieczenie
antykorozyjne konstrukcji stalowej, wymiane nawierzchni
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jezdni oraz chodnikéw i wymagat demontazu wszystkich
zawieszonych dotychczas na moscie ,ktdédek mitosci” — ich
taczna masa wynosita 17 ton, a wiec byta kilkukrotnie wyz-
sza niz szacowano. Po remoncie na przesle mostu nie wol-
no juz zawiesza¢ kitddek i taki stan rzeczy ma sie utrzymac
przynajmniej przez kolejng dekade.

Lokalizacja i opis obiektu

Most Tumski (niem. Dombriicke — most Katedralny) zo-
stat oddany do uzytkowania w latach 1888-1889, zastepu-
jac drewniany obiekt wybudowany kilkadziesiat lat wcze-
$niej. Przeprawy w tym miejscu rzeki Odry funkcjonowaty
co najmniej od Xll wieku; stojgce tu drewniane konstrukcje
byty regularnie niszczone (gtdéwnie przez pochdod lodow)
i zastepowane nowymi. Ostatni drewniany most w miejscu
dzisiejszego mostu Tumskiego miat pie¢ przeset i kon-
strukcje trapezowo-wieszarowa, z jednym przestem rucho-
mym. Nowy obiekt o konstrukcji wykonanej w catosci ze
stali zgrzewnej zostat zaprojektowany jako dwuprzestowy
o ustroju nosnym kratownicowym tréjpasowym, z jazda

Fot. 1. Wyglad
obiektu na po-
czgtku XX w. [4]
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Rys. 1. Widok

obiektu od strony ul. Sw. Jadwigi
wody gornej

(przed remontem)
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dotem. Charakterystyczny ksztatt dzwigarow gtownych
wzorowano na projekcie znacznie wiekszego mostu przez
Ren w Mannheim, ktéry powstat w tym samym okresie [1].
Wroctawski most sam stat sie pdzniej pierwowzorem ktadki
dla pieszych przez Mtynéwke w Opolu. Krétko po wybu-
dowaniu wroctawskiego mostu Katedralnego na dojsciu
od strony Wyspy Piasek stanety ozdobne figury $w. Jana
Chrzciciela oraz $w. Jadwigi Slaskiej — obie rzezby przetrwa-
ty do czaséw wspotczesnych. Jeszcze przed wojng, praw-
dopodobnie w latach 20., zdemontowano ozdobne maszty
flagowe oraz kunsztowng tablice z nazwg obiektu, znajduja-
cg sie na zwienczeniu portalu ponad filarem (fot. 1).

W 1945 roku zostaty naprawione uszkodzenia wojenne
zagrazajgce trwatosci obiektu. Najpowazniejszemu uszko-
dzeniu ulegt kratownicowy dzwigar gtéwny od strony gornej
wody, w poblizu prawego brzegu — skutkowato to wyraz-
nym lokalnym obnizeniem pomostu o wartosci ok. 30 cm.
Drobniejsze uszkodzenia, jak przestrzeliny pretow dzwiga-
réw kratowych, nie zostaty wowczas naprawione. Kapitalny
remont obiektu zostat przeprowadzony dopiero w 1991 roku,
dokonano wtedy wymiany konstrukcji podbudowy jezd-
ni z zoresowek na plyte ortotropowa, wymiany niektérych
skorodowanych elementow pomostu, ponadto naprawio-
no lub wymieniono uszkodzone elementy balustrad, a cata
konstrukcja stalowa zostata zabezpieczona antykorozyjnie.
W 1996 roku most zyskat iluminacje $wietina.

Obiekt usytuowany jest w skosie 0 zmiennej wartosci,
przez to od strony gornej wody rozpigtosci przeset wyno-
szg 2%x25,15 m, zas$ od strony dolnej wody 2x25,93 m.
Rozstaw osiowy kratownicowych dzwigarow gtownych wy-
nosi 8,30 m, zastosowano tu nietypowe kratownice tréjpa-
sowe z przegubami rzeczywistymi. Dzwigary gtdbwne pota-
czone sg prostopadtymi do osi mostu poprzecznicami bla-
chownicowymi o wysokosci 0,64 m, utozonymi w rozstawie
3,60 m, a takze kratowymi poprzecznicami podporowymi,
biegngcymi ukosnie. W poziomie dolnych paséw kratownic
zlokalizowane sg stezenia wiatrowe z profili walcowanych.
Podtuznice w rozstawie co 1,62 m wykonano z dwuteowni-
kéw walcowanych o wysokosci 320 mm (skrajne) i 340 mm
(srodkowe). Pierwotnie nawierzchnia jezdni ufozona byta na
podbudowie z ksztattownikdw Zoresa o wysokosci 110 mm.
Podczas remontu w 1991 roku zoresowki zostaty zastapione
stalowg ptyta ortotropowa z blachy o grubosci 12 mm, uze-
browanej poprzecznie kgtownikami nierownoramiennymi
150x 100X 10 mm w rozstawie co 0,53 m, mocowanymi do
goérnych pasow podtuznic na sruby klasy 10.9, za posred-
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nictwem przektadek z ptaskownikow 10x80 mm. Pomost
chodnikéw wykonano z blachy o grubosci 10 mm, uzebro-
wanej kgtownikami 100 X 75x8 mm w rozstawie co 0,53 m.
Widok ogolny obiektu przedstawiono na rysunku 1.

Zakres i przebieg prac remontowych

Projekt remontu mostu Tumskiego sporzadzony w 2017
roku przewidywat nastepujgcy zakres prac:

Fot. 3. Odsfonieta poprzecznica podporowa po demontazu Scianki
zaplecznej
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Fot. 4. Portal na podporze posredniej poddawany zabezpieczeniu antykorozyjnemu

* usuniecie wszystkich ktddek zawieszonych na konstrukcji
mostu,

* 0czyszczenie, naprawy i zabezpieczenie powierzchniowe
podpor,

* wykonanie nowych $cianek zaplecznych wraz z izolacja,

* konserwacje fozysk,

* oczyszczenie i zabezpieczenie antykorozyjne balustrad,
uwzgledniajac ich odciecie i ponowny montaz,

* oczyszczenie i zabezpieczenie antykorozyjne stalowej
konstrukcji przesta mostu,

* wymiang skorodowanych przewigzek pretow kratowni-
cowych dzwigarow gtownych z odtworzeniem potgczen
nitowanych,

* uzupetnienie przestrzelin wojennych konstrukcji dzwiga-
réow gtownych,

* wymiane nawierzchni jezdni i chodnikéw wraz z izo-
lacja,

* wyréwnanie nawierzchni
jezdni i chodnikoéw na do-
jazdach,

* korekte niwelety jezdni na
moscie i na dojazdach,
dla poprawienia sptywu
wody z mostu,

* wymiane iluminacji mostu
i rzezb,

* wymiane latarni gazo-
wych na obiekcie na elek- :
tryczne, wzorowane styli- Y 4 5
stycznie na oryginalnym ' '
oswietleniu mostu, %%

H

51

240
/
=S
A

290

* oczyszczenie (lub wymia-
ne) rur ostonowych urzg-
dzen obcych,

* wykonanie nowych urzg-
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klosz kulisty - szklony

— elementy ozdobne - imitacjo
elementdw roslinnych

dzen dylatacyjnych na obu przyczot-
kach.

Obiekt zostat zamkniety dla ruchu
w potowie lipca 2019 roku. Prace roz-
poczeto od demontazu ktédek, ktore zo-
staly przekazane do magazynu Zarzadu
Drog i Utrzymania Miasta, skad mogty
zosta¢ odebrane przez wtascicieli.
Przy zdejmowaniu ktédek nie udato sig
unikng¢ uszkodzen rurowych pochwy-
téw balustrad. Przed remontem fgczng
mase wszystkich kiédek szacowano na
kilka ton, najczesciej podawano wartos¢
w granicach 5 t. Juz po dokonaniu de-
montazu wszystkich ktddek (fot. 2) oka-
zafo sig, ze tgczna ich masa byta ponad
trzykrotnie wieksza i dochodzita do 17 1.
Taka wartos¢ trudno uznac za pomijalng
z punktu widzenia ustroju nosnego za-
bytkowego mostu.

Podczas prac dokonano catkowitej
rozbidrki istniejgcej nawierzchni jezdni,
z pozostawieniem drobnej kostki grani-
towej do ponownego wbudowania. Istniejgce krawezniki sta-
lowe zostaty wymienione na nowe, zar6wno po stronie wody
goérnej i wody dolnej wykonano po 4 wpusty kraweznikowe,
odprowadzajace wode z powierzchni pomostu. Wpusty oraz
krawezniki zostaty wykonane z blach grubosci 10 mm jako
catkowicie spawane. Powierzchnia pomostu, tak jak caty
ustroj nosny, zostata zabezpieczona antykorozyjnie, na niej
zostafa wykonana warstwa spadkowa z betonu lekkiego, za-
bezpieczona izolacjg w systemie Servidek-Servipak. Kostke
granitowg utozono na warstwie zaprawy mineralnej o grubo-
sci 30 mm. Przed dokonaniem zabezpieczenia antykorozyj-
nego konstrukcji stalowej przgsta mostu uzupetniono takze
zywicg epoksydowg ubytki przestrzelinowe pretow kratow-
nic, powstate w wyniku dziatan wojennych. Widok odstonie-
tej konstrukcji poprzecznicy skrajnej, po demontazu Scianki
zaplecznej, przedstawiono na fotografii 3, za$ na fotografii 4

Rys.2. Poréwnanie projektu nowej latarni z wizerunkiem z pocztowki [4]
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pokazano portal na podporze posred-
niej podczas procesu wykonywania za-
bezpieczenia antykorozyjnego.

Zgodnie z wymogami Miejskiego
Konserwatora Zabytkow w ramach prac
remontowych dokonano wymiany bi-
tumicznej nawierzchni chodnikéw, zu-
petnie nie pasujgcej do zabytkowego
otoczenia, a takze wymieniono istniejg-
ce latarnie, przywracajgc im pierwotny
wyglad. Majgc na wzgledzie dfugoletni
okres uzytkowania obiektu i wynikajgce
z tego ograniczenia no$nosci zrezygno-
wano z wykonania nawierzchni chodni-
kow z kostki granitowej — zamiast tego
zastosowano nawierzchnie o fakturze
imitujgcej bruk kamienny z lekkiego be-
tonu zbrojonego. Nowe latarnie w ob-
rebie mostu zaprojektowane zostaty na
podstawie archiwalnych fotografii i ry-
sunkow, aby w mozliwie najwiekszym
stopniu odpowiadaty oryginalnemu
oswietleniu obiektu (rys. 2). Ze wzgle-
doéw technicznych zamiast dotychczasowego zasilania ga-
zowego zastosowano oprawy LED zasilane elektrycznie,
0 barwie zblizonej do Swiatta lamp gazowych.

Rozwigzanie problemu ki6édek

Zawieszanie ktddek na mostach przez zakochanych ma
wieloletnig historie, lecz dopiero na przetomie XX i XXI wieku
rozpowszechnito sie w Europie i na swiecie i w niedtugim
czasie stato sie duzym problemem dla zarzagdcow obiektow
mostowych. Wedle zwyczaju para zakochanych przychodzi
na wybrany most, wiesza i zamyka kiddke na elemencie
konstrukciji, a potem pozbywa sie kluczyka, czesto poprzez
symboliczne wyrzucenie go do rzeki. Doswiadczenie wielu
miast pokazuje, ze gdy most zostanie spontanicznie wy-
brany przez spofeczno$¢ jako przeznaczony do wieszania
ktodek, ich liczba szybko rosnie w sposob niekontrolowany.
Sprawia to ktopoty z biezgcym utrzymaniem obiektu, po-
niewaz utrudnia dostep do konstrukciji, a przy tym ktodki
przyczyniajg sie do obnizenia odpornosci na korozje ele-
mentow, z ktorymi sie stykajg. Bardzo duze ilosci ktodek
wplywajg takze negatywnie na estetyke obiektu, poniewaz
przyttaczajg odbiorce. Z uwagi na skale problemu i rosngcg
popularnos¢ wieszania ktédek wsrod par niektore miasta
wprowadzajg kategoryczne zakazy umieszczania ktdédek
na mostach, za ktorych ztamanie naktadane sg grzywny.
Usuwanie ktddek oraz zakazywanie ich zawieszania spoty-
ka sie naturalnie ze sprzeciwem czesci spotecznosci — dla
kompromisu wtadze miast montujg przy niektérych mostach

Fot. 5. Ktédki na balustradach nabrzeza Odry w poblizu mostu Tumskiego

obiekty matej architektury przeznaczone wytgcznie do wie-
szania kitédek; chetnie stosowane sg ozdobne metalowe
stojaki, czesto w ksztalcie serca lub drzewa.

Pierwsze ktodki na konstrukcji mostu Tumskiego pojawity
sie prawdopodobnie w roku 2008, a by¢ moze juz wczesniegj;
od tamtej pory ich liczba nieustannie sie zwigkszata. Juz
w 2016 roku dokonano usuniecia czesci ktodek, w szcze-
golnosci tych, ktore moglyby stwarzac zagrozenie dla uzyt-
kownikow obiektu. Dopiero w 2019 roku z mostu ostatecznie
usunieto wszystkie ktddki, ich tgczna masa (17 t) byta znacz-
nie wigksza niz przypuszczano. Majgc na wzgledzie 10-letni
okres obowigzywania gwarancji na trwatos¢ powtok anty-
korozyjnych zdecydowano, ze dalsze zawieszanie ktddek
na moscie Tumskim nie bedzie dozwolone, a ewentualne
pamigtki, ktére mimo tego zawisng na przesle mostu, majg
by¢ bezzwtocznie usuwane. Obecnie dopuszczalne jest za-
wieszanie ktdédek na balustradach wienczacych nabrzeza
Odry w poblizu mostu (fot. 5).
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