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Streszczenie: W artykule odniesiono si¢ do dzialan realizowanych w ra-
mach projektu UE REGIO-MOB, ktérego gléwnym celem jest wypra-
cowanie nowych strategicznych rozwiazan transportowych shuzacych
usprawnieniu polityki mobilnosci na szczeblu regionalnym. W ramach
projektu w czerwecu 2017 roku przeprowadzono warsztaty dotyczace
rozwiazan zwiekszajacych dostepno$¢ transportowa obszaru projektu
REGIO-MOB, ze szczegdlnym uwzglednieniem Gminy Niepolomice
i zlokalizowanej tam strefy inwestycyjnej. Dla wypracowania nowych
rozwiazan przyjeto forme pracy warsztatowej z udzialem studentéw i pra-
cownikéw Politechniki Krakowskiej oraz Czlonkéw Regionalnej Grupy
Interesariuszy projektu REGIO-MOB, ktérzy maja bezposredni wplyw
na ksztalt rozwiazan komunikacyjnych w regionie. Praca odbywala sie
w grupach tematycznych, co pozwolilo na doktadna analiz¢ stanu istnieja-
cego oraz sformulowanie propozycji konkretnych zmian. Zaangazowanie
wielu interesariuszy zaowocowalo ich merytorycznym wsparciem oraz po-
zwolilo na weryfikacje stopnia wykonalnosci rozwigzad.

Stowa kluczowe: zréwnowazona mobilnos¢, transport regionalny, do-

stepnos¢ transportowa, warsztaty z interesariuszami.

Wprowadzenie
Pracownicy Zakladu Systeméw Komunikacyjnych Politech-
niki Krakowskiej pelnig role ekspertéw w dziedzinie mo-
bilnosci, wspierajac merytorycznie wladze miasta i gminy
Niepolomice w realizacji projektu UE REGIO-MOB. Projekt
REGIO-MOB ,Interregional Learning Towards Sustainable
Mobility in Europe: the REGIO-MOB Experience” (Miedzy-
regionalne nabywanie wiedzy w kierunku zréwnowazonej
mobilnosci w Europie: doswiadczenie REGIO-MOB) re-
alizowany jest w latach 2016-2020 w ramach programu
Unii Europejskiej INTERREG EUROPE, finansowanego
z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego. Catkowity
budzet projektu to 1 340 220 euro. Zesp6l pracownikéw
z Zakladu Systeméw Komunikacyjnych, pod kierunkiem dr.
hab. inz. Andrzeja Szaraty prof. PK, $wiadczy ustugi eksperc-
kie w zakresie przygotowania, wdrozenia i rozwoju regional-
nego planu zréwnowazonej mobilnosci dla obszaru oddzialy-
wania projektu. Partnerami projektu REGIO-MOB sa:

e Regionalne Stowarzyszenie Gmin z Lazio (Wlochy) /

obecnie nastepuje zmiana lidera/;
o Andaluzyjski Instytut Technologii (Hiszpania);
e Instytut Ruchu i Transportu w Lublanie (Stowenia);

! OTransport Miejski i Regionalny, 2017. Wkiad autoréw w publikacje: Nosal 34%,
Solecka 33%, Duda 33%.
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e Gmina Niepolomice (Polska);

e Agencja Rozwoju Regionalnego Poludniowo-Za-
chodnia Oltenia (Rumunia);

e Region Macedonia Zachodnia (Grecja);

e Partnerstwo w transporcie — potudniowo-wschodnia
Szkocja (Wielka Brytania).

Gléwnym celem projektu jest wypracowanie nowych roz-
wigzafi strategicznych na rzecz usprawnienia polityki w zakre-
sie mobilnosci na szczeblu regionalnym, czyli rozwoju trans-
portu niskoemisyjnego. Osiagniecie zalozonego celu powinno
nastapic zaréwno dzieki nabywaniu nowej wiedzy, jak réwniez
dzieki wymianie doswiadczeni i najlepszych prakeyk pomiedzy
partnerami na szczeblu lokalnym i regionalnym. Koficowym
efektem bedzie opracowanie i wdrozenie regionalnych planéw
mobilnosci, z uwzglednieniem idei zréwnowazonego rozwoju.

W zwiazku z faktem, iz rozwdj systeméw transporto-
wych wymaga wspélpracy wielu instytucji, organéw oraz
gmin osciennych, Gmina Niepolomice stworzyla Regionalng
Grupe Interesariuszy, ktérzy maja bezposredni wplyw na
rozwiazania komunikacyjne w regionie. Do Regionalne;j
Grupy Interesariuszy naleza nastepujace jednostki samorza-
du terytorialnego oraz przedsigbiorstwa prywatne:

o Urzad Marszaltkowski Wojewddztwa Malopolskiego
(Departament Transportu i Komunikacji, Departa-
ment Polityki Regionalnej),

e Stowarzyszenie Metropolia Krakowska,

o Zarzad Infrastruktury Komunalnej i Transportu
w Krakowie,

e Koleje Malopolskie Sp. z 0.0.,

e Prywatny przewoznik Mat-Bus,

o Przedsiebiorstwa zlokalizowane Niepotomickiej Stre-
fie Inwestycyjnej,

e Miasto Krakdw.

Do najwazniejszych dziatan projektu nalezy zaliczy¢:

o Identyfikacje najlepszych praktyk realizowanych na
poziomie regionalnym (woj. malopolskie, region wo-
kot miasta Niepolomice) w celu promowania zréw-
nowazonej mobilnosci;

o Przeglad istniejacych planéw (strategii) w zakresie
mobilnosci wykonanych na réznych szczeblach admi-
nistracji, umozliwiajacy zaproponowanie zmian pole-
gajacych m.in. na ujednoliceniu tych dokumentéw;
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e Wymiane najlepszych praktyk z innymi regionalny-
mi uczestnikami projektu REGIO-MOB, w celu
wdrozenia tych najbardziej obiecujacych;

e Przygotowanie wskazéwek i zalecett w celu poprawy
Strategii Rozwoju Wojew6dztwa Malopolskiego (zwiek-
szenie dostepnosci transportowe;j).

Niniejszy artykul prezentuje jedno z dziatan zrealizowa-
nych w ramach projektu REGIO-MOB — warsztaty doty-
czace rozwiazan w zakresie zréwnowazonej mobilnosci,
opracowanych dla obszaru projektu REGIO-MOB. Praca
nad rozwiazaniami odbyla si¢ z udzialem wszystkich zain-
teresowanych podmiotéw gospodarczych, jednostek samo-
rzadowych, instytucji pelnigcych role zarzadcy i organiza-
tora systemu transportowego oraz doradcéw merytorycz-
nych. Zdecydowano si¢ na forme¢ pracy warsztatowej, gdyz
zaangazowanie interesariuszy w proces tworzenia rozwia-
zan probleméw dotyczacych obszaréw przez nich zarza-
dzanych lub wykorzystywanych cieszy si¢ pozytywnym
odbiorem i skutkuje wypracowaniem efektéw godzacych
interesy wszystkich uzytkownikéw. Praca grup zorganizo-
wana w podziale tematycznym pozwala na dokladna anali-
z¢ stanu istniejacego oraz formulowanie propozycji kon-
kretnych zmian. Zaangazowanie réznych interesariuszy
umozliwia im wniesienie istotnego wkladu w propozycje
rozwigzan i pozwala na weryfikacje stopnia wykonalnosci
propozycji. Formula warsztatowa zazwyczaj koficzy sie pre-
zentacja uzyskanych wynikéw prac w gronie interesariuszy,
co umozliwia dyskusje nad zaproponowanymi rozwiazania-
mi na wickszym forum.

Obszar analizy projektu REGIO-MOB

Zdefiniowany w projekcie obszar analizy obejmuje 37 gmin,
nalezacych do 7 powiatéw wojew6dztwa malopolskiego
(tys. 1). Znaczny udzial zachodniej czesci wyznaczonego obsza-
ru analizy (14 gmin — na mapie zaznaczonych kolorem czer-
wonym) nalezy do Krakowskiego Obszaru Funkcjonalnego
(KrOF). KrOF zostal utworzony w ramach wsp6lpracy
Krakowa oraz sasiadujacych gmin w celu wspélnego dzia-
tania na rzecz rozwoju tego obszaru. Krakoéw, jako osrodek
o0 znaczeniu regionalnym i krajowym, stanowi centrum ob-
szaru o najwickszej sile pozytywnego oddzialywania na jego
rozwoj.
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Rys. 1. Zasigg terytorialny projektu REGIO-MOB
Zrodto: opracowanie na podstawie OpenStreetMap

Niepolomice stanowig jeden z wazniejszych osrodkéw
obszaru projektu REGIO-MOB, charakteryzujac sie wyso-
ka dostepnoscia terendéw inwestycyjnych i infrastrukeury
dla rozwoju gospodarczego. Niepolomicka Strefa Inwes-
tycyjna (NSI) — koncentruje na swojej powierzchni zaklady
produkcyjne nastawione na obstuge rynku krakowskiego
i wojewodztwa malopolskiego. Co jest istotne z punktu wi-
dzenia obstugi transportowej — obszar obstugiwany jest
przez dwie linie Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej (SKA),
z ktérych jedna zapewnia obstuge przystankéw kolejowych
zlokalizowanych w granicach Gminy Niepolomice.

Warsztaty pt. ,Nowe rozwigzania transportowe dla obszaru
REGIO-MOB”

Warsztaty pt. ,Nowe rozwiazania transportowe dla obszaru
REGIO-MOB?” odbyly si¢ w dniach 1-2 czerwca 2017 roku
w Niepotomicach w Laboratorium Aktywnosci Spoteczne;j.
Organizatorami warsztatow byli: Urzad Miasta i Gminy
Niepolomice oraz Zaklad Systeméw Komunikacyjnych
Politechniki Krakowskiej.

Celem warsztatéw bylo wypracowanie nowych rozwigzan
transportowych dla obszaru analizy projektu REGIO-MOB ze
szczegllnym zwrdceniem uwagina obszar Gminy Niepolomice
oraz Niepolomicka Strefe Inwestycyjna. W warsztatach
uczestniczyli:

e Studenci Politechniki Krakowskiej, kierunkdw:
Transport i Gospodarka Przestrzenna. Studenci byli
gléwnymi wykonawcami analiz i prac projektowych.
Ponadto studenci wystepowali w roli stuchaczy i dys-
kutantéw w cze$ci majacej na celu prezentacje pro-
blematyki warsztatéw oraz rezultatéw prac;

o Przedstawiciele Politechniki Krakowskiej (eksperci
w dziedzinie transportu, mobilnosci i planowania
przestrzennego) oraz osoby spoza Politechniki Kra-
kowskiej, zawodowo zajmujace si¢ planowaniem sys-
teméw transportowych. Osoby te nadzorowaly caly
przebieg warsztatéw, shuzyly pomoca merytoryczng
oraz uczestniczyly w dyskusjach;

e Czlonkowie Regionalnej Grupy Interesariuszy pro-
jektu REGIO-MOB, kt6rzy maja bezposredni wplyw
na ksztalt rozwigzan komunikacyjnych w regionie,
w tym przedstawiciele z Zarzadu Infrastruktury Ko-
munalnej i Transportu, Miejskiego Przedsicbiorstwa
Komunikacyjnego SA, Politechniki Krakowskiej,
Kolei Malopolskich, Urzedu Marszatkowskiego, Me-
tropolii Krakowskiej, Urzedu Miasta Krakowa, Nie-
polomickiej Strefy Inwestycyjnej, urzedéw gmin zlo-
kalizowanych w obszarze analizy. Zaproszeni goscie
uczestniczyli w warsztatach jako prelegenci, shucha-
cze i dyskutanci, ale przede wszystkim udzielali
wsparcia merytorycznego studentom.

Celem warsztatéw w pierwszym dniu byla identyfikacja
i szczegblowe przedstawienie probleméw zwigzanych z do-
stepnoscig transportowa analizowanego obszaru REGIO-
-MOB, w tym z obslugg transportowa NSI. W tym dniu
zostaly przedstawione gléwne cele i zalozenia projektu,
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dobre praktyki z krajow partnerskich projektu REGIO-
-MOB, wybrane wyniki analizy stanu istniejacego analizo-
wanego obszaru w zakresie dostepnosci transportowej i za-
chowan komunikacyjnych oraz plany rozwoju systemow
transportowych, ze szczegélnym uwzglednieniem roli kolei
oraz planéw rozwoju Niepolomickiej Strefy Inwestycyjne;j.
W celu lepszego zobrazowania istniejacych probleméw ko-
munikacyjnych zorganizowano wycieczke techniczna, pod-
czas ktdrej uczestnicy warsztatéw mieli mozliwos¢ zaznajo-
mienia si¢ z badanym obszarem i jego obstugg transportows
(przystanek kolejowy Podleze, obszar NSI, dworzec auto-
busowy). Wszyscy uczestnicy warsztatéw zostali podzieleni
na 3 grupy tematyczne: Grupa nr 1 — Obsluga koleja ob-
szaru analizy oraz zagospodarowanie otoczenia przystan-
kéw kolejowych pod katem funkcji zagospodarowania te-
renéw; Grupa nr 2 — Obstuga komunikacja zbiorowg ob-
szaru analizy (komunikacja autobusowa i mikrobusowa);
Grupa nr 3 — Transport rowerowy oraz zarzadzanie mobil-
noscia, ze szczegdlnym uwzglednienie obszaru NSI. W dru-
giej czesci pierwszego dnia warsztatow studenci pracowali
nad konkretnym zagadnieniami we wspomnianych gru-
pach. Ich gléwnym zadaniem bylo dokonanie inwentaryza-
¢ji stanu istniejacego na podstawie informacji pozyskanych
w trakcie wycieczki technicznej i wezesniejszych prezenta-
qji, jak i wykonanych we wlasnym zakresie analiz.

Celem warsztatéw w drugim dniu byla praca w grupach
tematycznych dla wypracowania rozwigzan poprawiaja-
cych obstuge transportowa analizowanego obszaru (fot.1).
Rozwiazania te zostaly zaproponowane na podstawie do-
stepnych danych, wynikéw analiz, dyskusji i wnioskéw wy-
ciagnietych z poprzedniego dnia warsztatéw. W trakcie
pracy w grupach Czlonkowie Regionalnej Grupy Intere-
sariuszy oraz eksperci z Politechniki Krakowskiej i innych
jednostek stanowili dla studentéw wsparcie merytoryczne,
udzielajac wskazéwek umozliwiajacych wlasciwe ksztatto-
wanie rozwiazafi zwiazanych z transportem publicznym,
indywidualnym oraz zagospodarowaniem przestrzennym
analizowanego obszaru. Na koniec drugiego dnia warszta-
téw wszystkie rozwiazania zostaly zaprezentowane na fo-
rum uczestnikéw. Koficowa dyskusja nad propozycja roz-
wiazan pozwolita doprecyzowal wypracowane koncepcje,
jak réwniez wskazal argumenty przemawiajgce za oraz
przeciw konkretnym rozwiazaniom. Umozliwila ona takze
wskazanie rozwiazad przynoszacych najwicksze korzysci
o charakterze transportowym, srodowiskowym i spolecz-
nym. Wszystkie rozwigzania zostaly spisane w postaci ra-
portu podsumowujacego spotkanie.

Rozwigzania bedace przedmiotem, a zarazem rezultatem
analiz i prac projektowych mialy charakter dziatai inwesty-
cyjnych, planistycznych, finansowych, organizacyjnych, edu-
kacyjnych i promocyjnych. Warto zwréci¢ uwage, iz wyniki
warsztatow beda stuzyly wsparciu inicjatyw podejmowanych
w ramach projektu REGIO-MOB, w tym przy realizagji
Regionalnego Planu Mobilnosci dla analizowanego obszaru.
Dla studentéw warsztaty byly okazja do podniesienia kom-
petencji w zakresie pracy w grupie, dzialan planistycznych
oraz mozliwo$cig pracy nad realnymi rozwiazaniami.
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Fot. 1.
Prace w grupach roboczych

Zradto: zasoby Zaktadu
Systeméw Komunikacyjnych

Wypracowane rozwiazania

Obstuga koleja obszaru analizy oraz zagospodarowanie
otoczenia przystankéw kolejowych pod katem funkcji
zagospodarowania terenéw

W ramach analizy stanu istniejgcego studenci zidentyfi-
kowali polaczenia kolejowe wystepujace w obszarze ana-
lizy (dzialajace w systemie Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej
w Krakowskim Obszarze Metropolitarnym), dokonali in-
wentaryzacji przystankéw kolejowych wystepujgcych w ob-
szarze analizy, w tym ich wyposazenia, stanu technicznego
oraz otoczenia pod katem zagospodarowania przestrzennego.
Nastepnie dokonali analizy powiazan przystankéw kolejo-
wych komunikacja indywidualna (infrastruktura drogowa
oraz parkingowa) i komunikacja zbiorowa. Dokonali réw-
niez szczegGlowej analizy dostepnosci pieszej i rowerowej
przystankow.

Pierwszym z analizowanych przez studentéw przystan-
kiem kolejowym byl przystanek Podleze. Efekt pracy stu-
dentéw dotyczacy stanu istniejacego zagospodarowania
przestrzennego tego przystanku przedstawiono na rysunku 2.

W ramach poprawy dostepnosci przystanku kolejowego
Podleze zaproponowano lepsze powigzanie przystanku ko-
munikacja indywidualna poprzez utworzenie dwéch par-
kingéw typu Park & Ride (parkingi usytuowane po obu stro-
nach przystanku Podleze), oferujacych tacznie 182 miejsca

Rys. 2. Zagospodarowanie przystanku Podfgze — stan obecny
Irédto: [1]
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parkingowe. Obok parkingu Park & Ride zaproponowano
réwniez lokalizacje parkingu Bike & Ride. Po stronie polu-
dniowej parking Park & Ride zlokalizowano tuz przy pero-
nie, ktéry bedzie odizolowany od drogi dojazdowej pasem
zieleni. Na jednej z ulic (ul. Kolejowa), zlokalizowanej po
poludniowej stronie tordw, taczacej obszar przystanku kole-
jowego Podleze z droga wojewddzka 964, zaproponowano
stworzenie rozwigzania typu woonerf. Ponadto stworzony
zostanie atrakcyjny ciag pieszo-rowerowy prowadzacy
wprost do przystanku. Zamknieciem widokowym tej ulicy
stanie sic odnowiony budynek dworca kolejowego, w kt6-
rym powstanie siedziba domu kultury oraz innych ustug
oferujacych pasazerom zaspokojenie podstawowych po-
trzeb. Plac, ktéry wczesniej spelnial role parkingu, teraz
bedzie pelnit role przestrzeni publicznej w formie skweru
z urzadzona zielenia. Kosztem wyburzenia obiektu przyle-
glego do budynku dworca oraz obiektu znajdujacego si¢
obok niego wybudowany zostanie tunel, ktéry zapewni cig-
glos¢ ruchu pieszego i rowerowego na przeciwlegla strone
przystanku i w kierunku strefy inwestycyjnej. Po pétnocne;j
stronie ulokowano stacje roweréw przeznaczona dla pra-
cownikéw tej strefy. Zapewnione zostanie tam takze pola-
czenie z transportem indywidualnym w formie parkingu
Park & Ride, wokot ktdrego bedzie przebiegal trasa auto-
busowej linii dowozowej. Przystanki zlokalizowane sa bez-
posrednio przy wejsciu na perony. Oprocz tego rozwazono
wariant poprowadzenia linii autobusu ekspresowego, tacza-
cego centrum miasta Niepolomice z przystankiem kolejo-
wym Podl¢ze. Linia ta bylaby skoordynowana z rozkladem
jazdy pociggdw. Na swojej trasie mialaby tylko jeden przy-
stanek posredni (centrum Niepolomice — strefa NST — dwo-
rzec kolejowy Podleze) — rysunek 3.

Kolejnym analizowanym przystankiem kolejowym byt
przystanek Staniatki. Efekt pracy studentéw w zakresie
opisu stanu istniejacego zagospodarowania przestrzennego
tego przystanku kolejowego przedstawiono na rysunku 4.

Poniewaz najwickszy procent oséb korzystajacych
z przystanku stanowia okoliczni mieszkancy, w przypadku
tego przystanku zwrécono uwage na udogodnienia w za-
kresie infrastruktury pieszo-rowerowej. Waznym elemen-
tem jest poprawa jakosci polaczefi pieszych w promieniu
odzwierciedlajacym czas maksymalnie dziesieciu minut
dojscia pieszego. Warto takze utworzy¢ bezpieczne pola-
czenie pomiedzy przystankiem kolejowym a planowang
Sciezka pieszo-rowerowa, tak aby zapewnié polaczenie ro-
werowe z centrum miasta Niepolomice. Przewiduje si¢ wia-
ty na stojaki rowerowe, jak réwniez stacje wypozyczalni
rowerdéw. Dojazd do przystanku dla oséb zamieszkujacych
dalsze tereny bedzie mozliwy transportem indywidualnym.
Zaplanowano dwa parkingi typu Park & Ride po obu stro-
nach peronéw. Oba beda mialy po szesédziesiat miejsc par-
kingowych. Zachowano takze miejsce na ewentualna zatoke
postojowa dla autobusu. Zadbano ponadto o udogodnienia
dla 0s6b oczekujacych na przyjazd pociagu — zaproponowa-
no instalacje azurowej wiaty, w ktérej zostang ulokowane
drobne ustugi gastronomiczne, typu automaty z zywnoscig
czy kiosk. Oprécz tego przy wiacie zlokalizowane zostang
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Rys. 3. Koncepcja zagospodarowania przystanku Podfeze
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Rys. 4. Zagospodarowanie przystanku Stanigtki — stan obecny
Zrédto: [1]
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Rys. 5. Koncepcja zagospodarowania przystanku Staniatki
Zrédto: [1]

automaty do sprzedazy biletéw i punkty informacji pasa-
zerskiej. Wnetrze dopelnia elementy malej architekeury,
takie jak tawki czy kosze na $mieci. Koncepcje zagospoda-
rowania przestrzennego przystanku kolejowego Staniatki
przedstawia rysunek 5.

Ostatnim analizowanym przystankiem kolejowym byl
Szaréw. Efekt pracy studentéw dotyczacy opisu stanu ist-
niejacego zagospodarowania przestrzennego przystanku
kolejowego Szaréw przedstawiono na rysunku 6.
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Rys. 6. Zagospodarowanie przystanku Szaréw — stan obecny
Irédo: [1]

W projekcie skupiono sie na funkcji turystycznej wy-
stepujacej w okolicach przystanku. Ze wzgledu na sg-
siedztwo Puszczy Niepolomickiej, przystanek moze by¢
wykorzystywany przez turystéw. Poniewaz moga oni po-
ruszal si¢ W puszczy rowerami, zagwarantowano miejsce
przeznaczone zar6wno na stojaki rowerowe dla indywidu-
alnych roweréw, jak i na stacje wypozyczania rowerdw.
Od przystanku zaleca si¢c poprowadzenie nowych ciagéw
pieszo-rowerowych. Zachowano dotychczasowa funkcje
boiska, a obok niego stworzono niewielki parking. Po po-
tudniowej stronie zaproponowano teren rekreacyjny z ele-
mentami malej architektury, takimi jak tawki czy kosze
na $mieci. Warto takze zwr6ci¢é uwage na odpowiednie
o$wietlenie. Projekt zostanie uzupelniony instalacjg tablic
informacji turystycznej, informujacej o szlakach tury-
stycznych i obszarze Puszczy Niepotomickiej. Koncepcje
zagospodarowania przestrzennego przystanku kolejowe-
go Szaréw przedstawia rysunek 7.
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Rys. 7. Koncepcja zagospodarowania przystanku Szaréw
Irédto: [1]

Obstuga transportem zbiorowym obszaru analizy

W ramach pracy tej grupy zinwentaryzowano sposob
oraz jako$¢ obstugi transportowej realizowanej w obszarze
analizy przez przewoznikéw publicznych i prywatnych,
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natomiast w obszarze rozwiazan zadbano o zapewnienie
spojnego systemu komunikacji dowozowej zintegrowa-
nego z Szybka Koleja Aglomeracyjna (SKA). Istotne jest,
by rozwdj linii komunikacji dowozowej zapewnial do-
jazd do przystankéw SKA, obstuge Niepolomickiej Strefy
Inwestycyjnej, obsluge centrum miasta Niepolomice oraz
obszaréw poza samym miastem.

W zwiazku z uruchomieniem Szybkiej Kolei Aglo-
meracyjnej zaproponowano zmian¢ przebiegu linii nr 301,
ktéra sugeruje sie skréci¢ do Wieliczki (Dworzec Kolejowy),
co spowoduje, ze:

e linia bedzie wylacznie w gestii powiatu wielickiego,
dzieki czemu latwiej bedzie dostosowaé jej funkcjo-
nowanie do potrzeb Gminy;

e dlugos¢ trasy linii zostanie skrécona o 8 km;

o latwiej bedzie skoordynowac rozktady jazdy linii z roz-
ktadem jazdy pociagéw na przystanku Podleze;

e dostep do przystanku Podleze bedzie mozliwy takze
z kierunku poludniowego (obstuga fabryki Okno-
plast w Ochmanowie);

e bedzie mozliwy wariantowy podjazd bezposredni pod
przystanek Podleze (wydluzenie trasy przejazdu w za-
mian za lepsza integracje przestrzenna); linia na obu
kierunkach podjezdzataby od ronda przy ulicach
Wielickiej i Wimmera do planowanej petli autobuso-
wej przy przystanku Podleze.

Dla dwéch pozostalych linii aglomeracyjnych 211
(Kombinat — Chobot) oraz 221 (Maly Plaszéw — Niepoto-
mice) zaproponowano jedynie korekte ich przebiegu wy-
nikajaca z uruchomienia dworca autobusowego w Nie-
potomicach przy ulicy Kolejowej. Ponadto zaproponowa-
no ewentualne zwiekszenie czestotliwosci kursowania
i dostosowanie do potokéw pasazerskich, a takze koordy-
nacje rozkladéw jazdy z liniami autobusowymi obstuguja-
cymi Niepolomicka Strefe Inwestycyjna. Zaproponowano
ponadto 3 warianty przebiegu linii autobusowych obstugu-
jacych strefe, ktére zostaly przedstawione na rysunku 8.

Waznym aspektem w kontekscie linii dowozowych ob-
stugujacych obszar strefy inwestycyjnej jest zapewnienie
integracji biletowej umozliwiajacej przejazd na jednym bi-
lecie komunikacja dowozowa, pociagiem oraz dodatkowo
komunikacja miejska w Krakowie. Cena biletu musi by¢
odpowiednio przemyslana, tak aby zacheci¢ podréznych do
korzystania z danej oferty. Dodatkowo nalezy zapewni¢ ko-
ordynacje rozkladéw jazdy linii dowozowych z rozkladami
jazdy pociagdw na przystanku Podleze.

Autobusy uzywane do obstugi linii dowozowych poza
godzinami prac moga shuzy¢ jako autobusy dzialajace w sys-
temie TELEBUS, obstugujacym zaréwno obszar NSI, jak
i pétnocno-wschodnie obszary gminy m.in.: obszary Nowej
Wsi czy Ulesia. Odpowiednia integracja taryfowa oraz ko-
ordynacja rozkladéw i stale nadzorowanie wprowadzanych
zmian moga si¢ przyczyni¢ do znacznego zwickszenia po-
drézy wykonywanych transportem zbiorowym w tym ob-
szarze.
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Wariant Il linii dowozowej do stacji Podteze

Wariant Il linii dowozowej do stacji Podteze

Rys. 8. Warianty zmiany linii dowozowych do SKA
Irédo: [2]

Transport rowerowy oraz zarzadzanie mobilnoscia
Pierwszym etapem prac zwiazanych z tworzeniem koncepcji
dziatan dla ruchu rowerowego bylo przeprowadzenie anali-
zy stanu istniejagcego. W jej sktad wchodzita inwentaryzacja
istniejacych sciezek i tras rowerowych wystepujacych w ob-
szarze Gminy Niepolomice, a takze analiza bezposredniosci
polaczen i ciaglosci systemu {3]. Kolejnym jej etapem byla
analiza dokumentéw planistycznych i strategicznych doty-
czacych obszaru Gminy, z uwzglednieniem planéw rozwoju
infrastruktury rowerowej. Analizie poddano ponadto loka-
lizacje zintegrowanych wezléw przesiadkowych, obiektéw
handlowych, ustugowych oraz uzyteczno$ci publicznej,
ktére powinny by¢ powiazane systemem drég rowero-
wych, a takze dostepno$é rowerem Niepotomickiej Strefy
Inwestycyjnej oraz przystankéw komunikacji zbiorowej.
Analiza wykazala, ze w wigkszos$ci przypadkow sciezki
nie sa potrzebne na calej dlugosci ulic, poniewaz ich para-
metry pozwalaja na swobodne i bezpieczne przemieszczanie
sie rowerzystow. Ponadto w Niepolomicach wystepuje duza
liczba ulic o niezbyt duzym nat¢zeniu ruchu, co sprzyja po-
ruszaniu sie jednos$ladem. W zakresie wytyczenia nowych
drég dla rowerdéw gléwnym celem powinno by¢ zageszcze-
nie sieci rowerowej przy jednoczesnej integracji obszaréw
o najwickszej produkgji i atrakcji (liczbie podrézy rozpoczy-
nanych i koficzonych), zar6wno w obrebie Gminy i Miasta
Niepolomice, jak i gmin oSciennych. Waznym aspektem
jest rowniez zaproponowanie Sciezek rowerowych przebie-
gajacych przez Wiste, co umozliwi sprawny dojazd do

Wariant lla linii dowozowej do stacji Podtgze

Niepolomic z krakowskich dzielnic lezacych po pélnocne;
stronie rzeki. Rozwdj systemu drég dla roweréw powinien
ponadto uwzgledniaé poprawe sytuacji rowerzystow na te-
renie Niepolomickiej Strefy Inwestycyjnej, gdzie pracuje
duza liczba mieszkancéw Krakowa, jak i innych pobliskich
miejscowosci. Co jest réwniez istotne — obecnie wiele
z przedsiebiorstw Niepolomickiej Strefy Inwestycyjnej nie
umozliwia pozostawienia roweru na terenie zakladu pracy
w sposGb bezpieczny i chronigcy pojazd przez szkodliwym
wplywem niekorzystnych warunkéw atmosferycznych.
Niezbedne jest wicc zachecanie pracodawcéw do instalacji
przyjaznych uzytkownikom, zadaszonych i monitorowa-
nych stojakéw rowerowych. Zasugerowano réwniez uru-
chomienie na terenie Niepolomic oddziatu systemu miej-
skich roweréw ,, Wavelo”, ktéry obecnie dziala w Krakowie.
Zaproponowano takze lokalizacje tych stacji, w tym na te-
renie Niepotomickiej Strefy Inwestycyjnej, centrum miasta
i przy przystankach kolejowych. Nalezy zaznaczy¢, iz bada-
nia wykazuja, ze pracownicy Strefy wyrazaja che¢ korzysta-
nia z takiego rozwigzania, wigc stacje roweréw miejskich
spetnialyby swoja role, stuzac np. dojazdowi do kolei.
Zachecanie i przekonywanie mieszkaficow do zmiany
pogladéw, przyzwyczajeri i zachowan komunikacyjnych
wymaga zastosowania szeregu réznych srodkéw, w tym
opisanych w poprzednich punktach instrumentéw inwesty-
cyjnych, planistycznych czy organizacyjnych. Dodatkowo
ich oddzialywanie powinno zosta¢ wzmocnione realizacjg
tzw. Srodkéw ,,miekkich” zarzadzania mobilnoscia (ang. soff
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measures), zwiazanych z informowaniem o dostepnych
opcjach transportowych, edukacja w zakresie zréwnowazo-
nej mobilnosci oraz promocja form przemieszczania si¢ in-
nych niz samochéd. W wyniku pracy warsztatowej dla
Gminy Niepolomice zarekomendowano realizacje szerokie-
go wachlarza $rodkéw ,miekkich”, ktérych tematyka, za-
kres oraz forma powinny by¢ dostosowane do specyfiki
i charakterystyki réznych grup docelowych. Zasugerowano,
aby wéréd mieszkancéw Gminy wydzielié nastepujace pod-
stawowe grupy docelowe, do ktérych srodki i dzialania
mialyby by¢ adresowane: ogél mieszkancédw, zaklady pra-
cy/ osoby pracujace, dzieci i uczniowie, uzytkownicy obiek-
téw kultury i sportowych itp.

Na poziomie miasta zasugerowano stworzenie stanowi-
ska konsultanta mobilnosci, czyli osoby, ktéra mialaby za
zadanie m.in.:

e rozwdj i wdrazanie instrumentéw zarzadzania mobil-

noscia na obszarze Gminy;

e wspdlprace z generatorami ruchu, operatorami oraz

zarzgdcami,

e organizowanie wydarzefi edukacyjnych, informacyj-

nych, promocyjnych dla réznych grup;

e organizowanie szkolefi i warsztatéw np. dla genera-

toréw ruchu;

e badanie zachowan komunikacyjnych, monitorowanie

dziatani oraz ocene efektéw wdrazanych rozwigzan.

W przypadku ogélu mieszkancéw $rodki ,,miekkie”
zarzgdzania mobilno$cia powinny by¢ zwigzane przede
wszystkim z zapewnianiem nowych ciekawych i angazu-
jacych form konsultacji spolecznych (spotkan w formie
Focus Group, interaktywnych map do wskazywania pro-
blemowych obszaréw itp.), dzieki ktérym partycypacja
spoleczna bylaby zapewniana nie tylko na etapie konsul-
towania stworzonych dokumentdw, ale réwniez na etapie
formulowania koncepcji dzialan ogélnych, rozwigzan
szczegblowych oraz dla oceny efektéw wdrozonych in-
strumentéw. Dzieki temu mozliwe bedzie zaprojektowa-
nie systemu transportowego w taki sposéb, aby byl on jak
najbardziej dostoswany do potrzeb i oczekiwan uzytkow-
nikéw. Swoista formg wyrazania swoich opinii i pomystéw
w zakresie systemu transportowego moglaby by¢ réwniez
organizacja tzw. Forum mobilnosci, cyklicznego wydarze-
nia, w ktérym mieszkaficy mieliby mozliwo$¢ uczestni-
czy¢ i dzieli¢ si¢ swoimi spostrzezeniami.

W zakresie dziatad zwigzanych z wplywaniem na zacho-
wania komunikacyjne pracownikéw, w tym oséb zatrud-
nionych w strefie inwestycyjnej, w pierwszej kolejnosci ana-
lizie poddano liczbe 0séb zatrudnionych w zakladach pracy
oraz organizacje czasu pracy. Dane te stanowily zalozenia
do stworzenia koncepcji dziatan zarzgdzania mobilnoscig
dla Niepolomickiej Strefy Inwestycyjnej. Nastepnie zasu-
gerowano realizacje nastepujacych instrumentéw:

e stworzenie platformy wspélnych przejazdéw do pra-
¢y, w réznych odmianach dopasowanych do formy
czasu pracy oraz miejsca zamieszkania pracownikéw
(carpooling, vanpooling, buspooling);
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o dzialania zwigzane z zapewnieniem odpowiedniej ob-
stugi transportem zbiorowym obszaru oraz poprawg
jego dostepnosci rowerowej;

e zapewnianie doptat/dodatkéw do pensji dla 0s6b podré-
zujacych do pracy rowerem i transportem zbiorowym.

W zakresie dzialan skierowanych do najmlodszych
uczestnikéw ruchu zasugerowano m.in.realizacje planéw
mobilnosci dla szkét, dziatai majacych na celu zaznajamia-
nie dzieci z zasadami ruchu drogowego oraz organizacje
akdji typu: ,, Pieszy Autobus” lub ,,Odprowadzam Sam” dla
ksztaltowania $wiadomosci transportowej najmlodszych
uczestnikéw ruchu.

W zakresie dzialaii adresowanych do uzytkownikdéw
obiektéw kultury i sportowych zaproponowano zapewnia-
nie promocyjnych biletéw oraz znizek do kina, muzeum
i obiektéw sportowych dla oséb podrézujacych alternatyw-
nymi dla samochodu, §rodkami transportu.

Podsumowanie

Warsztaty zrealizowane w ramach projektu REGIO-MOB
mialy na celu wypracowanie koncepcji nowych rozwiazan
transportowych dla obszaru projektu, w tym szczegdlnie dla
Gminy Niepolomice. Cel ten zostal osiagnicty — zapropo-
nowano kierunki i szczegblowe propozycje zmian, ktérych
wprowadzenie bedzie prowadzi¢ do poprawy obshugi trans-
portowej obszaru oraz zaspokojenia potrzeb komunikacyj-
nych mieszkafcéw i oséb zatrudnionych na tym terenie.
Przygotowane podczas warsztatéw plany i koncepcje zosta-
ng uwzglednione w opracowywanym Planie Mobilnosci dla
obszaru REGIO-MOB, precyzujacym rozwiazania majace
na celu rozwdj zréwnowazonej mobilnosci. Organizacje tego
typu warsztatéw mozna $mialo rekomendowad innym pod-
miotom jako sprawdzone i przynoszace spodziewane efek-
ty przedsiewziecie. Forma pracy w grupach tematycznych
pozwala na dokladna analiz¢ stanu istniejacego oraz for-
mulowanie propozycji konkretnych zmian. Zaangazowanie
wielu interesariuszy owocuje ich merytorycznym wspar-
ciem oraz pozwala na weryfikacje stopnia wykonalnosci
rozwigzann. W przypadku warsztatéw zorganizowanych
w Niepolomicach na podkreslenie zastuguje fake duzego
zainteresowania prowadzonymi pracami przedstawicieli
przedsicbiorstw funkcjonujacych w Niepolomickiej Strefie
Inwestycyjnej oraz ich aktywnego udzialu w warsztatach.
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