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Koncepcja zagospodarowania
terenow Politechniki Krakowskiej

w Czyzynach w powiazaniu
Z systemem transportowym:

Streszczenie: Planowanie struktur mieszkaniowych i biurowych po-
winno uwzglednia¢ mozliwo$¢ powiazania obszaru z systemami trans-
portowymi. Niezwykle wazne jest, aby lokalizacja duzych generatoréw
ruchu, jak zespoly biurowe, osiedla mieszkaniowe czy jednostki oswia-
towe byla planowana w takich obszarach, ktére moga zapewnia¢ powia-
zania z transportem zbiorowym i rowerowym. Niezwykle istotne jest
takze zadbanie o atrakcyjna jakos¢ dojscia o przystanku. Jednoczesnie
przy planowaniu zabudowy o charakterze monofunkcyjnym nalezy za-
stanowi¢ sie nad jego dodatkowa rola, jaka bedzie pelnil w powiazaniu
z sasiadujacym otoczeniem i ewentualnie wprowadzi¢ istotne zmiany
w jego strukturze. W artykule przedstawiono przyklad przeksztalce-
nia planowanej struktury monofunkcynej, w funkgji ustugowo-biuro-
wej w Krakowie, na wielofunkcyjna, w powiazaniu z system transportu
zbiorowego, rowerowego i pieszego, a takze z sasiadujaca zabudowa
mieszkaniowa. Niniejszy artykul jest wynikiem warsztatéw transpor-
towo-urbanistycznych ,Ripari urbo — napraw miasto!”, ktére zostaly
zorganizowane przez Kolo Naukowe Systeméw Komunikacyjnych
przy merytorycznym wsparciu pracownikéw Zakladu Systemdéw
Komunikacyjnych Politechniki Krakowskiej, w tym autorki niniejszego
artykutu.

Stowa kluczowe: planowanie systemdw transportowych, planowanie

zagospodarowania przestrzennego, transport zréwnowazony

Analiza stanu istniejacego
Lokalizacja i charakterystyka obszaru
Przedmiotem analizy byl obszar zlokalizowany w Dzielnicy
XIV Czyzyny w Krakowie, na terenie nalezacym do
Politechniki Krakowskiej. Jego taczna powierzchnia wynosi
224 ha (tabela 1).

Tabela 1

Sposdb zagospodarowania analizowanego obszaru
— zestawienie powierzchni

Tereny zainwestowane 60 ha
Specjalna Strefa Ekonomiczna 13 ha
Obszary do wykorzystania 151 ha
Ogodlna powierzchnia obszaru 224 ha

Teren opracowania usytuowany jest na zachéd od dziel-
nicy Nowa Huta i na potudnie od dzielnicy Mistrzejowice.
W pélnocnej czesci obszaru znajduja si¢ cztery 10-pictrowe
akademiki Politechniki Krakowskiej, osiedle Akademickie
z zabudowa mieszkaniowa o wysokiej intensywnosci, a tak-
ze osiedle przy ulicy Skarzynskiego (4 budynki z 2-pietro-
wa zabudowa). Na obszarze znajduje si¢ réwniez stacja
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Rys. 1. Lokalizacja analizowanego obszaru
Zrodto: openstreetmap.org

transformatorowa oraz linia elektroenergetyczna wysokie-
go napiecia 110 kV. Cze$¢ tego obszaru, wraz z akademika-
mi PK, jest ogrodzona, co utrudnia przemieszczanie si¢ po
nim. Centralna cze$¢ obszaru objetego opracowaniem jest
podzielona na dwie czesci — po wschodniej jej stronie znaj-
dujg sie nieuzytki (dawne tereny dzialkowe), a po zachod-
niej — tereny zagospodarowane funkcja biurowsg -
Krakowski Park Technologiczny. Niestety, brak poprawnie
prowadzonej polityki planistycznej na tym obszarze dopro-
wadzil do chaosu przestrzennego i zwiazanych z tym pro-
bleméw mobilnosciowych. W potudniowej czesci obszaru
znajduja si¢ budynki Wydzialu Mechanicznego Politechniki
Krakowskiej oraz salony samochodowe i stacje diagno-
styczne.

Obstuga obszaru przez system transportowy

Uktad uliczny

Obszar otoczony jest ulicami przenoszacymi duze potoki
ruchu — tj. ulica Izydora Stella-Sawickiego po wschodniej
stronie (gltéwny tacznik péinocy miasta z poludniem), ale-
ja Generala Tadeusza Bora-Komorowskiego od pélnocy
oraz alejg Jana Pawla IT na poludniu (rys. 1). Ulica Stelli-
Sawickiego oraz aleja Bora-Komorowskiego stanowia frag-
ment tzw. III obwodnicy Krakowa — cz¢$ciowo istnieja-
cego, czeSciowo projektowanego ciggu ulic oplatajacych
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pierscieniowo centrum Krakowa, ktérej gléwnym zada-
niem jest usprawnienie komunikacji pomiedzy wszystki-
mi dzielnicami miasta. Duzy ruch wystepuje réwniez na
osi wschéd—zachdd: alejg Jana Pawla II, a nastepnie ulicg
Mogilska oraz ulica Bora-Komorowskiego. Gléwne wezly
komunikacyjne i przesiadkowe to: Wezel Mistrzejowice
(na pélnocy obszaru) oraz Wezel Dywizjonu 303 (na po-
tudniu obszaru). W obstudze wewnetrznej obszaru istot-
nymi ulicami sa: ulice Skarzyfskiego i Zyczkowskiego.
Ulica Skarzyfiskiego stanowi dojazd do osiedla studenckie-
go Politechniki Krakowskiej oraz osiedla Akademickiego.
Prowadzi ona do klubu studenckiego ,Kwadrat” i jest za-
koficzona parkingiem oraz prowizoryczng petla autobuso-
wa. Na wysokosci dawnego pasa drogi starcowej lotniska
Krakéw-Rakowice-Czyzyny znajduje si¢ nieformalna dro-
ga taczaca ulice Stelli-Sawickiego z ulica Zyczkowskiego
— ulicg Spadochroniarzy (w relacji wschdéd—zachdd). Jest
to droga zbudowana z plyt betonowych, a na skrzyzowa-
niu z ulica Stelli-Sawickiego mozliwe sa jedynie relacje
prawoskretne. Gléwna obstuge obszaru zapewnia ulica
Zyczkowskiego o przekroju 1x2. Laczy si¢ ona z aleja Jana
Pawla IT poprzez skrzyzowanie zapewniajgce wszystkie re-
lacje skretne. Stanowi dojazd do przedsigbiorstw polozo-
nych w obszarze Krakowskiego Parku Technologicznego,
a takze do Wydzialu Mechanicznego PK.

W ramach warsztatéw {1} pomierzono takze natezenie
ruchu na ulicy Zyczkowskiego — w godzinach szczytu po-
rannego (tj. 8:00-9:00) nat¢zenie ruchu wynosilo 865
[poj./hl. Natezenie ruchu pojazdéw w miedzyszczycie bylo
wyréwnane na poziomie okolo 200 pojazdéw na godzine.

Transport zbiorowy

Transport zbiorowy prowadzony jest wzdluz gléwnych
arterii drogowych — aleja Bora-Komorowskiego i Stelli-
-Sawickiego prowadzone sa trasy autobusowe o wyso-
kiej czestotliwosci (Srednio co 10—15 minut), a alejg Jana
Pawla II przebiegaja trasy tramwajowe. Wydawad by sie
moglo zatem, ze analizowany obszar jest dobrze obshugi-
wany tym Srodkiem transportu. Jednak, jesli popatrzymy
na izochrony dojscia do przystankéw, mozna zauwazyd,
ze spora cze$¢ terenu jest poza akceptowalna dostepno-
$cig do transportu zbiorowego. Zalozono, ze maksymalna,

Rys. 2. Lokalizacja przystankéw i izochrony doj$cia do przystankéw w sasiedztwie analizo-
wanego obszaru
Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie: mapy.google.pl
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akceptowalna przez uzytkownikéw odleglosé¢ dojscia do
przystanku wynosi 500 metréw. Izochrony opracowano
dla przystankéw: AWE, Stelli-Sawickiego, os. Dywizjonu
303 i Okulickiego. Widoczne sg obszary, z ktérych odleglos¢
dojscia do przystankéw komunikacji miejskiej sa wigksze niz
500 metréw. Relatywnie duze odleglosci dotycza obszaru
Krakowskiego Parku Technologicznego, potencjalnych tere-
néw inwestycyjnych polozonych po zachodniej stronie ulicy
Stelli-Sawickiego oraz osiedla Avia. Lokalizacja przystankéw
i izochrony dojscia 500 m przedstawiono na rysunku 2.

Ruch rowerowy

Dostepnos¢ obszaru dla systemu rowerowego jest bardzo
dobra — w przekroju drég otaczajacych opracowywany
obszar zlokalizowane sg $ciezki rowerowe. Wystepujg one
wzdhuz gléwnych ulic: Stelli-Sawickiego, alei Jana Pawta II
i Bora-Komorowskiego. Dodatkowo przy kazdym z bu-
dynkéw znajduja si¢ stojaki rowerowe, ktére sa w pelni
wykorzystywane. W okolicy, niestety, nie jest zlokalizo-
wana zadna stacja roweru miejskiego. W ramach warszta-
téw przeprowadzono badania natezenia ruchu rowerowego
na ulicy Zyczkowskiego. Ruch rowerowy jest najwiekszy
w godzinach 8:00-9:00 oraz 15:00-18:00. Mozna zaob-
serwowacd, ze szczyt poranny jest bardzo skupiony w ciagu
jednej godziny (39 roweréw). W przypadku szczytu popo-
tudniowego narasta on stopniowo od godziny 15:00 i cia-
gnie sie az do godziny 18:00 (okoto 30-35 rower6w/h).
Swiadczyc’ to moze o sztywnej godzinie rozpoczynania pra-
cy na obszarze KTP, podczas gdy godzina zakoficzenia pra-
cy nie jest Scisle ustalona.

Parkowanie

W pétnocnej czedci obszaru parkingi sa zlokalizowane przy
osiedlu Akademickim, domach studenckich Politechniki
Krakowskiej — przeznaczone dla studentéw PK i przy
Klubie Studenckim ,Kwadrat”. Dodatkowo samocho-
dy parkowane sg wzdluz ulicy Skarzyriskiego. Na tere-
nie Krakowskiego Parku Technologicznego firmy posia-
daja wlasne parkingi przeznaczone dla pracownikéw. Sa
to parkingi o kontrolowanym wjezdzie. Szczegdlnym
utrudnieniem jest parkowanie na chodniku (wzdluz ulicy
Zyczkowskiego), co utrudnia ruch pieszy w tym obszarze,
a ponadto zjawisko ,dzikiego parkowania” na niezagospo-
darowanych terenach za Wydzialem Mechanicznym PK
(teren nieutwardzony). Wydzial Mechaniczny PK posiada
kontrolowany wjazd na swéj kampus w Czyzynach.

Rekomendowany wariant rozwoju terenéw Politechniki
Krakowskiej w Czyzynach

W ksztaltowaniu obszardéw znajdujacych sie poza $rédmie-
$ciem miast niezwykle istotnym elementem jest zapew-
nienie dobrej jego dostepnosci z sasiadujacym otoczeniem,
ktére najczedciej stanowia osiedla mieszkaniowe. Takie
obszary najczesciej stanowia pozostalosci terenéw poprze-
mystowych, zdegradowanych albo dawne tereny ogréodkéw
dziatkowych lub zieleni nieurzadzonej, a majace by¢ prze-
ksztalcanymi. Najczesciej sa to obszary rozlegle terenowo,
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co z jednej strony daje mozliwo$é zaplanowania ich ,o0d
nowa”, ale z drugiej — istniejaca, sasiadujaca zabudowa nie
jest powigzana z nimi systemem transportowym. Skutkuje
to brakiem dobrej obstugi transportem zbiorowym na
obrzezach tych osiedli, w sgsiedztwie przeksztalcanego ob-
szaru i duzy udzial ruchu samochodowego. Kluczowym za-
daniem jest wyksztalcenie nowej osi transportu zbiorowego
w obszarze i takie jego zaplanowanie pod katem urbani-
stycznym, aby funkcja zabudowy uzasadniata wprowadza-
ny $rodek transportu zbiorowego i korespondowala z jego
przebiegiem.

Analizowany obszar pomiedzy aleja Bora-Komorow-
skiego — ulica Mogilska — aleja Pokoju — ulica Stelli-
-Sawickiego dotychczas rozwijal sie w relacji pétnoc —
poludnie, z uwagi na ksztalt terenu i naturalne bariery
jak: ulica Stelli-Sawickiego, tereny dawnego pasa drogi
startowej lotniska Krakéw-Rakowice-Czyzyny i Park
Lotnikéw. Relacja rozwoju tego obszaru w kierunku pio-
nowym powinna jednak zostal zréwnowazona relacjg
pozioma, w nawigzaniu do rozwijajacego si¢ osiedla
Czyzyny, w tym nowej jego czesci — osiedla Avia zlokali-
zowanego po wschodniej stronie ulicy Stelli-Sawickiego.
Z tego wzgledu konieczne jest wykreowanie powiazan,
gléwnie pieszych, w relacji wschéd — zachdd, réwnocze-
$nie tworzac na nowym terenie lokalne centrum Czyzyn,
majgce funkcje uslugowe, rozrywkowe i rekreacyjne.
Wychodzac naprzeciw planom wlasciciela wiekszosci
dzialek tego terenu — Politechniki Krakowskiej — i w na-
wiazaniu do istniejacej juz funkcji zabudowy (centrum
biurowe, administracyjne, Park Technologiczny), plano-
wana zabudowa powinna nawiazywa¢ do uwarunkowan
funkcjonalnych, ale takze wprowadzaé nowe, takie jak:
zabudowa mieszkaniowa, ustugowa, rekreacyjna. W kon-
sekwencji powstanie zréznicowany funkcjonalnie obszar
w miescie — lokalne centrum Czyzyn, ktére bedzie tetni-
o zyciem przez caly dziefi, zachecajac mieszkaficow sa-
siadujacych osiedli i doméw akademickich (Politechniki
Krakowskiej, Akademii Wychowania Fizycznego) do
wickszej aktywnosci, z jednoczesnym podnoszeniem ja-
kosci zamieszkania i pracy.

Na podstawie wariantéw rozwoju analizowanego ob-
szaru (zaproponowanych przez studentéw podczas warsz-
tatéw), a takze z uwzglednieniem zasad zintegrowanego
rozwoju funkcji zabudowy i systemdéw transportowych
autorka artykulu sprecyzowata wariant rekomendowany.
Wariant ten umozliwia etapowanie realizacyjne, odnosi
sie do istniejacych ograniczen (granice dzialek, przebieg
linii wysokiego napiecia, uklad drogowy — takze ulic we-
waetrznych) oraz planéw rozwojowych zawartych w do-
kumentach planistycznych (m.in. Studium uwarunkowan
i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta
Krakowa)?.

? Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego MIASTA
KRAKOWA — DOKUMENT UJEDNOLICONY (Uchwala nr XII/87/03 z dnia
16 kwietnia 2003 r. zmieniona uchwala nr XCIII/1256/10 z dnia 3 marca 2010 .
zmieniona uchwala nr CXII/1700/14 z dnia 9 lipca 2014 r.).

System transportowy

Os komunikacyjng transportu zbiorowego stanowi uli-
ca w relacji pétnoc—potudnie taczaca ulice Skarzynskiego
i ulice wewnetrzng pomiedzy budynkiem Wydzialu
Mechanicznego Politechniki Krakowskiej a budynkiem
EUROMARKET — Opel Krakéw. O$ ta laczy istniejacy
przystanek tramwajowy na alei Jana Pawla II i przysta-
nek autobusowy przy osiedlu akademickim PK przy ulicy
Skarzynskiego. Osig tag moga by¢ prowadzone rézne $rod-
ki transportu zbiorowego — autobus, tramwaj, monorail
(lekka kolej szynowa), w zaleznosci od rozwoju systeméw
transportowych w sasiedztwie analizowanego obszaru.
Zatem cigg ten powinien by¢ geometrycznie zaprojekto-
wany w taki sposéb, aby umozliwi¢ poprowadzenie infra-
struktury dla przyjetego $rodka transportu (odpowiednie
szerokosci w liniach rozgraniczajacych). Ustalenia stu-
dium zaktadajg przebieg trasy tramwajowej wzdtuz ulicy
Stelli-Sawickiego — planowana o§ transportu zbiorowego
w analizowanym obszarze moglaby stanowi¢ tacznik po-
miedzy istniejaca trasa tramwajowg na alei Jana Pawla II
a planowang wzdtuz ulicy Stelli-Sawickiego, z wlaczeniem
w rejonie ulicy Spadochroniarzy do ulicy Stelli-Sawickiego.
Wzdhuz tej osi prowadzone maja by¢ ciagi rowerowy oraz
pieszy. Wzdluz osi nie dopuszcza si¢ ruchu samochodéw
osobowych i dostawczych. O$ ta powinna by¢ ksztaltowana
w taki sposdb, aby zacheca¢ przyszlych mieszkancéw i pra-
cownikéw do ruchu pieszego i rowerowego od przystanku
tramwajowego i ukladu drég rowerowych do wnetrza ob-
szaru. Zaleca si¢, zeby forma budynkéw byla ksztaltowana
z tzw. podcieniami, aby zapewni¢ komfort dojscia w razie
niepogody. Nawierzchnia jezdni i chodnikéw nie powin-
na si¢ znaczaco odrézniaé od siebie — ciag ten ma spelniaé
zasady tzw. shared space, czyli wspblnej przestrzeni dla pie-
szych, rowerzystéw i transportu zbiorowego. W koncepcji
zaproponowano takze lokalizacje przystankéw.

W opracowaniu wskazano takze rodzaj przeprowadze-
nia trasy $rodka transportu zbiorowego, a graficzne przed-
stawienie tras poszczeg6lnych srodkéw transportu zapre-
zentowano na rysunku 3:

e jesli srodkiem transportu jest autobus, trasa stanowi
wydluzenie linii 129 lub 429 z petla przy budynkach
Wydzialu Mechanicznego Politechniki Krakowskiej
(ew. propozycja petli objazdowej wokét parkingu PK,
z wykorzystaniem alei Jana Pawla II);

o jesli srodkiem transportu jest tramwaj, to wlacza sie
on w analizowany obszar na skrzyzowaniu alei Jana
Pawla II z ulica wewnetrzng, w okolicy istniejacego
przystanku tramwajowego. Nastepnie biegnac osig
transportu zbiorowego w kierunku pélnocnym, be-
dzie wlaczal sie w planowana w studium trase tram-
wajowg na ulicy Stelli-Sawickiego w rejonie ulicy
Spadochroniarzy;

o jesli Srodkiem transportu jest monorail, to poczgtko-
wa stacja zlokalizowana jest w okolicach ulicy Bora-
-Komorowskiego — przy przystanku autobusowym
Okulickiego, biegnie wzdluz ulicy Skarzynskiego,
nastepnie osia transportowa obszaru, z wyjsciem
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Rys. 3. Proponowana obstuga analizowanego obszaru w Czyzynach systemem transportowym

w kierunku poludniowym w kierunku Centrum
Handlowego Plaza i Hali Widowiskowej Tauron Are-
na Krakéw — trasa w rejonie budynkéw AWE, w szwie
pomiedzy Parkiem Lotnikéw Polskich a Ogrodem
Doswiadczen im. Stanistawa Lema, ponizej obiektu
Tauron Arena i ostatecznie z koficowym przystan-
kiem w okolicach przystanku tramwajowego Tauron
Arena Krakéw al. Pokoju.

Linia 429 obecnie pelni role dowozu studentéw z do-
méw akademickich do kampusu Politechniki Krakowskiej
przy ulicy Warszawskiej. Koncepcja jej przedluzenia uza-
sadniona jest mozliwoscia dowozu studentéw z doméw
akademickich do obiektéw Wydzialu Mechanicznego PK
(pokonanie pieszo tej odleglosci jest uciazliwe) oraz powia-
zania osiedli zlokalizowanych wzdhuz linii 429 w péinocne;j
cze$ci Krakowa z obiektami Krakowskiego Parku
Technologicznego oraz innych obiektéw w tym obszarze.
Dodatkowo z przedluzonej linii 429 mogliby korzystaé
takze inni mieszkaricy Krakowa, a pracujacy w analizowa-
nym obszarze, przesiadajac sie z innych linii na linie 429.

O$ transportu indywidualnego (samochodéw osobo-
wych) stanowi ulica Zyczkowskiego. Dodatkowo zaplano-
wano przebieg ulic uzupelniajacych, a stanowiacych dojazd
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do planowanych inwestycji. Zalozono uklad ulic rusztowy,
ktéry znaczaco skraca czas dojscia pomiedzy kwartalami
zabudowy, takze w relacji do przystankéw transportu zbio-
rowego. Wzdhuz ulicy Stelli-Sawickiego przewidziano jezd-
nie serwisowe, ktdre obstugiwacé maja obiekty zlokalizowa-
ne po wschodniej czesci obszaru. Przewidziano takze prze-
dhuzenie ulicy Skarzyniskiego do ulicy Spadochroniarzy,
laczac ja jednoczesnie z ulica stanowiaca o$ transportu zbio-
rowego obszaru.
Relacje wyjazdowe/wjazdowe dla analizowanego obsza-
ru stanowia:
e projektowane skrzyzowanie ulic Stelli-Sawickiego
i Spadochroniarzy oraz wlotu ulicy w kierunku pasa
startowego przy osiedlu Avia (pelne relacje skretne),
e istnicjace skrzyzowanie ulicy Zyczkowskiego z aleja
Jana Pawtla II (pelne relacje skretne),
e istniejace skrzyzowanie na prawoskrety ulicy we-
wnetrznej z aleja Jana Pawla 11,
e projektowane skrzyzowanie na prawoskrety ulicy we-
wnetrznej z ulica Stelli-Sawickiego (na wysokosci
dawnych budynkéw lotniska w Czyzynach).

Powigzania piesze stanowia w tej koncepcji kluczowa
role. Zalozono jedna gléwna o$ powiazan w kierunku p6l-
nocno-potudniowym (wzdluz zalozonej osi obstugi trans-
portem zbiorowym) oraz trzy osie powiazan pieszych w re-
lacji wschéd-zachéd. Osie poziome maja za zadanie
zintegrowad planowany teren z rozwijajacym si¢ osiedlem
Avia i Czyzyny. Powiazania piesze powinny by¢ zrealizo-
wane z dbalo$cia o wysoka jako$¢ przestrzeni publicznej
dla powigzan pieszych — zréznicowana pod wzgledem wi-
dokowym, funkcji obiektéw wzdhluz tras dojscia i jakos$ci
infrastruktury. Dodatkowo przewiduje sie dwie kladki
piesze nad ulicg Stelli-Sawickiego w formie podobnej do
ekoduktéw — szerokie przejscia, otoczone zielenia, z ekra-
nami zielonymi oddzielajacymi pieszych od ruchu samo-
chodowego. Pieszy powinien mie¢ wrazenie, ze nie prze-
kracza szerokiej jezdni, a porusza sie wzdluz terenéw zie-
lonych. Ciagi te nalezy funkcjonalnie powiazaé z zielonymi
ciagami pieszymi i zabudowa po zachodniej i wschodniej
stronie ulicy Stelli-Sawickiego (ustalenia ewentualnym
planéw miejscowych). Pélnocny ciag pieszy wraz z kladka
nad ulica Stelli-Sawickiego prowadzi do projektowanego
placu, o proponowanej nazwie: plac Lotnikéw. Plac ten
bedzie pelnil role przestrzeni publicznej. Ciag Srodkowy
stanowi uzupelnienie doj$cia w relacji wschéd-zachéd,
rozpoczynajac sie przy ulicy Stelli-Sawickiego terenem
zielonym (ksztalt tego terenu wynika z prowadzonej linii
wysokiego napigcia). Poludniowy ciag pieszy o wysokiej
jakosci przestrzeni publicznej rozpoczyna si¢ w okolicy
ulicy Medweckiego po wschodniej stronie ulicy Stelli-
-Sawickiego, biegnie projektowana kladka nad ulicg
Stelli-Sawickiego, ulicami wewnetrznymi pomiedzy pla-
nowana funkcja mieszkaniows i mieszkaniowo-uslugows,
dalej wzdluz planowanej funkcji sportowej — Basen PK,
do ulicy Zyczkowskiego i na zachéd do istniejacego osie-
dla Eldorado (przy Parku Lotnikéw).
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Struktura funkcjonalna

W koncepcji rozwoju zagospodarowania przestrzennego
obszaru Czyzyn (rys. 4) w spos6b przemyslany wprowadzo-
no funkcje mieszkaniowa, pomimo ze ustalenia studium
proponuja dla potudniowej czesci obszaru jedynie funkcje
ushugowa. Uznano, ze tak duzy obszar nie powinien by¢
przewidziany tylko dla funkgji ustugowej, w tym takze na
funkcje biurowe. Monofunkcyjna struktura na tak duzym
terenie niekorzystnie wplynie na jego postrzeganie i funk-
cjonowanie. Taki charakter zabudowy spowoduje, ze o ile
w godzinach, w ktérych obiekty funkcjonuja — w godzi-
nach pracy, obszar bedzie ,zyl”, o tyle w godzinach popo-
tudniowych i wieczornych obszar bedzie wyludniony, pusty
i nieprzyjazny. W praktyce urbanistycznej zaleca si¢ odcho-
dzenie od gruboziarnistej, monofunkcyjnej jednostki {31,
ktoérej obstuga transportem zbiorowym jest oplacalna je-
dynie w godzinach porannych i popotudniowych, na rzecz
wielofunkeyjnej i drobnoziarnistej struktury, ktéra zapew-
nia funkcjonowanie jej podczas calego dnia.

Istota rozwoju tego obszaru jest wyksztalcenie polifunk-
cyjnego osrodka, ktéry stanowilby lokalne centrum dla
dzielnicy Czyzyny. Warunkiem jest jednak zréznicowanie nie
tylko funkcji zabudowy, ale takze wyksztalcenie dodatko-
wych mini lokalnych centréw poszczegélnych funkeji obsza-
ru (tzw. tematycznych minicentréw), ktére uatrakcyjnialyby
ten obszar zaréwno dla potencjalnych mieszkaficow, jak
i uzytkownikéw zewnetrznych (pracownicy, studenci, miesz-
kanicy osiedli sasiednich). W koncepcji zalozono trzy tema-

Rys. 4. Proponowana funkcja i intensywno$¢ zabudowy analizowanego obszaru w Czyzynach

tyczne subcentra — plac Lotnikéw, plac Izydora i teren o te-
matyce sportowej. Kazdy z tych placéw posiada swoja funk-
gje, skierowana na gléwnych uzytkownikéw obszaru.

Analizowany teren, pod wzgledem struktury funkcjo-

nalno-przestrzennej, podzielono na trzy cz¢sci, a zalozona
ich funkcja jest jednocze$nie rekomendacja i potencjalng
wytyczng dla sporzadzenia miejscowych planéw zagospo-
darowania przestrzennego:

o cze$¢ poludniowa to funkcja oswiaty (Wydzial Me-
chaniczny Politechniki Krakowskiej) oraz funkcja
mieszkaniowa — z uwagi na blisko$¢ wezla przesiad-
kowego — przystankéw tramwajowych i autobuso-
wych (w mysl postulatu o intensyfikacji zabudowy
mieszkaniowej wysokiej intensywnos$ci w zasiegu doj-
$cia do przystankdéw transportu zbiorowego);

o cze$¢ srodkowa to funkcja biurowa, ushugowa, roz-
rywkowa — stanowigca element atrakcji dla miesz-
kadcéw osiedli Avia i Czyzyny, a mogacych by¢ po-
tencjalnymi miejscami pracy (w mysl zasady
o zapewnieniu wielofunkcyjnosci obszaréw w zasiegu
dojscia i dedykowaniu czeSci miejsc pracy dla jego
mieszkadcoéw);

e cze$é polnocna to funkcja mieszkaniowa z uslugami,
blisko wezla przesiadkowego na ulicy Bora-Komo-
rowskiego/ulicy Wislickiej/alei Andersa (w mysl po-
stulatu o intensyfikacji zabudowy mieszkaniowej wy-
sokiej intensywno$ci w zasiegu dojscia do przystankéw
transportu zbiorowego).

Podsumowanie

Temat przeksztalceni terendéw nieurzadzonych, poprzemy-
stowych czy zdegradowanych staje si¢ coraz bardziej istotny
w polityce przestrzennej duzych miast. Tereny te sa nie-
zwykle atrakcyjne dla deweloperéw, gdyz zlokalizowane sg
przy gléwnych arteriach drogowych. Ich dostepnos¢ trans-
portem zbiorowym jest takze atrakcyjna, jednak tylko dla
skrajnych obszaréw tych duzych powierzchniowo terenéw.
Projektujac ich funkcje i intensywnos¢ zabudowy, niezwy-
kle istotne jest wzajemne dostosowanie obstugi systemem
transportowym. Przyklad zagospodarowania Czyzyn i zin-
tegrowanie go z systemami transportowymi wskazal kie-
runki, w jakich nalezy dazy¢ do przeksztalceri atrakcyjnych,
a dotychczas nieuzytkowanych terenéw w obrebie duzych
miast. Takie zintegrowanie dzialan pozwoli na zwigkszenie
liczby podrézy przyjaznymi srodowisku srodkami transpor-
tu, jak transport zbiorowy, rowerowy czy pieszy.
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