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Kolejowe potgczenia pasazerskie Warszawy z Wroctawiem

W czasie intensywnego rozwoju sieci kolejowej w Il potowie XIX w.
i pierwszych latach wieku XX Wroctaw - z racji przynalezno$ci do Nie-
miec - uzyskat Swietne potaczenie kolejowe z Berlinem i réwnie do-
bre z Dreznem. Po przytgczeniu Ziem Odzyskanych do Polski (1945r.)
pofaczenia kolejowe Warszawy z Wroctawiem stanowity (szczegélnie
na kresach wschodnich bytego zaboru pruskiego) dos¢ przypadkowe
odcinki linii w aspekcie relacji Warszawa-tddz-Wroctaw. Pofaczenie
Ostrowa Wielkopolskiego z Grabownem odbywa sie poprzez Odola-
now (linia jednotorowa) lub poprzez Krotoszyn (linia dwutorowa).

W okresie PRL potgczenie kolejowe Warszawy z Wroctawiem byto
sprawg marginalng, cho¢ Wroctaw byt czescig Ziem Odzyskanych.
W tym czasie gtownym zadaniem transportu kolejowego byty
przewozy towarowe i oczywiscie dowoz ludzi do szkot i do pracy.
Tylko raz po wybudowaniu Centralnej Magistrali Kolejowej rozwa-
zano stworzenie potgczenia z rejonu Radzic (CMK): Piotrkow Try-
bunalski-Betchatow-Rusiec tddzki-Wielun-0lesnica-Wroctaw.
Uzasadnieniem miaty by¢ potoki przewozéw towarowych. Mozna
powiedzieé, ze potgczenie Warszawy z Wroctawiem nowa trasg nie
byto w zakresie zainteresowan PKP. Potgczenia Warszawy z Wro-
ctawiem sg obecnie, lub byty, dokonywane przez: £6dz, Czestocho-
we (warianty przez Piotrkw Trybunalski lub CMK) i Opole, a takze
przez Poznar i Katowice (CMK).

Wykaz linii z ruchem pasazerskim Warszawa-Wroctaw
Potgczenia miedzy Warszawg a Wroctawiem odbywajg sie naste-
pujacymi trasami kolejowymi:
1. Warszawa-Koluszki (lub przez towicz)-tddZ Kaliska-Ostrow
Wielkopolski-Odolandw (lub Krotoszyn)-Grabowno-Wroctaw;
2. Warszawa-
a) Piotrkow Trybunalski-Czestochowa-
b) CMK-Wioszczowa Potnoc-Czestochowa Stradom-
Opole-Wroctaw;
3. Warszawa-Poznan-Wroctaw;
4, Warszawa-CMK-Katowice-Wroctaw.
Szkic potaczen miedzy Warszawg a Wroctawiem pokazano na
rys. 1. Linia prosta ciggta oznacza najkrotsze - teoretyczne - po-
taczenie, za$ liniami punktowymi oznaczono potaczenia todzi,
Ostrowa Wielkopolskiego, Odolanowa lub Krotoszyna.
Podstawowe parametry, tj. diugoS¢ i orientacyjny czas przejaz-
du dla tych potaczen, ktdre sg lub byly realizowane miedzy War-
szawg a Wroctawiem, zostaly zestawione w tab. 1. Dane te poda-
no w oparciu o rozktady jazdy pociggéw pasazerskich.

Mozliwosci modernizacji potaczen kolejowych Warszawa-Wroctaw

W projekcie uchwaty rzadu (2015), dotyczacym utworzenia Krajo-

wego Programu Kolejowego do roku 2023, w liScie projektow pod-

stawowych, umieszczono inwestycje usprawniajgce i podnoszace

stan techniczny i poprawiajace standard podrézy w potgczeniach

nas interesujacych:

% modernizacja linii kolejowej E59 na odcinku Wroctaw-Poznanh
(w trakcie realizacji),

“ modernizacja linii kolejowej E20 Warszawa- Poznan, ciag
dalszy,
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“ modernizacja linii kolejowej E30 na odcinku Legnica-Wroctaw-
Opole, etap Il, wdrozenie ERTMS/ETCS/GSM,

% modernizacja linii kolejowej Warszawa-Skierniewice-£6dz
(ukoriczenie do 01.12.2015 1.),

% polepszenie jakoSci ustug przewozowych poprzez poprawe sta-
nu technicznego linii kolejowej na odcinku Czestochowa-Fo-
sowskie (ukonczone),

+ prace na podstawowych ciggach pasazerskich (E30, E65)
na obszarze Slaska, odcinek Katowice-Chorzéow Batory oraz
Gliwice-tabedy,

% poprawa przepustowosSci linii kolejowej E20 na odcinku
Warszawa-Kutno,

 prace na linii kolejowej nr 14 na odcinku £6dZ Kaliska-Zdunska
Wola-0Ostréw Wielkopolski.

Z powyzszego programu widac, ze na wszystkich potgczeniach
Warszawy z Wroctawiem wykonano lub planuje sie wykonanie
inwestycji poprawiajgcych oferte przewozowa, miedzy innymi na
drodze podwyzszania predkoSci dopuszczalnej do maksimum
160 km/h (kolej konwencjonalna).

Nie umieszczono w programie budowy odcinka Sieradz-Wieru-
szO6w, Rusiec Lodzki-Wielun, Betchatéw-Wielun oraz potaczenia
CMK (rejon Radzic) z Piotrkowem Trybunalskim, co Swiadczy o za-
niechaniu realizacji nowych potaczen omijajgcych wezet todzki.

W dokumentach strategicznych wojewddztwa todzkiego nie wy-
stepuja juz te rozwazane linie. W ich miejsce (w ramach Kontrak-
tu Terytorialnego dla Wojewddztwa Lodzkiego) zaplanowana jest
linia towarowa dla przewozu wegla brunatnego Betchatéw-Zto-
czew/Wielun. Zgodnie z zatozenia wstepnego studium wykonalno-
Sci (w ramach porozumienia PGE, Urzad Marszatkowski w todzi,
PKP PLK S.A.) linia ta bytaby tez wykorzystywana do regionalnych
przewozow pasazerskich, a potaczenie z todzi do Wielunia i Wie-
ruszowa bytoby realizowane z wykorzystaniem rewitalizowanej li-
nii nr 131 na odcinku od Zdunskiej Woli Karsznice do przeciecia
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Rys. 1. Orientacyjny szkic
pofaczen kolejowych War-
szawy z Wroctawiem

Zrédio: oprac. wiasne.



Tab. 1. Zestawienie eksploatowanych kolejowych potaczei pasazerskich
Warszawa-Wroctaw
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0 | Linia prosta (teoretyczna) faczaca Warszawe z Wroctawiem 301
(Warszawa Centralna-Wroctaw Gowny, wg maps.google.com)
1 |Warszawa-Lowicz—+L0dz-Ostrow Wielkopolski-Wroctaw:
a) przez Odolandw 390 |ok.6h
b) przez Krotoszyn 408
2 |Warszawa-Koluszki~L0dz-Ostrow Wielkopolski-Wroclaw
a) przez Odolanéw 393 15h,25min"
b) przez Krotoszyn 411 [ok.5h, 50 min
3 Warszawa-Czgstochowa-Opole-Wroctaw:
a) przez Piotrkow Trybunalski 425 |ok.6h, 20 min
b) przez CMK-Whoszczowa Pdtnoc 440 [3h,29min !
4 Warszawa-Poznar-Wroctaw 476 |6h,43min !
5  |Warszawa-CMK-Katowice-Opole-Wroclaw 482 |ok.6h, 15 min

*j - wg rozktadu jazdy pociagéw obowiazujacego od 13.12.2015 .
Zrodto: oprac. whasne.

z nowg linig Betchatow-Wielui/Ztoczew. Predkos¢ maksymalna
pociagdw pasazerskich wynositaby 120 km/h.

Dla petnego obrazu prowadzonych rozwazan okreSlono orien-
tacyjng dtugos¢ trasy i czas przejazdu réwniez dla zaniechanego
wariantu Sieradz-Wieruszow potgczenia Warszawy z Wroctawiem.
Trasa Warszawa-Wroctaw przez Sieradz-Wieruszow wymagataby
dobudowy odcinka linii 0 predkosci 160 km/h Sieradz-Wieruszow
(okoto 60-70 km) oraz odbudowy odcinka linii Wieruszéw-0le$ni-
ca (okoto 60 km). Trasa ta sktadataby sie z nastepujacych odcin-
kow linii: Warszawa-Koluszki (okoto 105 km z Vmax 160 km/h),
Koluszki-t6dz-Sieradz (okoto 90 km z Vmax 120 km/h), Sie-
radz-Wieruszow (okoto 60-70 km z Vmax 160 km/h) oraz Wieru-
sz6w-Wroctaw (okoto 95 km z Vmax 120 km/h). Lacznie dtugosé
trasy Warszawa-Wroctaw wyniostaby okoto 350-360 km, w tym
okoto 175 km z predkoscig 160 km/h i okoto 185 km z predko-
$cig 120 km/h. Bytaby wiec krdtsza o okoto 80 km od trasy przez
CMK, a wiec generowataby mniejsze koszty dla przewoznika.
Predko$¢ handlowg pociggow pospiesznych i ekspresowych wy-
znaczono jako 0,75 Vdop, przy zatozeniu, ze predko$é konstruk-
cyjna taboru jest niemniejsza od predko$ci dopuszczalnej. tgczny
czas przejazdu pociggdw pospiesznych lub ekspresowych (pocigg
z Vmax 160 km/h) wynidstby okoto 3 h i 40 min (na odcinkach
z predko$cig 160 km/h - 1 h i 30 min, a na odcinkach z predko-
$cig 120 km/h - okoto 2 h i 10 min).

Analizujac istnigjgce juz potaczenia pod wzgledem jakoSci oferty
przewozowej (czas podrdzy), mozna zauwazyC, ze na czoto wysuwa
sie pofgczenie 3b (tab. 1) z wykorzystaniem CMK i potgczenia Wiosz-
czowa Pdtnoc-Czestochowa Stradom-Fosowskie-Opole-Wroctaw.
Na tym ciagu transportowym czas jazdy pociggu typu Pendolino wy-
nosi dzi§ 3 h i 29 min, a pociggdw pospiesznych 4 hi02 min.

Trwajgce i przewidywane inwestycje na CMK, majace na celu
podwyzszenie predkosci maksymalnej do 200 km/h, jak dzi§
na odcinku Olszamowice-Zawiercie, a w dalszym okresie do
230 km/h (dla ED250), pozwoli na dodatkowe skrocenie czasu
jazdy, szacowane na CMK na 15-20 min. Wszystkie pozostate
trasy majg dtuzszy czas przejazdu, wynikajacy z dtuzszej trasy,
gorszych parametréw poszczegdlnych odcinkow, a takze czescio-
wo obarczonych przejazdem z postojem (przez takie stacje jak:
Kutno, Poznah czy Katowice i Gliwice).

Na drugim miejscu pod wzgledem atrakcyjnoSci czasu prze-
jazdu jest potaczenie Warszawa-Poznan-Wroctaw, bowiem na

ostatnim odcinku uzyskamy w najblizszym czasie predko$é mak-
symalna 160 km/h.

Prognozowana od wielu lat koncepcja budowy linii Y w klasie
kolei duzych predko$ci, majgca potgczy¢ Warszawe-t6dz-Kalisz
i dalej rozgateziaé sie na Wroctaw i Poznan, w sposdb skokowy
skrécitaby czas podrozy na kierunku bedacym tematem tego ar-
tykutu. Prace studialne nad tym tematem juz zostaty ukonczone
i wybrany zostat wariant przebiegu linii do realizacji. Koszt tej in-
westycji jest szacowany na 22-25 mild ztotych.

Obecnie potoki pasazeréw na trasie Warszawa-Wroctaw wyno-
szg okoto 600-700 pasazeréw na dobe w jednym kierunku, ale
na odcinku Warszawa-£0dZ osiagaja one wartos¢ okoto 14 tys.
pasazeréw na dobe.

Na trasie Warszawa-Wroctaw istnieje regularne potaczenie au-
tobusowe, autobusy kursujg co godzine, autobus pigtrowy przewozi
okoto 80 osdb. Podobna sytuacja przewozowa jest w potgczeniach
lotniczych. Jednak dopiero kolej duzych predkosci w znaczacy spo-
sob skrocitaby czas przejazdu z Warszawy do Wroctawia do 1 h
i 40 min (Warszawa-£odz: 35 min), co w duzym stopniu przebito-
by oferte transportu lotniczego, a tym bardziej samochodowego,
i doprowadzitoby do wygenerowania nowych potokéw pasazerow.

Rozwoj transportu kolejowego, w tym takze kolei duzych pred-
koSci, umozliwia przejecie duzej czeSci ruchu drogowego i lotni-
czego, odcigzajac uktad sieci drogowej kraju. Bytoby to realizacjg
polityki zrBwnowazonego rozwoju transportu.

Motzliwosci poprawy potaczen kolejowych Warszawa-Wroctaw

Na istniejgcych liniach kolejowych tgczacych Warszawe z Wro-
ctawiem najkrotszy czas przejazdu (wazne kryterium dla pasaze-
ra) wystepuje na trasie Warszawa-CMK-Wtoszczowa Pin.-Cze-
stochowa Stradom-0Opole-Wroctaw i wynosi 3 hi 29 min. Trasa ta
(ok. 440 km) jest dtuzsza o okoto 50 kilometréw od najkrotszego
istniejgcego potaczenia przez Koluszki-L6dz-Sieradz-0dolandw.

Skrocenie czasu przejazdu, w klasie kolei konwencjonalnych,
rozwazano na najkrotszej trasie Warszawa-t6dz-Wroctaw. Roz-
sadny zakres modernizacji tej trasy wymagatoby budowy nowego
odcinka linii Sieradz-Wieruszow oraz rewitalizacji (odbudowy)
odcinka Wieruszéw-0lesSnica. Orientacyjna dtugosé trasy Warsza-
wa-Wroctaw wynositaby ok. 360 km, a czas przejazdu - ok. 3 h
i 40 min. Bytby to praktycznie czas przejazdu zblizony do czasu
osigganego w wariancie przez Wtoszczowg i Czestochowe Stra-
dom. Zaletg tego rozwigzania bytaby miedzy innymi obstuga todzi,
ktora generuje najwiekszy w kraju potok pasazeréw (okoto 14 ty-
siecy na odcinku todz-Warszawa).

Zasadnicza zmiana jakoSci oferty dla pasazerow moze nasta-
pi¢ dopiero po wybudowaniu linii Y w klasie kolei duzych pred-
koSci. Linia Y potgczy duze oSrodki: Warszawe, £6dZ, Wroctaw
i Poznan. Przewidywana w Polsce linia Y w klasie kolei duzych
predkosci (predko$¢ maksymalna: 350 km/h) bedzie elementem
transeuropejskiej sieci KDP. Linia Y bedzie miata istotne znacze-
nie europejskie, poniewaz potaczy wschdéd Europy z zachodem.
Wschdd Europy oznacza w tym przypadku Moskwe i Mifsk oraz
kraje nadbattyckie. Estonia, Lotwa i Litwa przystepujg do budowy
linii o0 dtugosci 728 km dla predkosci 240 km/h. Linia Y kolei du-
zych predkoSci przez Wroctaw umozliwiataby szybkie potgczenie
Warszawy z Pragg, Dreznem, Frankfurtem, Monachium i Paryzem.
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