- s I
|

= r."'b t:}\

T A

M -

= o Ll :
.
v i

ost przez Wiste
w Kamieniu
w decydujgcej fazie budowy

tekst: JOANNA MICIAK, Nowoczesne Budownictwo Inzynieryjne,
zdjecia: ENERGOPOL SZCZECIN SA, wizualizacje: ZARZAD DROG WOJEWODZKICH W LUBLINIE

Whkrétce Lubelszczyzna, Mazowsze i Swietokrzyskie zyskaja wazne potaczenie drogowe. Rusza kolejny etap bu-
dowy mostu w Kamieniu - ponad kilometrowej przeprawy przez Wiste, ktéra ma w istotny sposéb usprawnié
poruszanie sie pomiedzy centralnymi osrodkami w Lublinie, Radomiu i Kielcach a pozostatymi obszarami Polski

wschodniej. Jesli wszystko pojdzie zgodnie z planem i w ciggu najblizszych czterech miesiecy uda sie spiac oba
brzegi Wisty, juz od grudnia 2014 r. czas podrdzy na drugg strone rzeki ulegnie znacznemu skrdceniu - z co naj-
mniej godziny do okoto trzech minut.
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Operacja nasuwanie

Obecnie na placu budowy trwajg przygotowania do jednego
z najwazniejszych, a zarazem najbardziej skomplikowanego
procesu catej inwestycji — na postawione w ub.r. filary zo-
stang nasuniete pierwsze czesci mostu. W Kamieniu czeka
juz 190-metrowa konstrukcja, natomiast przy drugim koncu
obiektu, w Solcu nad Wista, przygotowano fragment o dfugosci
150 m. Operacja jest podzielona na kilka etapéw z uwagi na
mogace sie pojawi¢ utrudnienia.

.Wymiary elementéw do nasuwania ograniczaja nam dfu-
gos¢ nasypoéw przy przyczétkach. Kolejnym ograniczeniem sg
odlegtosci pomiedzy poszczegdlnymi podporami. Mozemy
nasuwac elementy, ktére od razu opra sie o kolejng podpore
lub zawisna w odlegtosci nie dfuzszej niz 50 m od miejsca,
z ktérego je nasuwamy” — wyjasnia Pawet Pietraszak, dyrektor
ds. realizacji kontraktéw w Firmie Gotowski BKiP Sp. z o.0.

Po wysunieciu i umiejscowieniu pierwszych elementéw mo-
stu przy przyczétkach zostang zespawane kolejne jego czesci.
Poniewaz caty proces wymaga przeprowadzenia precyzyjnych
i czasochfonnych dziatan, prace potrwaja kilka miesiecy, a ich
zakonczenie planowane jest na przetom maja i czerwca 2014 .
.Konstrukcja przemieszcza sie na tozyskach nasuwczych przez
teflonowe przekfadki slizgowe, ktére maja niski wspétczynnik
tarcia, wiec stawiaja maty opor. Poszczegélne czesci ciggniemy
za pomoca stalowych lin przez hydrauliczne prasy przelotowe”
— dodaje dyr. Pietraszak.

Pofaczenie obu brzegdéw Wisty nie oznacza jednak, ze pierwsi
kierowcy wjada na most juz latem. Na powstafa w ten sposéb
stalowa konstrukcje wykonawca musi jeszcze potozy¢ zelbetowa
ptyte, a nastepnie wytyczy¢ szeroka na 7 m dwupasmowa
jezdnie, dwa pasy awaryjne po 2,5 m kazdy, lewostronny chod-
nik z zajmujaca 4 m $ciezka rowerowa oraz poéttorametrowy
chodnik prawostronny. Dopiero tak wyposazony obiekt —z obu-
stronnym o$wietleniem ulicznym, barierami energochtonnymi,
balustradami ochronnymi oraz systemem odwodnienia, kana-
lizacjg deszczowq i separatorami oleju — zostanie oddany do
uzytku kierowcow, rowerzystow i pieszych. Zgodnie z umowa
ma to nastapi¢ w grudniu 2014 r.

Budowa mostu przez Wiste w miejscowosci Kamien wraz
z budowa drég dojazdowych to jeden z projektéw realizo-
wanych dzieki wsparciu z unijnego Programu Operacyjnego
Rozwdj Polski Wschodniej na lata 2007-2013. Na sfinansowanie
wartej ponad 215 min zt inwestycji udato sie pozyskac¢ dotacje
w wysokosci 126 min zt.

Strategiczna przeprawa

Most taczacy Kamien w wojewddztwie lubelskim i Solec
w wojewoddztwie mazowieckim ma dla mieszkancow tych te-
renéw znaczenie nie tylko komunikacyjne. Przeprawa przez
Wiste byta w tym miejscu budowana juz dwukrotnie. Zburzona
podczas | wojny $wiatowej, zostata zrekonstruowana w 1938 r.,
ale krotko po hucznym otwarciu w lipcu 1939 r. znéw ulegta
zniszczeniu w wojnie obronnej Polski 1939 r. Po zakonczeniu
dziatan wojennych ocalate przyczotki byty pézniej wykorzy-
stywane przez wojsko dla mostu pontonowego instalowanego
w czasie ¢wiczen. Dopiero po 75 latach w miejscu dwoch
poprzednich mostéw stanie nowoczesny obiekt, ktéry — jak
zakfada Zarzad Drég Wojewodzkich w Lublinie — rozwiaze
gtéwne bolgczki komunikacyjne tego regionu.

Mosty KAMIEN

Dzisiaj kazdy, kto chce przedostac sie na druga strone Wisty,
ma do wyboru dwie mozliwosci: oczekiwanie na prom w Solcu
lub podréz w gére rzeki, do Annopola badz w dét — do Pufaw,
gdzie znajduja sie najblizsze mosty. By przez nie przejechac,
nalezy najpierw pokonac kilkudziesieciokilometrowa odlegtos¢,
a wiec spedzi¢ w samochodzie dodatkowa godzine. To obecnie
najdtuzszy odcinek wzdtuz Wisty bez stafej przeprawy mostowej.
Dzieki nowemu pofaczeniu z Kamienia do Solca bedzie mozna
dostac sie juz znacznie szybciej — przejazd potrwa kilka minut,
w zaleznosci od natezenia ruchu. Realizacji tego waznego zadania
podjefo sie konsorcjum dwaéch firm, w ktérym liderem jest Ener-
gopol-Szczecin SA, a partnerem Firma Gotowski BKiP Sp. z 0.0.
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KAMIEN Mosty

tatwiej, szybciej, wygodniej

Inwestycja jest $cisle powiazana z realizacja innego projektu
wspotfinansowanego ze srodkéw Programu Rozwoj Polski
Wschodniej — Rozbudowa drogi wojewédzkiej nr 747 Itza — Ko-
nopnica na odcinku Konopnica — Kamien. Brak przeprawy na
Wisle powoduje obecnie, ze droga nr 747 nie ma ciggtosci.
Rzeka dzieli ja bowiem na dwie czesci, z ktorych pierwsza,
po stronie wojewddztwa lubelskiego, ma 55,815 km dtugosci,
adruga, po stronie wojewddztwa mazowieckiego — 40,772 km.
Nowy most — wraz z wybudowanymi drogami dojazdowymi:
650-metrowym odcinkiem z Kamienia i 220-metrowym z Solca
— pozwoli na spiecie za pomocag DW 747 tras krajowych (Bia-
tystok — Lublin — Rzeszow).

Realizacja obu projektéw przyniesie wiele korzysci miesz-
kancom okolicznych terenéw, dziatajacym na tym obszarze
przedsiebiorcom, firmom transportowym i organom samorzadu
terytorialnego, a takze uczniom, studentom oraz podrézujacym
po Lubelszczyznie i Mazowszu turystom z kraju i z zagranicy.
Po pierwsze, znacznie fatwiejszy stanie sie dostep do gtéwnych
miedzynarodowych korytarzy Transeuropejskiej Sieci Trans-
portowej TEN-T. Po drugie, udroznienie DW 747 — powiazanej
z innymi drogami wojewddzkimi (m.in. nr 824, nr 825, nr 827,
nr 833, nr 834) oraz krajowymi (nr 9, nr 12, nr 17, nr 19, nr
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79, nr 82) — otworzy catg sie¢ nowych pofaczen. Powstana
szybsze i bezpieczniejsze powigzania komunikacyjne pomiedzy
centrami wojewodztw lubelskiego, mazowieckiego i Swieto-
krzyskiego a pozostatymi obszarami Polski wschodniej. Szybciej
bedzie mozna tez dostac sie do granicy z Ukraing w Dorohusku
i z Biatorusig w Stawatyczach, a takze do planowanego przejscia
we Wtodawie. Realizacja obu wspieranych przez UE zadan to
dla regionu takze wyjatkowa szansa na dynamiczny rozwdj
gospodarczy — nowe mozliwosci komunikacyjne oznaczaja
bowiem zwiekszenie dostepnosci obszaréw inwestycyjnych
oraz obiektéw atrakcyjnych turystycznie.

Most w Kamieniu:

dtugosce - 1026,6 m

szerokos¢ - 19,9 m

koszt budowy - 209 min zt

liczba pasow ruchu - 2 (jedna jezdnia)

szerokosc Sciezki rowerowej - 4 m

szerokos$c¢ chodnika - 1,5 m

inwestor: Zarzad Drog Wojewadzkich w Lublinie
wykonawca: konsorcjum Energopolu-Szczecin SA (lider)
i Firmy Gotowski BKiP Sp. z 0.0. z Bydgoszczy (partner)




Wykonawca budowy mostu
na Wisle w m. Kamien
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LIDER PARTNER

FIRMA

ENERGOPOL SZCZECIN FIRMA GOTOWSKI Budownictwo
Spoétka Akcyjna Komunikacyjne i Przemystowe Sp. z o.0.
ul. $w. Floriana 9/13 70-646 Szczecin ul. Torunska 300, 85-880 Bydgoszcz
tel.: +48 91 462 41 31, 91 462 34 36 tel.: +48 52 345 13 33
fax: +48 91 462 47 25 fax: +48 52 362 95 09
e-mail: ep-sa@energopol.pl e-mail: gotowski@gotowski.pl

www.energopol.pl www.gotowski.pl



