Poczatki mechanicznego utwardzania nawierzchni
drogowych na ziemiach polskich

L

MAREK SKOWRON

Opisujac w duzym uproszczeniu
poziom rozwoju gospodarczego
ziem polskich na poczatku XIX w.
wystarczy skupic¢ sie na dwoch czynnikach — liczbie czyn-
nych maszyn parowych oraz stanie sieci drog. Jezeli chodzi
0 maszyny parowe to pierwsza uruchomiona zostata dopiero
w 1821 r, a w 1833 r. byto ,przeszto 12 machyn parnych
w ruchu” i bardzo powoli zmieniato sie to w nastepnych la-
tach. W przypadku drog byto jeszcze gorzej i jak ujgt to jeden
z 6wczesnych inzynieréw drogowych Julian Majewski ,(...)
nie byto zadnych ulepszonych komunikacyi, istniaty tylko
drogi zwyczajne, utrzymywane przez okolicznych mieszkan-
cOw za pomocg powinnosci szarwarkowej, ktéra nie majgc
statych zasad opartg byta na zwyczajach miejscowych (...)".

O ile brak maszyn parowych wptywat na rozwdj tylko
niektorych dziedzin wytworczosci, o tyle brak drég ogra-
niczat rozwoj wielu dziedzin gospodarki — przemystu, rol-
nictwa i handlu. Miaty to zmieni¢ decyzje rzgdowe podijete
w 1816 r., zgodnie z ktorymi drogi zostaly podzielone na
trzy rodzaje (trakty wielkie, trakty srednie i drogi poboczne),
a takze okreslone zostaty reguty na jakich miaty by¢ budo-
wane. Podobnie duze zmiany wprowadzity obowigzujgce
od 1825 r. nowe ,przepisy czyli zasady do robienia drog
i ulic z kamieni ttuczonych, w sposobie przez Mac Adama
uzywanym” [1].
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Rys. 1. Zeliwna tablica z Pomnika Budowy Traktu Brzeskiego przedsta-
wiajgca reczne ubijanie drogi
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Obok zawartych tam wskazéwek okreslajacych m. in.
rodzaj materiatu, sposob jego ttuczenia czy wielkosc¢ ka-
watkow kamieni, pojawit sie nieznany dotad w krajowym
drogownictwie zabieg polegajgcy na tym, by poszczegdine
warstwy ttucznia ,walcem ciezkim zwalcowac¢”. Dotychczas
bowiem stosowane byto tylko reczne ubijanie nawierzchni
drogi, a w powszechnym uzyciu byly takie nazwy jak tara-
nek, szlaga, stepor, trembodwka czy baba, jakimi okreslano
narzedzia do ubijania tlucznia. Swiadectwo tej czynnosci
mozna jeszcze dzisiaj znalez¢ na jednej z zeliwnych tablic
Pomnika Budowy Traktu Brzeskiego.

Tworcey tych przepisow mieli jednak swiadomosc, ze
uzycie walcéw mogto nie tylko znaczaco zwiekszy¢ kosz-
ty, ale rowniez przysporzy¢ wiele problemdw technicznych
zwigzanych z ich zastosowaniem. Bowiem w dalszej cze-
Sci przepisow pojawito sie uspokajajgce wyjasnienie, ktore
zwalniato ze stosowania tego rozwigzania: ,(...) Co do wal-
cow o ktérych nadmieniono, te w Anglii uzywane wazg do
200 cetnarow', oprocz czego dodawane cigzary wazg do
500 cetnaréw. Mac Adam sam walcow nie uzywa, lecz nie
iest uzyciu onych przeciwnym; u nas walce mogtyby bydz
potrzebnieysze, bo powozy niemaig kot szerokich, nie by-
waig tak tadowane, azeby walce zastgpity, lecz nasz lekki
grunt tak ciezkich walcoéw nie wymaga. Z resztg dodac¢ na-
lezy, iz tam gdzie poiazdy czesto przechodzg, przy codzien-
nym zasypywaniu i narzadzaniu kolei, obeysc sie bez walca
mozna (...)".

Wydaje sie, ze takie podejscie do problemu walcowania
odcisneto u nas niekorzystne pietno na sposobie utwardza-
nia nawierzchni przez kolejne dziesigtki lat, a przez to row-
niez niekorzystnie wptyneto na stan i trwatos¢ drog. W An-
glii byto to czesciowo uzasadnione ze wzgledu na nasilony
transport i obowigzkowe, bez wyjgtku stosowanie obreczy
kot o szerokosci 5 cali w wozach dwukotowych i szerokosci
co najmniej 6 cali w wozach czterokotowych. Dlatego angiel-
ski tadowny w6z mogt by¢ traktowany jako ciezki walec na
dwoch cylindrach (z przodu i z tytu), kazdy o szerokos$ci co
najmniej 12 cali (2 x 6 cali, czyli ponad 30 cm).

Na ziemiach polskich, zgodnie z rozporzgdzeniem
z 1816 r., kota o szerokosci 5 cali obowigzywaty tylko wozy
tadowne i wyfgcznie na terenie Warszawy, nie obejmujac
pojazdow prywatnych i wioscianskich. Natomiast poza sto-
licg szerokosc kot nie byta okreslona przepisami i dlatego
rzadko przekraczafa 4 cale. Z tego wzgledu niemozliwe byto
zrealizowanie zamystu, ze ,droga musi sig ustali¢ samym
jezdzeniem”. Stwierdzone zostato takze, ze taki sposéb

' Cetnar — dawna jednostka masy. W XIX wieku w Europie, 1 cetnar
celny = 100 funtéw celnych ~ 50 kg [wg encyklopedii PWN].
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»(-..) rownie jest przykry dla przejezdzajgcych, jak szkodliwy
dla samej drogi, bo jak kotfa drg sie wiecej na drodze Swiezo
nasypanej, niz na réwne;j i ubitej, tak i kamienie lub zwir wie-
cej sie niszcza, gdy sie pojedynczo i bezposrednio pod kota
dostajg (...)”. Najwiecej jednak cierpiaty konie, ktore nie tylko
kaleczyly nogi. Czesto bowiem zdarzato sie, ze z powodu
duzych oporéw toczenia i ogromnego wysitku, nie dojez-
dzaty do celu. Z tego wzgledu powozacy wszelkimi sposo-
bami starali sie¢ omija¢ $wiezo usypang droge lub jechac jej
skrajem, gdzie warstwa ttucznia byfa ciensza. W efekcie tego
ttuczen nie tylko nie byt ugniatany, ale dodatkowo niszczone
byty pobocza.

Przedstawione zasady utwardzania nawierzchni obowig-
zywaly u nas jeszcze w latach 60. XIX w. W tym czasie np. we
Francji od dwudziestu lat powszechnie uzywane byty konne
walce drogowe, co juz w 1845 r. szczegotowo opisat inzynier
Edward Klopman. Nie bez pewnej satysfakcji wspomniat, ze
»(...) uttaczania za pomocg walca (...) i u nas juz kilkakrotnie
['] doswiadczano (...)” [2]. Niestety nie udato sie stwierdzic¢
gdzie i kiedy sie to odbywato, ale raczej na pewno nie byt
wtedy stosowany walec zelazny, a kamienny jak uzywany
w rolnictwie. Proby te jednak chyba nie wypadty pomysinie,
gdyz po6zniej w prasie nie pojawity sie zadne informacije na
ten temat, nie liczac ciggtych narzekan, ze ,szaber walcem
nietkniety, musi by¢ ugniatany nogami koni”. Tylko w Galicji
na poczgtku lat 50., w ramach planu poprawy stanu drog
— obok zwigkszenia naktadow na materiat drogowy — ,,naka-
zano posprawia¢ walce drogowe”.

Konstrukcja walca drogowego wedtug
koncepcji Majewskiego

Dopiero w 1868 r. Krolestwo Polskie dotgczyto do grona
krajow stosujgcych walce drogowe. Wydarzenie to byto
opisane w oéwczesnej prasie i warto przytoczy¢ fragment,
w ktérym podane zostaly szczegoty konstrukcyjne takie-
go walca: ,(...) W dniu 17 grudnia .
b. w potudnie, w obecnos$ci naczelni-
ka warszawskiej gubernji j.w. jenerata
barona Medema, dopetniona zostata
w Alei Ujazdowskiej préba cylindra ze-
laznego zbudowanego na Solcu w fa-
bryce p. Rudzkiego i spotki, wedtug
planu inzeniera gubernjalnego Julja-

lanego dwa sztendry, stuzgce za osade dla dwoch drew-
nianych koétek zwyczajnie okutych, ponad ktéremi zasuwa
sie dyszel. Kétka te przy horyzontalnem potfozeniu ramy
oddalone sg na 3 cale od ziemi, skoro zas przez zatozenie
dyszla z jednej strony, rama cokolwiek przechyli sig i kotko
przodowe dotknie ziemi, to drugie kétko z przeciwnej stro-
ny uniesie sie nad ziemig 6 cali, utatwiajgc przez to ruch
cylindra, nawet przy znacznej nieréwnosci drogi. Na osi
cylindra wewnatrz tegoz istnieje przyrzad z kutego zela-
za, na ktorym zawiesza sie 20 sztuk cigzarow (gwichtéw)
czterema rzedami, ogolnej wagi okofo 36 pudow, ktore
w potrzebie mogg by¢ zdejmowane. Na ramie osadzone sg
dwie fawki debowe, moggce pomiescic¢ 10ciu ludzi, ktérych
ciezar moze réwniez w potrzebie skutecznie oddziata¢ na
stan wyrébwnywanej drogi (...)” [3].

Opisany walec, z czasem nazywany walcem systemu Ma-
jewskiego, w rzeczywistosci nie byt konstrukcjg oryginalna,
ale modyfikacjg rozwigzan stosowanych od lat 40. w innych
krajach. Juz tylko z tego faktu wida¢ jak duze byfo u nas
opdznienie we wprowadzaniu nowosci technicznych, przy
czym nalezy zaznaczy¢, ze w tym okresie we Franciji i Anglii
juz uzywane byty walce parowe.

Walec Majewskiego wazyt 200 puddw (3,25 t), a z do-
datkowym obcigzeniem — 240 pudow (4 t). Nalezat wiec
do grupy walcéw Srednich i dlatego mogty go obstugiwac
cztery konie (6 przy petnym obcigzeniu) przez osiem go-
dzin dziennie z matymi przerwami i predkoscig dwoch wiorst
na godzing (nieco ponad 2 km/godz). Jego cena wynosifa
450 rb i jak ocenili obserwujgcy jego prace znawcy ,,(...) swo-
boda ruchéw postgpowych, wstecznych, obrotowych, przy
mafej stosunkowo sile pociggowej i znacznem obcigzeniu
(...) stanowi gtéwng zalete tego cylindra (...)".

Bardzo dobra jako$¢ nawierzchni uzyskana po uzyciu
walca, duza wydajnos¢ oraz znaczgca obnizka kosztow
sprawity, ze od konca lat 60. wladze zaakceptowatly wa-
lec jako obowigzkowe wyposazenie stuzby drogowej ob-
stugujgcej drogi bite drugiego rzedu (powiatowe). Jak pi-

Hidok 1 boku

—— e ——

na Majewskiego, przeznaczonego do
ugniatania nowo zbudowanych drog
bitych 2 rzedu w gubernji Warszaw-
skiej. Walec zelazny lany, $rednicy
zewnetrznej 54 cali, grubosci Sciany
2 cale, szerokosci gniotgcej 48 cali,
opatrzony wewnatrz dwoma skrzyzo-
wanemi ramionami z kutego zelaza,

Sy 21

przytwierdzonemi na sruby, obraca sie
okoto nieruchomej osi zelaznej kutej,
osadzonej w stosownej ramie debowej
z dyszlem przektadanym i okuciem
do zaprzegu 4-ch koni. Pod przednig
i tylnig czescig ramy, dane sg z zelaza
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Rys. 2. Walec systemu Majewskiego (wewnatrz cylindra widoczne dodatkowe obcigzniki)
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sat Julian Majewski — ,(...) zaprowadzono we wszystkich
powiatach walce zelazne, wazgce okoto 200 pudodw, dla
predszego powigzania w jedng gtadka i twardg powtoke
rozsypanego szabru na nowo pobudowanych lub utrzy-
mywanych drogach i zaprowadzenia tym sposobem do-
godnego przejazdu z chwilg otworzenia drogi do uzytku
publicznego (...)” [4].

W Fabryce Odlewéw Zelaznych ,K. Rudzki i Spotka”
w Warszawie, gdzie byty produkowane, wytwarzany byt tak-
ze inny rodzaj walca — o ciezarze 400 puddéw (ponad 6,5 t).
Z dodatkowym obcigzeniem miat on ciezar 200 cetharow
(500 pudow ponad 8 t). Zostat on uzyty m. in. w Warszawie
w marcu 1869 r., gdzie — jak pisata prasa — jedna z ulic ,(...)
zostata wysypang szabrem, ktdry obecnie uttacza cylinder
zelazny, wazacy przeszio dwiescie centnarow (...)” [5].

Walce konne uzywane byty rowniez w innych miastach
np. we Lwowie w 1875 r., a w Krakowie w 1879 r. wtadze
wystgpity o dodatkowe fundusze na zwiekszenie ich ilosci.

Rozpoczecie uzytkowania walcow konnych w Krolestwie
nastgpito w takim czasie, ze nie miato znaczacego wptywu
na ogolny stan drég. Bowiem wczes$niejsze decyzje admini-
stracyjne, podjete jeszcze w pofowie lat 60., m.in. likwidacja
funkcji dréznikow nadzorujgcych drogi, a takze ogranicze-
nie ilosci materiatu do konserwacji drég (z powodu wzrostu
cen), spowodowaly, ze ,drogi bite nie tylko nie polepszyty
sie, ale przeciwnie stan ich pogorszyt sie niezmiernie”. Ich
stanu nie mogt zmieni¢ walec. Dopiero ,projekt ministery-
um kommunikacji radykalnej naprawy drog bitych” z 1874r.,
w tym m. in. podwyzszenie naktadéw do ponad 3 min rb
oraz przywrécenie poprzedniego stanu, dato impuls do rze-
czywistej poprawy.

Pierwsze parowe walce drogowe na ziemiach
polskich

Nowa sytuacja sprawita, ze w 1875 r. — zapewne w na-
dziei na korzystng umowe — ,,A. Rodkiewicz, wtasciciel skia-
du machin w Warszawie, sprowadzit walec parowy z fabryki
Aveling i Porter, i przedstawit go wczoraj pod ocenienie inzy-
nieréw Zarzgdu Komunikacyj”. Byt to pierwszy walec parowy
w Krolestwie, a 15 pazdziernika na szosie radomskiej koto
Raszyna odbyta sie préba jego dziatania. Wydarzenie to, jak
najwiekszg sensacje, opisaty wszystkie gazety warszawskie.
[6] Maszyna wazyta 700 pudoéw (blisko 11,5 t), a moc silnika
parowego wynosita 12 KM. Obstuga byta jednoosobowa,
aw ciggu 10 godzin ,wyréwnano i ugtadzono” 70 sgzni drogi
(125 m), na wykonanie czego ,,(...) walec konny ciggniony
przez 12 koni, potrzebowatby godzin 30 (...)”. Dodatkowo
na kofach walca znajdowaty sie ,(...) wklesniecia za pomo-
cg ktérych machina puszczona po starej szosie, wyrywa
z jej powierzchni pojedyncze odtamki szabru, do ktérych
pozniej dosypawszy nowego szabru tworzy sie jednostaj-
na powierzchnia, ktéra po ugnieceniu daje wyborng, jakby
nowg szose (...)". Wszyscy obserwujgcy probe jednogtosnie
stwierdzili, ze ,(...) walec dziatat wybornie, rownie na nowym
poktadzie bitego goscinca przysypanego piaskiem i roz-
migekczonego deszczem i polewaniem, jak na nasypie zwi-
rowym, jak i na zwirze, rozrzuconym na starym brukowym
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spodzie dawnego goscinca. Powierzchnia drogi wychodzi-
ta z pod jego pressyi niby ptaszczyzna zmakademizowana,
réwna, twarda, na ktorej kota powozow nie pozostawiaty ani
szczerb ani Sladéw (...). Po probie walca parowego pojawita
sie informacja o projekcie kupna pieciu podobnych walcow,
ktore ,(...) procz pospieszniejszego dziatania przy ugniata-
niu szabru, stuzy¢ beda do poruszania machin do ttuczenia
kamieni, jakie takze juz sg zamdwione wedle najnowszych
systemow (...)”. Niestety informacja ta nie potwierdzita sie,
natomiast ,(...) z rozporzadzenia wtadzy wyzszej, walce
konne 200 i 400 pudowe obstalowane zostaty w fabryce
p. Rudzkiego (...)”. Poniewaz byty one 10 razy tansze od
parowego, oznacza to, ze jak zwykle przewazyty wzgledy
ekonomiczne nad praktycznymi.

Dopiero w 1878 r. zarzad komunikacji wyasygnowat kwo-
te 28 tys. rb, za ktorg kupione zostaty 4 walce parowe i skie-
rowane do obstugi traktu radomskiego, kaliskiego, radzy-
minskiego i kowienskiego.

Prida adiyia pod wsly Resspues.

Rys. 3. Pierwsza proba na ziemiach polskich uzycia walca parowe-
go do utwardzania drogi, 1875 r.: a — widok ogdlny (rysowat K. Pillati,
drzeworyt L. Nicz); b — widok walca ,,Aveling & Porter” biorgcego udziaf
w probie

W tym czasie wiadze miejskie Warszawy z dosy¢ duzg
rezerwg podchodzity do korzystania z tych urzadzen. Byto
to zwigzane przede wszystkim z wysokimi kosztami ich
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zakupu wraz z transportem i ctem, a takze pozniejszymi
kosztami eksploatacji. Nastawienie to zmienita dopiero bli-
sko dwuletnia obserwacja efektéw ich pracy, a szczegol-
nie duza wydajnos¢ (prawie dwukrotnie wigksza niz przy
walcach konnych), nizszy koszt jednostkowy walcowanej
nawierzchni, wyzsza jej jako$c¢ i trwatos¢, a takze znaczna
oszczednos$¢ materiatu drogowego. W efekcie tego ,(...)
Zarzad miasta wyjednat decyzye Wtadzy na kupienie na
rzecz miasta walca parowego (...)", ktéry na poczatku
1880 r. kupiony zostat w firmie ,Aveling & Porter”. Walec
wazyt 10 t, a jego silnik parowy miat moc 12 KM i spalat
8 kg wegla na godzing i konia mechanicznego [7]. Tylne
kota miaty srednice 1,4 m i szerokos¢ 0,4 m, przednie —
odpowiednio 1 mi 0,5 m, natomiast szybkos¢ jazdy wyno-
sifa 0,9 m/sek. Dodatkowo ,(...) do két walcujgcych mozna
zastosowac oddzielny przyrzad do nasiekiwania poktadu
adamizacyjnego lub do zupetnego jego wytamania (...)".
Zakup kolejnego walca wtadze Warszawy zaplanowaty
w budzecie na 1882 .

Rys. 4. Walec parowy firmy ,Aveling & Porter” (ciezar 10 t): a — widok
walca kupionego przez wiadze Warszawy, 1880 r.; b — taki sam walec
na ulicy Krakowa ok. 1887 r. (fragment foto. I. Kriegera, ze zbioréw
Muzeum Krakowa)

Za przyktadem stolicy poszedt takze Krakow, gdzie do-
tychczas walec parowy o cigzarze 5 t wypozyczany byt
z ,(...) c. k. starostwa, co pofgczone jest z wielu niedo-
godnos$ciami, a nawet i znaczng szkodg dla gminy, zwykle
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bowiem walec ten w najlepszej porze do walcowania uzy-
wany bywa do robét rzadowych (...)” [8]. Gdy starostwo
odmoéwito jego odsprzedazy, rada miejska na poczatku
1886 r. zatwierdzita zakup walca parowego o cigezarze 10 t
firmy ,Aveling & Porter”. Zatwierdzona zostata takze oferta
krakowskiej firmy ,,C. K. Uprzywilejowanej Fabryki Machin,
Narzedzi Gospodarskich i Odlewarni Zelaza i Metalow L.
Zieleniewski”, ktora miata sprowadzi¢ walec za kwote 5685
zt renskich (zir). Doliczajgc do tego ,fracht z montowaniem
i opfatg cta, wynoszacg 600 zir, koszta opatu, oliwy i t. p.
przy prébach”, tgczny koszt wyniost 6503 zir. Natomiast po
uwzglednieniu ,szopy na przechowanie walca” za 900 zir,
cate ,koszta instalacyi walca parowego wyniosg 7403 zir”.
Pod koniec 1907 r., a wiec po dwudziestu latach od zaku-
pu pierwszego, ,uchwalono kredyt 2092 kor. na zakupno
drugiego walca parowego i rozdzieracza drog”. Natomiast
w nieodlegtym Tarnowie walec taki kupiony zostat w 1911 r.
Z Kkolei jedna z todzkich gazet w 1900 r. pisata, ze ,nabyty
ma by¢ nowy walec parowy lub elektryczny z bateryg aku-
mulatorow”. Rowniez w 1911 r. departament drog i mostéow
c. k. Namiestnictwa we Lwowie ogfosit przetarg na dostawe
»(...) walca parowego do ugniatania szutru ze zmiennem
obcigzeniem ogolnej wagi okoto 19 ton, wozu mieszkalne-
go i rekwizytowego, beczkowozu do skrapiania i ptuga do
wzruszania poktadu drogowego (...)”, zastrzegajgc jedno-

Rys. 5. Walce konne z fabryki ,Braci Geisler”, pocz. XX w.: a — ciezar 1,5
t, szerokosc cylindra 1 m; b — ciezar bez obcigzenia 4 t, z obcigzeniem
wodg i ziemig 7 t, szerokoSc cylindra 1,2 m
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czesnie, ze ,wytwory pochodzenia obcokrajowego nie bedg
przyjete” [9].

Coraz wieksze zainteresowanie walcami parowymi nie
oznaczafo jednak, ze zmniejszafo sie korzystanie z walcow
konnych, ktore byly stosowane na mniej uczeszczanych
drogach. Na przyktad w 1901 r. magistrat Warszawy zamie-
rzat kupi¢ ,walec do walcowania drog z fabryki pod firmg
Lilpop i sp.” za kwote 300 rb, a Lwow w 1913 r. ogtosit do-
datkowo zakup ,kilku walcéw drogowych poruszanych sitg
koni”.

Nie wszystkie samorzady byto tez sta¢ na zakup, a po-
tem utrzymanie walca parowego. Obliczono bowiem, ze
dzienny (czyli 10 godzinny) koszt pracy warszawskiego
walca o ciezarze 10 t wynosit 15 rb. Sktadat sie na to koszt
wegla (800 kg), ptaca maszynisty i wynajecie furmanki do
przewozu wegla i wody. Natomiast w przypadku walca
konnego o takim samym ciezarze wynosit 12 rb i dotyczyt
wynajecia 6 koni. W przypadku |zejszego walca liczba koni
byta réwniez mniejsza, a tym samym mniejszy byt koszt,
i nie byto istotne, ze zmniejszyta sie wydajnos¢. A ponie-
waz byfo na nie zapotrzebowanie, urzgdzenia takie (,wal-
ce drogowe dla gmin i miast”) oferowato wiele fabryk, m.
in. Fabryka Maszyn, Odlewarnia Zelaza i Metali ,Bracia
Bartik” w Tarnowie oraz ,M. Peterseim” w Krakowie, Fa-
bryka Maszyn Rolniczych ,Stryjenski i Ska” w Krakowie
czy Odlewnia Zelaza i Fabryka Maszyn ,Bracia Geisler”
w Warszawie.

Walce drogowe

dla gmin i miast.

Rys. 6. Walce konne: a — z fabryki ,M. Peterseima”, pocz. XX w.;
b — w Warszawie (ze zbiorow Narodowego Archiwum Cyfrowego)

Podsumowanie

Prawdziwy wzrost zapotrzebowania na walce drogowe,
a w szczegolnosci na walce parowe lub motorowe, nastgpit
z chwilg odzyskania niepodlegtosci. Miato na to wptyw wiele
czynnikow, w tym m. in. zniszczenie istniejgcych maszyn
przez wycofujgcych sie zaborcow, a takze uzyskanie samo-
dzielnosci w podejmowaniu decyzji przez odradzajgce sie
samorzady. Najbardziej jednak zdecydowato o tym urucho-
mienie produkcji takich urzadzenh przez krajowe wytwoérnie,
co zasadniczo zmniejszyto koszt ich zakupu i eksploataciji.
Dobrym przyktadem postepu w tej dziedzinie moze byc¢ sa-
morzgd w towiczu. W 1924 r. caly inwentarz drogowy skia-
dat sie tylko z jednego walca konnego, a w 1931 r. stanowit
go juz walec parowy, walec motorowy, 3 walce zelazne kon-
ne, 5 walcow konnych ,lekkich o konstrukcji drewnianej”
oraz wiele innych urzadzen [10]. Dzieki ich wtasciwemu
wykorzystaniu zostato wyremontowanych i wykonanych
nowych ponad 170 km drég. Nie wszedzie jednak tak byto.
By nie szuka¢ daleko, jedna z gazet napisata, ze ,(...) zaraz
po minigciu granicy pow. towickiego na szosie lezy b. duzo
luznych kamieni (tutaczy)”, natomiast wypetnione nieubi-
tym tfuczniem dziury ,(...) watowane i ugniatane sg kotami
przejezdzajgcych fur, a gdy auto sie dostaje na taki nieubity
szaberek, rozrzuca go do rowow lub po jezdni (...)” [11].

Tylko ten jeden przyktad pokazuje, jak wazna byta me-
chanizacja prac drogowych, zwtaszcza przy zastosowania
walcéw drogowych. Przy ich uzyciu wykonywana byta naj-
bardziej pracochtonna i najciezsza cze$¢ prac, od ktorej
zalezata ostateczna jakosS¢ nawierzchni drogowej. Jednak
rébwnie wazne, a moze nawet wazniejsze byty systematyczne
przeglady drég i szybkie usuwanie powstatych uszkodzen.
Stwierdzenie to chyba do dzisiaj nie stracito nic na aktual-
nosci.

Bibliografia

[1] Zasady do robienia drogi i ulic z ttuczonych kamieni podtug Mac
Adama, czyli tak zwane Macademizowanie. Dziennik Urzgdowy
Wojewoddztwa Mazowieckiego 1825, nr 502

[2] Klopman E.: Krotka wiadomos$¢ o drogach i utrzymywaniu ich we
Francyi. Biblioteka Warszawska 1845, t. 3

[38] Proba cylindra zelaznego do ugniatania drég bitych. Dziennik
Warszawski 1868, nr 274

[4] Majewski J.: O drogach w Krolestwie Polskiem, ich budowie
i utrzymaniu. Warszawa 1877

[5] Kurier Warszawski 1869, nr 68

[6] Gazeta Warszawska 1875 nr 229; Gazeta Polska 1875 nr 229;
Kurier Warszawska 1875 nr 229; Wiek 1875 nr 229

[7] Barcikowski A.: Walec parowy do ugniatania drég szosowych.
Przeglad Techniczny 1881, z. 5

[8] Nowa Reforma 1886, nr 45

[9] Gazeta Lwowska 1911, nr 35

[10] Jubileusz rozwoju drég w pow. fowickim (sprawozdanie za 1921-
1931 r.) Zycie towickie 1932, nr 25
[11] Dzien Dobry 1932, nr 204

230

,,Drogownictwo” 7-8/2021



