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Kompozytowe stupy oswietleniowe oraz zerdzie jako symbol nowych
technologii w trosce o bezpieczenstwo i zycie uczestnikéw ruchu drogowego

Dynamiczny w ostatnich latach rozwdj technologii wytwarzania tworzyw sztucznych oraz
polimerdw pozwolit na wyprodukowanie nowych produktéw — energetycznych oraz oswietleniowych
stupéw kompozytowych do zastosowania w energetyce oraz w gminach. Jedng z pierwszych firm na
rynku polskim, ktdre opanowaty technologie i wprowadzity na rynek stupy kompozytowe
o$wietleniowe i energetyczne jest firma Alumast sp. z 0.0. z Wodzistawia Slaskiego.

Najwazniejsze cechy charakteryzujgce produkowane zerdzie kompozytowe to :

- tatwo$¢ w montazu w trudnych warunkach geologicznych oraz w
pasach drogowych,
- spetnienie wymagan , biernego bezpieczeristwa w ruchu drogowym”,
- maty ciezar wtasny, utatwienia w transporcie, obnizenie kosztow,
- nie korodujg,
- nie wymagaja czynnosci ztomowania i utylizacji,
- nie wymagajg uziemiania,
- wysoka izolacja i odpornos¢ klimatyczna,
- 40 lat gwarancji,
- duza wytrzymatos¢ mechaniczna,
- trudnopalne,
- ekologiczne, odporne na korniki, psy i inne zwierzeta,
- w réznych kolorach RAL, odblaskowe jak i podswietlane,
- stosowane w sieci skojarzonej,
- mozliwos¢ wykonania jako segmentowe i tamane.

W pasach drogowych lub bezposrednio za nimi sg budowane napowietrzne linie energetyczne,
telekomunikacyjne lub infrastruktura towarzyszgca drodze, czyli oswietlenie uliczne. Z
dotychczasowych badan i doswiadczen wiadomo, ze nie zamierzony kontakt pojazdu, samochodu ze

stupem stalowym lub betonowym powoduje duze szkody w pojezdzie
i moze by¢ przyczyng znacznego uszczerbku na zdrowiu uczestnikow
ruchu drogowego. Masa i konstrukcja stupa betonowego powoduje,
ze w efekcie zderzenia pojazd w wiekszosci przypadkéw zatrzymuje
sie na stupie, a ztamana ZzerdZz betonowa potrafi spas¢ na nizszy
samochdd przygniatajagc go. Wynikiem zaobserwowanych zdarzen
drogowych jest wprowadzenie $rodkéw prawnych i technicznych,
ktdre majg zapewnié tzw. bierne bezpieczenstwo uczestnikom w
ruchu drogowym. Podstawe prawng data Dyrektywa Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 19.11.2008 nr 2008/96/WE w sprawie
zarzadzania  bezpieczenstwem infrastruktury  drogowej. Ten
niezmiernie wazny dokument zobowigzuje panstwa cztonkowskie Unii
do wprowadzenia (transpozycji) okreslonych regulacji prawnych,
stuzgcych osiggnieciu wskazanych w dyrektywie dziatarn do osiggniecia celu Wspdlnoty, jakim jest
zmniejszenie liczby wypadkdw.
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W dniu 12.08.2011 Instytut Badawczy Drog i Mostéw dziatajgc w mysl Krajowego Programu
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego ,,GAMBIT” wydat nastepujgce zalecenie: ,,... od dnia 01.01.2015 r.
wszystkie stupy oswietleniowe do wbudowania na drogach publicznych bedg musiaty spetniac
wymagania bezpieczeristwa biernego zgodnie z normqg PN EN 12767 - Bierne bezpieczerstwo
konstrukcji wsporczych dla urzqdzen drogowych — wymagania i metody badan. Stupy oswietleniowe
niespetniajgce tych wymagan bedzie mozna nadal stosowac na autostradach i drogach ekspresowych
oraz pozostatych drogach krajowych, drogach wojewddzkich, powiatowych i gminnych pod
warunkiem zastosowania systemow ograniczajgcych droge, to jest statych barier zabezpieczajgcych,
spetniajgcych wymagania PN-EN 1317 — Systemy ograniczajgce droge...”. Z kolei w wytycznych
stosowania barier ochronnych na drogach krajowych stanowigcych zatgcznik do zarzadzenia nr 31
Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 23.04.2010 r. znajduje sie zapis: ,,...Na
drogach i w ich otoczeniu nalezy unikac¢ stosowania rozwiqzarn, ktore stanowi¢ mogtyby zagrozenia, i
ktorych zabezpieczenie wymagatoby zastosowania barier ochronnych...”

Biorgc pod uwage dzisiejszy stan techniki umozliwiajgcy dostarczanie na rynek przez réznych
producentéw stupow oswietleniowych bezpiecznych w poszczegdlnych klasach predkosci,
kategoriach pochtaniania energii oraz poziomie bezpieczenstwa uzytkownikdw pojazdu, projektanci
majg mozliwos¢ projektowania drdg z oswietleniem instalowanym na stupach niewymagajacych
dodatkowego stosowania barier. Poniewaz kompozytowe stupy os$wietleniowe s3 wyrobem
budowlanym muszg spetnia¢ wszystkie wymagania normy branzowej PN EN 40-1 do PN EN 40-7, a
takze przytoczonej normy PN EN 12767 oraz posiadaé stosowne certyfikaty uprawniajgce do
wprowadzania produktu do obrotu. Takie wtasnie stupy same w sobie sg juz urzadzeniami biernego
bezpieczenstwa na wzdr oston energochtonnych czy barier, ktdre zostaty opisane w Rozporzadzeniu
Ministra Infrastruktury z dnia 3.07.2003 r. w sprawie szczegdétowych warunkéw technicznych dla
znakdéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczeristwa ruchu drogowego i warunkow ich
umieszczania na drogach (Dz.U. Nr 220, poz. 2181 z pdzn. zm.).

Z przeprowadzonych testéw wynika, ze w przypadku kompozytowych stupdw oswietleniowych
lub energetycznych bierne bezpieczenstwo charakteryzuje sie takimi parametrami wg przywotanych
przepiséw, ktére w przypadku niezamierzonego kontaktu z poruszajgcym sie pojazdem potrafig
ugig¢ sie lub ztamac¢ w wiekszym stopniu niz konstrukcyjna pojazdu. Spetnienie takiego warunku
wymagato zastosowania odpowiedniej technologii materiatowej, produkcyjnej oraz szeregu
potwierdzajgcych ich testow.

Wszyscy, jako uczestnicy ruchu drogowego odczuwamy utrudnienia w ruchu drogowym wynikte
z prac i robdot w pasie drogowym, dlatego niektére cechy stupéw kompozytowych w sposéb
szczegoblny predysponujg je do szerokiego zastosowania. Nalezy tutaj wymieni¢ dtugg zywotnosc,
maty ciezar, szybki montaz, odpornos$é na sél i inne czynniki korozyjne, estetyczny wyglad przez caty
okres uzytkowania dzieki m.in. zastosowanym materiatom takim jak Zelkot oraz mozliwosé
zastosowania powtoki silikonowej w technice nano-technologii co ogranicza koniecznosé¢ prac
eksploatacyjnych.

Zastosowany materiat do budowy zerdzi kompozytowych gwarantuje odpornos¢ na
promieniowanie UV oraz odpornos¢ na wysokie i niskie temperatury. Nieduza masa utatwia
transport i montaz na budowie. Zerdzie kompozytowe cechujg sie wtasciwoséciami
elektroizolacyjnymi, brakiem przewodnictwa elektrycznego, trudnopalnoscig, sprezystoscia,
odpornoscig na korozje oraz na inne czynniki niszczace jak np. sél drogowa, zanieczyszczenia
drogowe i zwierzece. Mogg by¢é wykonane lub pokryte materiatem odblaskowym lub posiadac
wewnetrzne oswietlenie na wysokosci wzroku, ktére zaznacza obecnos¢ stupa na ciemnym tle.
Dodatkowo po okresie eksploatacji w petni podlegajg przetworzeniu. Zerdzie kompozytowe w
budowie oswietlenia drogowego zapewniajg bierne bezpieczenstwo tak bardzo potrzebne w
ostatnim okresie.
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Rozwdj cywilizacyjny, perspektywa wprowadzenia Internetu 5.0, oraz rosngce wymagania
spoteczne i firmowe, podnoszenie standarddéw zycia spotecznego, bezpieczenstwo, zaspokojenia
potrzeb obywateli stawiajg coraz to nowe wymagania dla obiektéw budowlanych w tym
infrastruktury technicznej i drogowej. Rozwdj mysli i zastosowana technologia materiatowa stupéw
kompozytowych daje coraz szersze mozliwosci zastosowan oraz wychodzi naprzeciw tym
wymaganiom. tatwos¢ obrébki mechanicznej oraz utrzymanie estetyki wykonania wptywa na
mozliwosci zabudowy w stupie kompozytowym sterownikow oswietlenia, internetu, spot-hot,
monitoringu, gtosnikdw, czujnikdw zanieczyszczenia powietrza, czujnikdw natezenia ruchu pojazddw,
matej stacji, gniazd tadowania pojazdow, telefondéw, uktaddéw ostrzegania przed pojazdem lub
pieszym w obrebie przejscia dla pieszych. Przyktady takich rozwigzan mozna znalez¢ w ofercie firmy
Alumast sp. z o.0.

Jednym z pomystdw poprawiajgcym bezpieczeistwo uczestnikow ruchu drogowego jest
inteligentne przejscie dla pieszych. Inteligentne przejscie dla pieszych dzieki zabudowanym czujnikom
biernej podczerwieni potrafig w przypadku pojawienia sie pieszego zwiekszy¢ natezenie oswietlenia

przejscia pieszego przez droge oraz przedpola tego przejscia co
daje lepszg widocznos¢ dla pieszego oraz kierujgcego
pojazdem. Takie rozwigzanie jest szczegdlnie przydatne w
okresach jesienno-zimowych i ztej widocznosci. Rozwigzanie
czasowego zwiekszenia naswietlenia przejscia dla pieszych
pozwala réwnoczesnie zmniejszy¢ koszty zuzytej energii
elektrycznej w stosunku do dotychczasowych rozwigzan, gdzie
ustawiony poziom oswietlenia musiat sie Swieci¢ przez catg noc.
Kierowca w poruszajgcym sie pojezdzie zostanie ostrzezony o
istniejgcym przejsciu dla pieszych lub o zblizajgcym sie pieszym
w postaci np. pulsujagcych pomaranczowych Swiatet
umieszczonych w stupie w zasiegu wzroku. Poruszajacy sie
pieszy w obrebie przejscia przez droge moze zostac ostrzezony
sygnatem podanym w  zainstalowanym w  stupie
kompozytowym gtosniku. Rozwigzanie szczegdlnie przydatne w
erze ciggtej naszej obecnosci w portalach spotecznosciowych. Nalezy zaznaczy¢, ze takie rozwigzanie
w oparciu o stupy kompozytowe, zapewniajgce zwiekszone bezpieczenstwo przy przejsciu przez
jezdnie jest o wiele tansze od dotychczasowych stosowanych rozwigzan sygnalizacji Swietlej.

Spetnienie wymagan estetycznych i wytrzymatosciowych byto mozliwe dzieki zastosowaniu
nowatorskiej technologii potgczenia kilku warstw tkanin
szklanych z zywicg poliestrowg wykonczonych zewnetrzng
warstwg z zelkotu dajacg odpornosé na UV i inne agresywne
czynniki. Zelkot otrzymany w procesie kondesacji, roztwor
styrenowy nienasyconego poliestru pozwala zapewnié¢ zerdziom
dtugotrwaty wyglad w estetycznym, pierwotnym stanie.

Na ulicach niektérych miast mozna juz zobaczy¢ nowe
wykonanie przejs¢ dla pieszych, ktére swoim wyglagdem i
funkcjonalnoscia dajg odpowiedZ na rosngce wymagania
spoteczne i pozostaje zyczy¢, aby w naszych miastach na trwale
zagoscity bezpieczne w petni inteligentne przejscia dla pieszych.



