Bus Euro Test 2014

Zbidrka na lotnisku Bouchs tuz przed rozpoczeciem testow

Il wydarzenia I

60-tysieczna, malownicza Lucerna byta gospodarzem tegorocznego Bus Euro Testu, ktérego wyniki bedq decydowaty o przyznaniu presti-
Zowej nagrody International Bus Of The Year 2015. Miasto petne zieleni i zabytkéw, o powierzchni 25 km?, potozone w srodkowej Szwajcarii
nad zachodnim brzegiem Jeziora Czterech Kantondw, u stop osniezonego szczytu Pilatus (2137 m n.p.m.) to otoczenie, w jakim testowano
5 niskopodtogowych autobuséw miejskich ubiegajqcych sie o ten tytut. W biezqcym roku testowano gtéwnie wielkopojemne autobusy przegu-
bowe, ktére mogty byc zasilane zaréwno olejem napedowym, jak réwniez paliwami alternatywnymi lub ktére mogty by¢ wyposazone w naped
hybrydowy. Podstawowym warunkiem byto jednak spetnienie aktualnej normy czystosci spalin Euro 6 i co najmniej 300-kilometrowy zasieg

po zatankowaniu.

Wybdr zwyciezcy nie bedzie w tym roku
prosty, poniewaz pordwnanie objeto auto-
busy o dtugosci od 12 do 18,75 m, napedza-
ne olejem napedowym czy paliwem gazo-
wym lub wyposazone w szeregowy ukfad
hybrydowy z trybem jazdy elektrycznej oraz
posiadajace od 3 do 5 drzwi. Kazde z przyje-
tych rozwigzan miato wptyw na pojemno$¢
autobusu, liczbe miejsc siedzacych, wiasci-
wosci trakcyjne, cene zakupu i pdzniejsze
koszty eksploatacji. Nalezy jednak podkre-
$li¢, ze przekroj rozwiazan technicznych
zastosowanych w testowanych autobusach
wiernie obrazowat aktualne poszukiwania
dalszych kierunkéw rozwoju taboru au-
tobusowego w Europie. W szranki staneto
pieciu globalnych producentéw autobuso-
wych: Daimler z Mercedesem Citaro C2 G,
lveco z Urabanway 18 Full Hybrid, MAN
z Lion's City GL CNG, Scania z Omniwide 12
CNGiVDL z autobusem Citea SLFA.
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Testy i proby

Testy drogowe zostaty poprzedzone do-
kladnym sprawdzeniem podstawowych
parametréw trakcyjnych, takich jak droga
hamowania z predkosci 60 km/h, przyspie-
szenie do 60 km/h, poziom hatasu w réznych
punktach przestrzeni pasazerskiej podczas
postoju oraz podczas jazdy ze statg predko-
$cig 50 km/h. Wszystkie proby odbywaly sie
na jednym z paséw bytego lotniska wojsko-
wego Bouchs, potozonego w malowniczej
dolinie rzeki Engelberger Aa, wcisnietej
pomiedzy zalesione gérskie szczyty. Doko-
nano takze zwazenia wszystkich pojazdéw
na policyjnej wadze zlokalizowanej przy
autostradzie A2, taczacej Lucerne z Luga-
no i - dalej - z Mediolanem. W kolejnych
dniach przeprowadzono testy eksploatacyj-
ne na trasie linii autobusowej 24, wiodacej
od Muzeum Transportu do petli autobu-
sowej potozonej w gorskiej miejscowosci

Meggen, na wschéd od Lucerny. Byly wiec
gory, krete i waskie ulice, doskonale utrzy-
mane przystanki autobusowe i ciasna petla
nawrotowa. tacznie trasa testowa liczyta
5,2 km w jednym kierunku i obejmowata
az 15 przystankéw. Baza wypadowa byto
Muzeum Transportu i Komunikacji. Jest to
najczesciej odwiedzane muzeum w Szwaj-
carii i najbardziej urozmaicone muzeum
tego typu w Europie. Kazdego roku okoto
850 tys. gosci wchodzi w bliski kontakt z ty-
sigcem przedmiotéw rozmieszczonych na
powierzchni ok. 24 tys. m% Mozna tu zna-
lez¢ lokomotywy parowe, kolejki gorskie,
pierwsze tramwaje, legendarne samochody
osobowe, statki i samoloty. Elewacja jedne-
go z budynkow zostata wykonana z tablic
kierunkowych z catej Szwajcarii. Historia
transportu pobudzona jest do zycia w wy-
jatkowy sposob. Niemal wszystkie ekspo-
naty mozna tu dotkna¢, a w kazdej hali do
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dyspozycji jest po kilka symulatoréw. Moz-
na takze przejechac sie miniaturowg kolej-
ka parkowa. Liczne pokazy multimedialne
gwarantujg, ze wizyta w tym muzeum staje
sie fascynujacym i niezapomnianym prze-
zyciem, nawet wtedy, gdy na zwiedzanie
ma sie niecate 2 godziny.

Autobusy

Iveco Urbanway 18 Full Hybrid

To najmiodsza konstrukcja wsrdd catej
grupy testowanych pojazddw. Premiera
nowego autobusu miejskiego w wersji
dwunastometrowej miata miejsce podczas
ubiegtorocznej Wystawy Transportu Pu-
blicznego w Genewie. Autobus tam poka-
zywany byt poczatkiem catej rodziny auto-
buséw miejskich, opracowanych pod katem
spetnienia najnowszych norm bezpieczen-
stwa i czystosci spalin oraz uzyskania jak
najnizszych kosztéw eksploatacji. Autobus
podstawiony do testu byt przegubowa wer-
sja Urbanwaya, wyposazong w szeregowy
naped hybrydowy BEA System. Nowy auto-
bus, na tle konkurencji, wyréznia sie nowo-
czesng stylistyka zardwno zewnetrznej linii
nadwozia, jak i wnetrza. Iveco Bus znajduje
sie w matej grupie producentéw autobuso-
wych, obok Evobusa i MAN-a, ktéra stosuje
catkowite zabezpieczenie antykorozyjne
nadwozia w procesie kataforezy zanurze-
niowej. Bardzo oryginalnie zaprojektowano
$ciane tylng pojazdu, w ktérg umiejetnie
wkomponowano ciekawie uksztattowane
zespoty lamp diodowych typu LED, duze
otwory wentylacyjne chtodnicy i duzg elek-
troniczng tablice informacyjna o rozdziel-
czosci 112x16. Innym elementem wyr6z-
niajacym Urbanwaya byto zastosowanie — MAN Lion’s City GL podczas wazenia
szklanych $cian bocznych pomiedzy osiami,
doskonale do$wietlajacych wnetrze i zwiek-
szajacych pole obserwacji. To rozwigzanie
przeniesione do Iveco z autobuséw Heu-
liez, produkowanych w ramach tego same-
go koncernu. Nowa konstrukcja autobusu
pozwolita na obnizenie jego masy o 300 kg
w poréwnaniu z Citelisem.

W poréwnaniu z Citelisem zupetnej me-
tamorfozie ulegto wnetrze pojazdu, gdzie
szczegolng uwage zwrdcono na komfort
i bezpieczenstwo podrézy oraz tatwosc
utrzymania czystoéci we wnetrzu. Jednak -
wchodzac do wnetrza - troche niekorzyst-
ne wrazenie sprawia duza liczba plastiko-
wych paneli.

0Od nowa zaprojektowano stanowisko
kierowcy, w ktérym wykorzystano do-
Swiadczenia zdobyte w projekcie realizo-
wanym na zlecenie UITP - EBSF (European | e e R
Bus System Of the Future). Na stanowisku  Trasa testowa wiodta wgskimi gorskimi ulicami, wzdtuz ktérych zawsze
zamontowano modutowg kabine, ktérg  dlaroweréw (Scania)

e

yla tzona droé
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Iveco Urbanway 18 Full Hybrid z ostonami na dachu kryjqcymi baterie oraz systemy stero-

wania mocq. Innym charakterystycznym elementem pojazdu byly szklane $ciany doswie-
tlajgce wnetrze

14 AUTOBUSY 612014

mozna szybko dostosowa¢ do wymagan
konkretnego przewoznika. Zwraca tez
uwage nowa deska rozdzielcza, w ktdra
wkomponowano wyswietlacz komputera
poktadowego lub monitoringu wnetrza.

Testowy autobus wyposazono w szerego-
wy ukfad hybrydowy BEA Systems HDS200,
posiadajacy tryb jazdy elektrycznej w stre-
fie przystanku. Istotg systemu jest automa-
tyczne wytaczenie silnika podczas postoju
i ponowne jego zalaczenie dopiero po
przekroczeniu predkosci 20 km/h. Oczywi-
$cie w przypadku zbyt niskiego poziomu
natadowania baterii silnik spalinowy pracu-
je caly czas. Zastosowanie uktadu hybrydo-
wego pozwolito obnizy¢ emisje CO, 0 33%
i NOx 0 40% (w poréwnaniu z konwencjo-
nalnym autobusem). Autobus jest rowniez
cichszy od 7 do 10 dBA niz autobusy z silni-
kiem Diesla.

Pierwotnym Zrodtem energii jest silnik
Diesla Euro 6 Tector 7 0 pojemnosci 6,7 dm?
i mocy 286 KM, w ktérym nowe standardy
emisji spalin osiggnieto dzieki nowej tech-
nologii Hi-ESCR, stanowiacej potaczenie
systemu katalitycznego dopalania spalin
i filtra czastek statych DPF. Nowa tech-
nologia spowodowata, ze w jednostkach
tych mozna byto zrezygnowac z systemu
recyrkulacji spalin EGR, a ukfad chtodze-
nia nie wymagat rozbudowy. W poréwna-
niu z poprzednia generacja silnikéw nowy
Tector 7 charakteryzuje sie lepszymi osia-
gami przy jednoczesnym obnizeniu masy
samej jednostki napedowej. W uktadzie
hybrydowym moment napedowy prze-
kazywany jest na generator TB200, ktory
z kolei napedza silnik asynchroniczny pra-
du zmiennego, chtodzony ciecza o mocy
ciagtej 195 kW. Podczas hamowania cze$¢
odzyskiwanej energii dotadowuje baterie
Li-lon. Niestety, mimo wyeliminowania
automatycznej skrzyni biegéw zabudowa
baterii powoduje, ze masa samego auto-
busu wzrasta i jest wyzsza od konkurentow
o blisko 2 tony. Masa wtasna autobusu byta
najwyzsza z catej stawki testowanych po-
jazddw i wynosita 18 600 kg.

Obecnie przegubowy Urbanway - poza
wersja hybrydowa - oferowany jest takze
z silnikiem Diesla, Cursor 9 0 pojemnosci
8,7 dm3 i mocy 310 KM lub 400 KM oraz
z silnikiem gazowym Cursor 8 o mocy 290
lub 330 KM.

MAN Lion’s City GL CNG

MAN podstawit do testu najdtuzszy auto-
bus przegubowy, liczacy 18,75 m. Lion’s City
jest konstrukcjg znang juz od 10 lat. Byta
ona nagradzana juz w 2005 roku. Przez caty
ten okres konstrukcja ta byta nieustannie
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rozwijana, by sprosta¢ nowym regulacjom
i potrzebom poszczegdlnych klientow.
Obecnie rodzina ta obejmuje niskopodto-
gowe autobusy o dtugosci 10,5, 12, 15, 18
i 18,75 m oraz niskowejsciowy autobus
odtugosci 12 m. Niemata w tym zastuga pol-
skich inzynieréw zatrudnionych w centrum
kompetencyjnym w Sadach k. Poznania.
Testowy autobus zostat specjalnie przy-
stosowany do obstugi systeméw BRT. Jego
koncepcja stanowi podsumowanie do-
Swiadczen zwiazanych z wprowadzaniem
tego typu systeméw w Dubaju i Abu-Dabi
oraz w wybranych miastach Chin.

Podobnie jak w przypadku Iveco, takze
Lion's City GL jest efektem prowadzonych
prac w ramach projektu UITP - EBSF (Euro-
pean Bus System Of The Future). Z uwagi na
Wyzszg mase wlasna, zwigzang z zabudowg  Oryginalnie zaprojektowana sciana tylna
zbiornikdw na sprezony gaz ziemny, autobus
przystosowany jest do przewozu 141 pasa-
zeréw, w tym 47 na miejscach siedzacych.
Dzieki matej liczbie podestéw az 23 siedze-
nia dostepne s3 bezposrednio z poziomu
niskiej podtogi. Autobus zostat zoptymalizo-
wany pod katem duzych potokéw pasazer-
skich. Wymiana pasazeréw odbywa sie przez
5 dwuskrzydtowych drzwi. Dwie pary drzwi
umieszczono pomiedzy osiami przedniego
cztonu. Aby usprawni¢ przeptyw oséb we
wnetrzu, naprzeciwko drzwi 2., 3.1 4. wygo-
spodarowano duze powierzchnie dla stoja-
cych pasazeréw, a w przedniej czesci uzyto
siedzen 1%, aby zapewni¢ jak najszersze
przejscie (umozliwiajace swobodne przepro-
wadzenie wézka inwalidzkiego pomiedzy
siedzeniami). Jasna wyktadzina podtogi i su-
fitu oraz translucentna oporicza przegubu
podkreslaja przestronnos¢ wnetrza. Pieciodrzwiowy MAN Lion’s City GL napedzany gazem ziemnym

Podobnie jak w przypadku Iveco, nad-
wozie autobusu wykonane jest ze stali
konstrukcyjnej o podwyzszonej jakosci
i zabezpieczone antykorozyjnie w procesie
catopojazdowej kataforezy zanurzeniowej.

Pojazd wyposazono w najnowsze roz-
wigzania w zakresie informacji pasazer-
skiej i systeméw biletowych. Przy kazdych
drzwiach zamontowano po 2 opracowane
przez niemieckg firme Init nowoczesne
czytniki kart bezstykowych. System infor-
magcji pasazerskiej zostat opracowany przez
firme LAWO Luminator i bazuje na dwoch
wyswietlaczach LCD o przekatnej 29" Ca-
tos¢ informacji o aktualnym potozeniu
pojazdu podawana jest na podktadzie
zmapy cyfrowej, jak to ma miejsce w syste-
mach lokalizacji satelitarnej. Przed kazdym
przystankiem wyswietlana jest informa-
cja o mozliwych przesiadkach, ciekawych
obiektach itp. Ich wizualizacja zostata tak  Dzieki zastosowaniu lezgcego silnika MAN wyrdzniat sie najbardziej przestrzennym zago-
pomyslana, aby pasazer jak najszybciej — spodarowaniem wnetrza w tylnej czesci pojazdu
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otrzymat wymagang informacje. Wyswie-
tlacze zewnetrzne, jakie zabudowano
w pojezdzie, rowniez bazuja na kolorowych
ekranach LCD, umozliwiajacych wprowa-
dzenie bardziej rozbudowanej informacji.
Przy stonecznej pogodzie informacja ta
byta - niestety - catkowicie nieczytelna.
Zr6dto napedu stanowit silnik zasilany
sprezonym gazem ziemnym, spetniajacy
norme czystosci spalin Euro 6 MAN E2876
LUHO7 o pojemnosci 12,8 dm?® i mocy
228 kW (310 KM). Maksymalny moment
napedowy 1250 Nm przenoszony jest na
0$ napedowg za posrednictwem automa-
tycznej skrzyni biegéw Voith DIWA D854.3.
Silnik zasilany jest z baterii 8 butli kompo-
zytowych o facznej pojemnosci 1640 dm?>.

Mercedes-Benz Citaro C2 G
Mercedes-Benz Citaro C2 juz raz uczestni-
czyt we wspotzawodnictwie, zdobywajac
tytut Interantional Bus Of the Year 2013.
Premiera Citaro C2 miata miejsce podczas
targow IAA w Hanowerze w 2010 roku. Od
samego poczatku C2 jest oferowany jako
autobus dwunastometrowy z dwu- i trzy-
drzwiowym nadwoziem, zardwno z silni-
kiem lezacym, jak i stojacym, oraz w wersji
przegubowej, przy czym wersja podstawio-
na do testu z silnikiem pionowym zostata
pokazana po raz pierwszy w 2012 roku.
Stylistyka C2 jest przyktadem ewolugji
poprzedniej generacji tego pojazdu. Przy
projektowaniu zachowano wszystkie cha-
rakterystyczne elementy Citaro, jak chocby

Il wydarzenia IS

duza, jednolitg szyba czotowa zintegrowa-
na poprzez stupki A" z tréjkatnymi szybami
bocznymi, utatwiajacymi kierowcy obser-
wacje drogi podczas podjazdu na przysta-
nek, oraz wysokimi szybami bocznymi sie-
gajacymi az po linie dachu. W nowym C2
0 120 mm obnizono dolna linie okien, kto-
ra niemal styka sie z gdrna linii nadkoli, co
w jeszcze wiekszym stopniu nadaje lekkosci
catej bryle pojazdu. Nowymi elementami
stylistycznymi nadwozia s zintegrowane
reflektory przednie w ksztalcie kojarzacym
sie z ttokiem silnika Wankla, stupki A zacho-
dzace na dach i harmonijnie przechodzace
w ostone maskujaca agregat klimatyzacji
oraz przettoczenia ponad nadkolami, prze-
tamujace prosta linie okien bocznych. W tyl-
nej czesci dolna linia okien powoli wznosi
sie az do gornej krawedzi swiatet tylnych.
Innym nowym elementem jest duza szyba
tylna poprowadzona do linii dachu, ma-
skujaca takze tylng tablice kierunkowa oraz
dodatkowe $wiatta hamowania i kierunkow-
skazy. Jej dolna krawedz posiada podobne
przetamania jak dolna linia okiem bocznych.

Mimo ewolucyjnych zmian, juz na pierw-
szy rzut oka wida¢, ze mamy do czynienia
z nowym pojazdem. Prawdziwa rewolucja
kryje sie jednak w samej konstrukcji nad-
wozia, wykonanej ze stali konstrukcyjnej
0 podwyzszonej jakosci i zabezpieczonej
antykorozyjnie w procesie catopojazdowej
kataforezy zanurzeniowej. Nowe elementy
taczace podtuznice kratownicy - tzw. ,grip-
py” - wykonane zostaty jako jednolite od-

Mercedes-Benz Citaro C2 G w wersji czterodrzwiowej ze stojqcym silnikiem Euro 6 OM470
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kuwki spawane laserowo. Pozwolito to na
zmniejszenie liczby spawéw i przesuniecie
spoin poza gtéwne wezly obciazenia. Nad-
wozie juz dzi$ z zapasem spetnia ostrzejsze
wymagania bezpieczeAstwa, okreslone
w nowym regulaminie ECE R66.01, ktd-
ry wejdzie w zycie w styczniu 2017 roku.
Innym rewolucyjnym rozwigzaniem jest
wprowadzenie specjalnego wzmocnie-
nia ptyty podtogowej na zwisie przednim
(Front Collision Guard), co chroni kierowce
przed skutkami zderzen czotowych.

Do C2 wprowadzono najnowoczesniej-
sze rozwigzania techniczne, takie jak nowe
stanowisko kierowcy z multifunkcyjna kie-
rownica, modutowa kabine kierowcy, nowa
architekture ukfadu elektrycznego oparta
na magistrali CAN 2.01, minimalizujaca dtu-
go$¢ okablowania i liczbe potaczen, oraz
uktad kontroli trakgji ESP, co jest nowoscig
w tej klasie pojazdow. Nalezy podkresli¢, ze
w autobusie przegubowym standardowo
zamontowano ukfad rekuperacji energii
elektrycznej, pozwalajacy lepiej zarzadzac
poborem energii przez urzadzenia pokfa-
dowe oraz majacy wptyw na zmniejszenie
Zuzycia energii.

Przy projektowaniu - obok poprawy
warunkoéw bezpieczenstwa i komfortu
podrézy - potozono szczegdlny nacisk na
podatnosé obstugowa, zapewniajaca fatwy
dostep do obstugiwanych podzespotéw
i wydtuzony interwat miedzyobstugowy.
Nowymi elementami zmniejszajacymi
skutki drobnych przytar¢ sa m.in. nowe na-
ktadki wykonane ze specjalnego tworzywa,
chroniace dolng krawedz przednich drzwi
i dolne narozniki nadwozia przed uszko-
dzeniem w przypadku uderzenia o wysokie
krawedzie ramp przystankowych.

Komfort podrézy poprawiono m.in.
poprzez optymalizacje ksztattu kanatow
wentylacyjnych i zastosowanie nowej per-
forowanej podsufitki, ktéra zapewnia lep-
sz3 wymiane powietrza oraz jednorodng
temperature w catej kubaturze przestrzeni
pasazerskiej. Klapy dachowe otwierane sa
elektrycznie ze stanowiska kierowcy i au-
tomatycznie zamykaja sie nie tylko przy
wytaczeniu silnika, lecz takze po urucho-
mieniu wycieraczek.

Tak jak w Iveco, podniesiono 0 60 mm
podest, na ktérym umieszczono fotel kie-
rowcy, dzieki czemu poziom jego wzroku
znajduje sie niemal idealnie na wysoko-
$ci wzroku wsiadajacych pasazerow. Za-
pewnia to takze lepsza widoczno$¢ ruchu
ulicznego. Zwiekszenie zwisu przedniego
0 100 mm umozliwito takze zwiekszenie
zakresu regulacji potozenia fotela kierow-
cy. Jak najlepsze dostosowanie do réznych



wymagan klientéw zapewnia modutowa
konstrukgja kabiny kierowcy, w ktérej pod-
stawa drzwi ze specjalnie wyprofilowanym
schowkiem jest elementem niezmiennym.
Testowy autobus przegubowy o dtugo-
$ci 18,12 m moze zabra¢ jednorazowo 161
pasazeréw, w tym 32 na miejscach siedza-
cych. Dzieki ptaskiej podtodze i maksymal-
nemu przesunieciu drugich drzwi niemal
do osi srodkowej przegubowe Citaro C2
oferuje do 19 miejsc siedzacych dostep-
nych bezposrednio z niskiej podtogi.
Mercedes-Benz dos¢ ostroznie pod-
chodzi do zmian, jakie nastepowa¢ beda
w miejskim transporcie zbiorowym. Minio-
ne lata pokazuja, ze mimo wielu préb i te-
stow w dalszym ciggu podstawowym mo-
delem pojazdéw beda autobusy z silnikiem
Diesla (niezaleznie nawet od coraz bardziej
skomplikowanej ich konstrukcji). Dlatego
do testow podstawiono klasyczny auto-
bus z silnikiem wysokopreznym, chociaz
w dalszym ciggu koncern prowadzi prace
rozwojowe nad autobusami hybrydowymi,
autobusami napedzanymi ogniwami pali-
wowymi oraz autobusami wyposazonymi
w silniki zasilane biopaliwami. Jednostka
napedowa Citaro C2 G z wiezowa zabudo-
wa silnika jest szesciolitrowy silnik OM470
0 pojemnosci 10,67 dm?* i mocy 290 kW
(394 KM), w ktérym aktualne wielkosci emi-
sji osiggnieto dzieki potaczeniu technologii
SCR, EGR i filtra czastek statych. Maksymal-
ny moment napedowy 1900 Nm jest prze-
kazywany na o$ tylng za posrednictwem
automatycznej skrzyni biegéw ZF Ecolife

A

Umieszczenie silnika w wydzielonej ,szafie”
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Scania Citywide LF CNG

6AP2000. Nowa jednostka charakteryzu-
je sie wysokim wskaznikiem efektywno-
$ci i zuzywa o 7,5% mniej paliwa w tescie
SORT-2 niz przegubowe Citaro wyposazo-
ne w silnik EEV o poréwnywalnej mocy.

Scania Citywide 12 CNG

Scania jako jedyna podstawita do testu au-
tobus o dtugosci 12 m, w zwiazku z czym
trudne do poréwnania z reszta stawki byty
osiagi i whasciwosci trakcyjne pojazdu. Po-

owowafo zastgpienie tylnj szyb szklanqg

maskownicq potqczonq z swietlikiem tablicy kierunkowej

dobnie jak MAN takze i Scania podjefa de-
cyzje o podstawieniu do testow autobusu
zasilanego sprezonym gazem ziemnym.
Rodzina Citywide zostata zaprezentowana
po raz pierwszy podczas targédw Busworld
w2011 roku. Obejmuje ona autobusy nisko-
podtogowe, jak i niskowejsciowe o dtugo-
$ci 10,5, 12, 151 18 m. Takze w przypadku
szwedzkiego koncernu zdecydowano sie
na ewolucyjne zmiany w stylistyce nadwo-
zia. Praktycznie najbardziej widoczng zmia-
na jest wprowadzenie nowej $ciany przed-
niej z charakterystycznym - lakierowanym
na czarno - pasem podokiennym, wizual-
nie kojarzacym sie z wzornictwem tury-
stycznego Touringa. Takze przednie lampy
i trzyczesciowy zderzak nawiazuja stylisty-
kg do tego autobusu. Zgodnie z aktualnie
obowigzujacymi trendami przednie reflek-
tory zintegrowano z diodowymi Swiatfa-
mi do jazdy dziennej, a Swiatta pozycyjne
i obrysowe wykonano w technologii LED.
Nowoscig jest takze rezygnacja z wydzielo-
nego swietlika czotowej tablicy informacyj-
nej. W Citywide szyba tablicy informacyjnej
jest harmonijnie pofaczona z jednoczescio-
wg szybg przednia. W tylnej czesci auto-
busu, z uwagi na wydzielenie z przestrzeni
pasazerskiej przedziatu silnikowego, tylna
szybe zaczerniono i wkomponowano w nig
Swietlik tylnej tablicy kierunkowe;j.
Podobnie jak w OmniCity, catos¢ po-
szycia i caly szkielet nadwozia sa wykona-
ne z aluminium. Panele zaprojektowano
tak, by umozliwi¢ ich fatwa naprawe lub
wymiane w przypadku uszkodzenia. Alu-
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minium dobrze nadaje sie do recyklingu
i moze by¢ wielokrotnie wykorzystywane,
nie tracac przy tym na swej jakosci. Po-
szczegdlne sekcje nadwozia zaprojektowa-
no jako moduty pozwalajace na budowe
réznych typéw pojazdéw o zrdznicowanej
dtugosci i réznym uktadzie drzwi.

Whnetrze Citywide, w pordwnaniu z kon-
kurencja, przeszto najmniejsza metamor-
foze. Model testowy byt autobusem prze-
znaczonym na rynek wioski, w zwiazku
z czym charakteryzowat sie matg liczba
miejsc siedzacych. Byt on przystosowany
do przewozu tacznie 93 pasazerdw, w tym
21 na miejscach siedzacych, z ktérych 9
jest dostepnych bezposrednio z niskiej
podtogi. Najwieksze zmiany objety stano-
wisko kierowcy. Prowadzacy ma do dys-
pozycji wieksza niz dotychczas przestrzen,
wygodny fotel i koto kierownicy o duzym
zakresie regulacji. Fotel kierowcy zostat
cofniety i zamocowany nizej, co ufatwia
przyjecie wygodnej pozycji wysokim kie-
rowcom. Koto kierownicy jest blokowane
pneumatycznie; moze by¢ pochylane w za-
kresie do 20 stopni i regulowane w pionie
w zakresie 85 mm. Dodatkowo, aby tatwiej
zaja¢ miejsce w fotelu, mozna je odchyli¢
do pozycji catkowicie poziomej. W ramach
wyposazenia dodatkowego Scania oferuje
regulowang deske rozdzielczg o takiej sa-
mej funkcjonalnosci jak Continental FAP
czy Actia. Przegroda za fotelem kierowcy
jest nieprzezroczysta i siega az do sufitu.
Ukfad ogrzewania zapewnia skuteczne
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Trzydrzwiowa VDL Citea SLFA ba}dziej_nadje sie do obstugi linii podmiejskich niz miejskich

Il wydarzenia I

odmrazanie przedniej szyby. W opgiji jest
dostepna podgrzewana przednia szyba.
Dostepne s takze szyby atermiczne, ogra-
niczajace przenikanie promieni stonecz-
nych do wnetrza.

Citywide, podobnie jak poprzednik,
moze by¢ napedzany silnikami zasilanymi
olejem napedowym, biodieslem, gazem,
biogazem lub etanolem, a kazdy z nich
spetnia norme emisji spalin Euro 6. Tym
samym Scania oferuje najwiekszy na ryn-
ku wybdr silnikdw na paliwa alternatywne.
Podstawa s3 pieciocylindrowe, dziewie-
ciolitrowe silniki o mocy od 169 kW do
235 kW, wspdtpracujace z 5- lub 6-biego-
wymi automatycznymi skrzyniami biegow
ZF Ecolife. Egzemplarz testowy napedzany
byt silnikiem gazowym Scania 0OC09 100
o maksymalnej mocy 205 kW (280 KM)
i maksymalnym momencie obrotowym
1350 Nm w zakresie predkosci obroto-
wych od 1000 do 1400 obr./min. Silnik za-
silany byt z baterii 6 butli kompozytowych
zamontowanych na dachu pojazdu o tacz-
nej pojemnosci 1280 dm?.

VDL Citea SLFA

VDL Citea, podobnie jak MAN i Mercedes,
juz raz startowat we wspotzawodnictwie,
zdobywajac tytut w 2010 roku. Tym razem
do testu podstawiono wersje przegubo-
wa, ktorej premiera miata miejsce podczas
ubiegtorocznych targéw BusWorld. Auto-
bus przegubowy oferowany jest w dwéch
wersjach nadwozia o dtugosci 18 oraz

18,75 m z uktadem drzwi 1-2-2-0, 2-2-2-0,
1-2-2-2 i 2-2-2-2. Rodzina autobusow VDL
Citea SLFA zostafa tak przygotowana, aby
z powodzeniem obstugiwac linie miejskie,
jak réwniez linie regionalne o dtugosci do
100 km. Przegubowa VDL Citea, podobnie
jak wersja dwunastometrowa, zapewnia
tatwg dostepnos¢ do pojazdu, szybka wy-
miane pasazerow na przystankach, duza
pojemnos¢ pojazdu, wysoki komfort po-
drozy przy przejazdach na dtuzszych od-
cinkach i dobrg podatno$¢ obstugowa.
Bryte Citei zaprojektowat Axel Enthoven,
projektant bedacy autorem wzornictwa
innych autobuséw VDL (takich jak Bova
Futura i Magiq oraz Jonckheere SHD). Po-
dobnie jak ten ostatni autobus, takze Citea
posiada linie w stylu sharp-cut. Sciana
czotowa to podstawowy element indywi-
dualizujacy wyglad autobusu. Najbardziej
charakterystycznym elementem czotowej
czesci pojazdu jest duzy masywny zderzak,
ktory ma podkreslac¢ bezpieczenstwo po-
drézy. Element ten zostat podzielony na
trzy niezalezne sekcje, co znacznie obniza
koszty wymiany najczesciej rysowanych
podczas podjazdu na przystanek elemen-
téw nadwozia. Po prawej stronie, podob-
nie jak w Ambassadorze, wkomponowano
dodatkowe okienko, utatwiajace kierowcy
precyzyjny podjazd do kraweznika.

Struktura nos$na nadwozia zostata wy-
konana ze stali nierdzewnej 3CR12. VDL,
chcac ograniczy¢ liczbe elementéw nara-
zonych na korozje, w dolnej czesci pojazdu
zastosowat elementy tworzywowe, ktére
podlegajg tatwej wymianie w przypadku
kolizji. Takze pas podokienny wykonany
jest z tworzywa sztucznego wzmacniane-
go widknem szklanym. W konstrukgji da-
chowej nadwozia Citei wykorzystano takze
elementy typu sandwich. Dzieki temu masa
wiasna osiemnastometrowego autobusu
wynosi 16 200 kg.

Mimo zastosowania uktadu wiezowego,
w tylnej czesci nadwozia zastosowano jed-
nolitg szybe tylna, ktéra maskuje takze tyl-
na tablice numerowa. Jej dolna linia zostata
uksztattowana w linie V (podobnie jak cha-
rakterystyczne przettoczenie $ciany przed-
niej). Tylne $wiatta, takie same jak w autobu-
sieVDL Jonckheere, wykonano w technologii
LED. Ponad gérng krawedzig tylnej szyby
w specjalnej ostonie umieszczono kamere
cofania. Aby obnizy¢ koszty napraw, takze
tylny zderzak podzielono na trzy czesci. Ni-
ska masa wtasna ma wptyw na pojemnos¢
autobusu i zuzycie paliwa. Mimo duzych
powierzchni szklanych oraz zastosowania
profili o mniejszym przekroju nadwozie
W petni spetnia wymagania normy ECE-R66.



Dzieki niskiej masie wtasnej testowany auto-
bus przystosowany byt do przewozu 167 pa-
sazeréw, w tym 51 na miejscach siedzacych.
Podobnie jak w przypadku MAN-a i Merce-
desa, mata liczba podestéw powoduje, ze
az 27 miejsc dostepnych jest bezposrednio
z poziomu niskiej podtogi.

Naprzeciw srodkowych drzwi zabudo-
wano stanowisko do mocowania wozkéw
inwalidzkich (zgodnych ze standardem
EU 2001/85). Zostato one wyposazone
m.in. w specjalny podtokietnik zabezpie-
czajacy wozek przed wywréceniem sie
przy nagtym pokonaniu zakretu. Aby moz-
na byto swobodnie wprowadzi¢ wézek do
wnetrza, w $rodkowych drzwiach zabudo-
wano recznie otwierang rampe 0 no$nosci
350 kg. Opcjonalnym wyposazeniem jest
rampa wysuwana elektrycznie.

W Citei zabudowano zintegrowany agre-
gat klimatyzacji Thermo King, w ktorym
pod jedna obudowa znajduja sie: front-box,
klimatyzacja przestrzeni pasazerskiej i kli-
matyzacja kabiny kierowcy z dwustrefowg
regulacja temperatury (oddzielng dla kie-
rowcy i przestrzeni pasazerskiej). W Citei za-
budowano deske rozdzielcza wiasnej kon-
strukgji o ksztatcie i funkcjach zblizonych do
deski VDO. Opcjonalnie na rynku niemiec-
kim oferowana jest oryginalna deska VDO.
W obydwu deskach regulacja pochylenia
kofa kierownicy zostata zsynchronizowana
z pochyleniem deski rozdzielczej.

Podstawowa jednostka napedowa w VDL
Citea SLFA jest nie silnik DAF-a, lecz znacz-
nie |zejszy i mniej skomplikowany silnik
Iveco Cursor 9 o0 pojemnosci 8,7 dm®i mocy
265 kW (360 KM). Silnik spetnia norme Euro
6 przy wykorzystaniu jedynie technolo-
gii katalitycznego dopalania spalin hi-SCR

N wydarzenia B

Bazq wypadowgq tegorocznego Bus Euro Testu byto Muzeum Transportu w Lucernie. Cata gru-
pa konkurentéw pod skrzydtami najszybszego w 1974 roku samolotu pasazerskiego Convair

990A Coronado

(Selective Catalytic Reduction) oraz filtra
czastek statych. Moment napedowy z silni-
ka o wartosci 1650 Nm przekazywany jest
na o$ ZF AV 132/80 o przetozeniu 6,20:1
poprzez automatyczng skrzynie biegéw
ZF AP 1700B. Aby zwiekszy¢ komfort jazdy,
na przedniej osi zamontowano niezalezne
zawieszenie ZF RL 75 EC. Autobus wyposa-
zono w elektroniczny system uruchamiania
hamulcdw EBS2 firmy Bosch, wspotpracu-
jacy z ukfadami przeciwposlizgowymi ABS
i ASR. Opcjonalnym wyposazeniem Citei jest
system kontroli trakcji ESP.

Podsumowanie

Jak widac, wybor zwyciezcy nie bedzie fa-
twy. Kazda z firm gdzie indziej szuka swojej
szansy rynkowej. Mimo wszechobecnych
haset, ze w komunikacji miejskiej zaczyna
sie era elektrycznosdci, ,staruszek” Diesel
jeszcze przez wiele lat bedzie widdt prym.
Nalezy jednak podkredli¢, ze wyzwania
stawiane przed producentami i przewoz-
nikami, by sprosta¢ konkurencji ze strony
samochodu osobowego, to komfort, bez-
pieczenstwo i szybkos¢ podrézy.
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