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Streszczenie. Co roku na sieci kolejowej dochodzi do wieln wypadkdw spowodowanych pri-
bami samobdjczymi lub przechodzeniem przez tory w miejscach niedozwolonych. Od wielu lat spe-
¢jalisci w Unii Europejskiej stavajq si¢ znalez( skuteczne metody, zeby zapobiec takim zdarzeniom.
W 2011 roku z inicjatywy UIC powstat projekt, do ktdrego realizacji zgtosito sig 17 organizacji
2 catej Enropy. Projekt miat na celu zmniefszenie liczby samobdjstw i nielegalnych przejsé przez tory
w miejscach niedozwolonych oraz kosztownych zakticen w ruchu pociqgow spowodowanych tymi
2darzeniami. W artykule przedstawiono wyniki badait dotyczqcych problemu przechodzenia przex
tory w miefscach niedozwolonych. Informacje uzyskano od pasistw uczestniczqcych w realizacji pro-
Jektu. Zebrane dane pozwolily nastgpnie na wyodrebnienie pewnych trendow w badanym problemie
oraz wskazaly na potrzebg stosowania riznych metod i Srodkiw zapobiegajacych wystepowaniu ta-
kich zdarzen. Opisano motywy sktaniajqce ludzi do chodzenia tovach. Nastepnie przeanalizowano
metody i Srodki zapobiegawcze stosowane w riznych krajach i oceniono ich skutecznoi¢. Na koniec
przedstawiono konsekwencje wypadkiw kolejowych, spowodowanych nielegalnym przechodzeniem
przez tory, stanowiqcych powazny problem eksploatacyjny kolei.

Stowa kluczowe: wypadki kolejowe, nielegalne przechodzenie przez tory, nieostroinosé na
torach, Srodki zapobiegawcze

1. Wstep

Co roku na sieci kolejowej dochodzi do wielu wypadkéw spowodowanych prze-
chodzeniem przez tory w miejscach niedozwolonych. Wypadki tego typu zdarzaja
sie, kiedy ludzie przekraczaja linie kolejowe w miejscach do tego celu nieprze-
znaczonych (poza przej$ciami kolejowymi), spaceruja lub ,tazikuja” nielegalnie po
torach kolejowych lub na obszarze kolejowym poza miejscami przeznaczonymi
dla pieszych. Zalicza si¢ tu osoby jezdzace na rowerach i motocyklach, pchajacych
wozki, chodzacych z kijkami narciarskimi, itp.

Od wielu lat specjalisci na calym $wiecie staraja si¢ znalez¢ skuteczne metody,
zeby zapobiec takim zdarzeniom. W ten sposéb w 2011 roku z inicjatywy UIC
powstal projekt, do ktérego realizacji zglosito si¢ 17 organizacji z calej Europy,
w tym Instytut Kolejnictwa. Projekt mial trzy podstawowe cele: zmniejszenie
liczby nielegalnych przejsé przez tory w miejscach niedozwolonych, zmniejszenie

1 Wkiad autorow w publikacjg: Garlikowska M. 70%; Gondek P. 30%
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liczby samobdjstw na torach oraz redukcje zakldcett w ruchu pociagéw spowodo-
wanych tymi zdarzeniami.

Ochrona 0s6b przebywajacych nielegalnie na obszarze kolejowym jest duzym
wyzwaniem. Szlaki kolejowe dziela spolecznosci lokalne, oddzielajg od centréw
handlowych czy szkél. Sprawia to, iz ludzie sa regularnie zmuszani do przekra-
czania toréw poza wyznaczonymi przejSciami, mimo iz wciaz pojawiaja si¢ nowe
$ciezki przecinajace tory kolejowe. Niniejszy artyku jest prébg przedstawienia skali
tego zjawiska oraz réznych metod, jakie stosuja paistwa w celu redukcji wystepo-
wania tych zdarzen.

2. Przeglad danych obrazujacych skale zjawiska {11}

Najczesciej wypadki zdarzaja si¢ z powodu braku zachowania ostroznosci przez
pieszych lub tez z powodu niezgodnego postgpowania z odpowiednimi regulacja-
mi prawa krajowego. Jest tez pewien procent wypadkéw, ktére sa klasyfikowane
jako samob¢jstwa. Smier¢ pod kolami pociagu jest traktowana jako pewna, dla-
tego znaczna liczba ludzi cheacych popelni¢ samobéjstwo chetnie wybiera kolizje
z taborem kolejowym, wiedzac, ze szanse na przezycie sa znikome. W niniejszym
referacie ta grupa wypadkdéw nie bedzie analizowana.

Na podstawie informacji zebranych od krajéw bioracych udzial w projekcie
mozna wyodrebnié pewne tendencje. Brane pod uwage byly takie dane, jak: data,
czas i miejsce wypadku, ple¢ osoby poszkodowanej, przyczyna wypadku, liczba
zabitych i rannych. Dane pochodzily z lat: 2008 — I polowa 2012 r.

Badania pokazaly, ze wypadki zdarzajg sie najczesciej pod koniec tygodnia (np.
Finlandia, Wielka Brytania). Jesli chodzi za$ o pore dnia, to wyniki byly bardzo
rézne. Tendencja jest jednak ze wskazaniem na godziny szczytu porannego i po-
potudniowego w obu tych krajach. Inne kraje podaly, ze stosunkowo duzo wy-
padkéw wystepuje w godzinach wieczornych i w nocy, jednak najwiecej rozklada
sic rownomiernie w ciagu calego dnia. Przykladowo w Charleston County (USA)
najwiecej wypadkéw (ponad 70%) wydarza sic miedzy godzing 11.00 a 18.00,
natomiast w Pélnocnej Karolinie — 60% w nocy.

Jesli chodzi o pore roku, to najmniej wypadkéw wystepuje w lutym, maju
i czerwcu. W Pélnocnej Karolinie najczedciej zdarzaja sic w miesigcach: marzec
— sierpied (63%), a np. w Wielkiej Brytanii w kwietniu i grudniu wystepuje naj-
wicksza liczba wszystkich zdarzen, za§ w maju i czerwcu - najmniejsza. W Charle-
ston County najwiecej (36%) w lipcu i sierpniu.

Dane statystyczne pokazuja tylko czes¢ problemu, dlatego wazna jest anali-
za zachowan przechodzacych przez tory. I tak np. w Finlandii ,}tazikowanie” jest
najbardziej popularne w ciagu dnia, w godzinach 11.00-19.00. Najspokojniej jest
miedzy godzina 23.00 a 6.00 (tylko 2,3%). Liczenie odbywalo si¢ w trzech wy-
branych miejscach w jednym miescie za pomoca zainstalowanych kamer. Ludzie
mieszkajacy blisko linii kolejowej chodzili o tak réznych porach, ze nie dalo sie
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ustali¢ zadnej tendencji (40%). Pozostali przechodzili przez tory najczesciej odpo-
wiednio: po potudniu, rano, wieczorem, w potudnie i w nocy. W jednym z miast
USA 70% ze 176 zaobserwowanych zdarzen wydarzylo sie po potudniu w godzi-
nach 15.00-18.00, a nastepnie 18.00-21.00, 12.00-15.00 i 6.00-9.00. W godzi-
nach 21.00-6.00 nie zaobserwowano zadnych ,wycieczek” po torach. Wniosek
zatem jest taki, ze ludzie cze$ciej chodza po torach w ciggu dnia i wieczorem niz
rano.

Jesli chodzi o typowe miejsca, to przede wszystkim sa to obszary miejskie, cze-
sto w obszarze stacji kolejowej lub w jej poblizu. Generalnie koncentracja obser-
wowanych zdarzen nastepuje w miejscach, gdzie gestos¢ ludnosci jest duza i duzy
jest tez ruch kolejowy. Obliczono, ze 95% pieszych zostalo zabitych w incyden-
tach jednoosobowych, pozostale wypadki $miertelne wystapily w grupach 2-oso-
bowych (wicksze grupy zdarzaja si¢ niezwykle rzadko). Ponad polowa pieszych nie
mialo nic ze soba, 31,2% prowadzilo rowery, 11,3% psy, 1,6% kijki narciarskie,
kilka oséb bylo z wézkami lub skuterami.

3. Badanie motywow chodzenia po torach [1}

Okoto 35% wypadkéw zdarza sie na przejazdach kolejowych tuz przed lub
tuz za przejazdem pociagu przy zamknietym szlabanie. Pozostali zostaja potraceni
w poblizu toréw, poza przejsciami. Generalnie problem wystepuje na prawie calej
dlugosci linii kolejowej. Dzieci i mlodziez chodza na skréty do szkét, dorosli ida na
zakupy lub pobiegad albo do pracy. Linie kolejowe przecinajg miasta, miasteczka
i wsie, dzielac spolecznosci. Nowe inwestycje (mieszkania, centra handlowe, szko-
ly) sa czesto zlokalizowane po obu stronach linii kolejowej, co zwieksza potrzeby
ludzi do przekraczania toréw w miejscach niedozwolonych.

Najwiecksza liczba sposréd chodzacych po torach przyznaje, ze chodzi na skréty,
gdyz wlasciwa droga jest dla nich zbyt odlegla. Wybieraja droge najkrétsza i tym
samym najszybsza, chociaz wyznaczone przejscie znajduje si¢ tylko 300 metréw
dalej (ok. 80% ankietowanych w Finlandii). Pozostali méwia, ze latwiej im ko-
rzystaé z istniejacych wydeptanych $ciezek, chociaz sa nielegalne oraz z powodu
przyzwyczajenn do uzywania tych ,drég”. Wielu pieszych chodzi tamtedy od lat
i nie chce zmienial przyzwyczajef, a skoro Sciezka jest juz wydeptana, to w swoim
mniemaniu traktuja ja jako legalna. Inni robia to z powodéw rekreacyjnych — spa-
cery z psem, dlugie spacery wzdluz toréw to dla nich atrakcja, walesanie si¢ bez
celu w towarzystwie koleg6w, picie alkoholu, palenie, szukanie miejsca na graffiti.
Niektérzy przyznaja sie do wandalizmu lub dzialalno$ci kryminalnej (kradziez ka-
bli, szyn). W USA byl nawet przypadek wykorzystania pociggu towarowego do
przewiezienia nielegalnych imigrantéw i wypuszczenia ich w poblizu toréw.

Jesli chodzi o graffiti i wandalizm, to dotyczy to gléwnie mlodych ludzi (w
Wielkiej Brytanii ponad 90%), nudzacych sie w weekendy i po szkole. Zwykle sa
to chlopcy w wieku 12-25 lat, a miejsca zdarzeq, to tereny gorzej zaludnione i o
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niskim statusie spoleczno-ekonomicznym. Badania mlodych ludzi w wieku 7-18
lat w Wielkiej Brytanii pokazujg, ze to nie poszukiwanie mocnych wrazen jest
motywacjg do chodzenia po torach. Dla mlodszych teren kolejowy jest dobrym
placem zabaw (szczegélnie, jesli znajduje sic obok parku czy lasu, traktowany jako
przedluzenie przestrzeni do zabawy). Nastolatki maja tam mozliwo$¢ prywatnosci,
z dala od domu i dorostych. Przy czym nie postrzegaja oni obszaru kolejowego jako
niebezpieczny.

Jesli chodzi o zachowania tuz przed wypadkiem, to réwniez trudno jest o jed-
noznaczne wnioski. Najbardziej powszechne zachowania zwiazane sg ze spacero-
waniem lub przechodzeniem/przebieganiem. Czeste sa tez przypadki lezenia, sie-
dzenia, stania w skrajni taboru, a nawet spania. Wiele ofiar znajduje sie w stanie
upojenia alkoholowego lub pod wplywem narkotykéw. W USA prawie 60% (w
niektérych miastach blisko 80%) ofiar wypadkéw jest pod wplywem alkoholu,
70% w Finlandii, 100% w Turcji.

Najwieksza grupe ofiar stanowig dorosli plci meskiej. Duzg grupa ofiar sa tez
najmlodsi, zwlaszcza mieszkajacy w poblizu linii kolejowej, starsze nastolatki oraz
ludzie rozpoczynajacy dwudziesty rok zycia. Ofiary czesciej sa plci meskiej niz zeni-
skiej.

4. Zapobieganie

Srodki/dzialania zapobiegajace przechodzeniu przez tory w miejscach niedo-
zwolonych mozna dzieli¢ wg réznych kryteriéw. W projekcie zostal przyjety po-
dzial na Srodki techniczne/fizyczne oraz nietechniczne, tzw. migkkie. Nie zostala
stworzona formalna definicja jednych i drugich srodkéw, jednak przyjeto, ze $rodki
techniczne sa zwiazane z zapobieganiem wkraczania na tory, a mickkie wplywaja
na stan $wiadomosci i odpowiedzialnego zachowania si¢ ludzi, ktérych ten pro-
blem dotyczy. Przy czym nalezy zaznaczy¢, ze mimo tego podziatu w rzeczywisto-
$ci wiele rozwiazan jest kombinacja jednych i drugich srodkéw. W ramach projek-
tu niektére z wyszczegdlnionych srodkéw zostaly poddane testom pilotazowym
w krajach, ktére wyrazily che¢ i gotowos¢ do takich testéw. Z réznych przyczyn
Polska nie brala udzialu w tych testach.

Kraje stosujg rézne techniczne i fizyczne $rodki zapobiegawcze [2}. Zwigkszenie
widzialnosci pociggn poprzez usuwanie bujnej roslinnosci, krzakéw i drzew, szcze-
gblnie w okolicy przejazdéw kolejowych lub stacji moze wplywaé na zachowania
przechodzacych — jesli wyraznie widad zblizajacy sie pociag, to mozna zalozy¢, ze
pieszy poczeka az przejedzie lub p6jdzie do przejscia. Mozna tu tez zaliczyé oSwie-
tlenie przejazdéw kolejowych, tuneli.

Srodki nadzoru, ktére moga integrowac sie miedzy soba lub z innymi $rodkami,
a do ktérych zaliczamy:

— oS$wietlenie;

— glosniki w celu odstraszenia lub wplyniecia na zachowanie ludzi;
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— systemy wykrywania w kombinacji z ostrzezeniami glosowymi;

— kamery przemystowe;

— kamery wykrywajace ruch polaczone z ostrzezeniami stop w zwigzku z ru-

chem pociagdéw;

— dodatkowe technologie wyposazenia maszynistéw, np. kamera w kabinie,

przycisk awaryjny stosowany przy nieczynnych stacjach.

W Finlandii w ramach testéw pilotazowych wprowadzono system kamer
i ostrzezen glosowych w dwéch punktach, w ktérych zaobserwowano chodzenie
przez tory w celu skrécenia sobie drogi. Celem byla oczywiscie redukcja liczby
pieszych przekraczajacych tory i narazonych na ryzyko potracenia przez pociag.
Ludzie byli obserwowani przez kamere wyposazona w sensory ruchowe, ktéra ro-
bila serie zdjeé, ilekro¢ zostal wykryty ruch na ,dzikim” przejsciu. W przypadku
wykrycia osoby przez glosnik plynelo ostrzezenie: Uwaga, znajdujesz si¢ niele-
galnie na terenie kolejowym. Prosz¢ opusci¢ go niezwlocznie. Obserwacja byla
prowadzona przez 24 godziny: w punkcie A przez 47 dni przed i 67 dni po wdro-
zeniu, w punkcie B — 15 dni przed i 54 dni po?. W punkcie A w pierwszym okre-
sie przeszlo 829 oséb, a w drugim 688. W punkcie B odpowiednio 267 i 782.
Po zainstalowaniu systemu przeci¢tna liczba dzienna przechodzacych w punkcie
A zmniejszyla sie o ok. 44%, a w punkcie B o okolo 18% [3]. To pokazuje, ze cel
zostal osiagniety, ale z drugiej strony mogly wystapi¢ rézne czynniki wplywajace
na zmiany w potrzebach ludzi sklaniajacych do przechodzenia przez tory (np. po-
goda, urlop).

Ponadto dokonano jeszcze dwdch spostrzezen: po pierwsze ludzie uprawiajacy
codziennie rano jogging byli bardziej sklonni do zmiany trasy niz ludzie spieszacy sie
do pracy. Po drugie — ten $rodek zapobiegania jest najbardziej odpowiedni dla loka-
lizacji, gdzie przechodzenie przez tory jest skoncentrowane w ograniczonym terenie,
czyli tam, gdzie juz istnieja wydeptane $ciezki. Wykrywanie takich os6b jest tatwiej-
sze i mniej prawdopodobne jest, ze urzadzenia nie zostang zniszczone {31.

Ogrodzenia montowane na stacjach badZ innych miejscach na szlaku w celu
utrudnienia wejScia na tor osobom postronnym lub umozliwiajacych przejscie
przez tory w bezpieczny sposéb, np. tunele, Sciezki i powigzane z nimi oznakowa-
nie, ogrodzenia i bariery w specyficznych cze$ciach stacji, ogrodzenia i bariery poza
stacjami, gdzie ludzie wchodza na tory. Obserwacja w réznych krajach wykazala,
ze ogrodzenia sa najskuteczniejszym Srodkiem zapobiegawczym. Tam, gdzie sa
postawione, przechodzenie przez tory odbywa si¢ w mniejszym stopniu, natomiast
tam, gdzie nie ma ogrodzenia lub jest ono przerwane — ludzie przechodza przez
tory czesciej.

Ogrodzenie migdzy peronami zamontowane w jednym punkcie w Finlandii zredu-
kowalo 0 94,6% przechodzenie przez tory. Proponuje si¢, by stawiajac ogrodzenie
zbudowaé w zamian atrakcyjna dla rowerzystow, biegaczy, spacerowiczéw alter-
natywe, np. kladke czy pasaz. Nalezy tez obserwowaé teren i pilnowad, czy nie

2 Pierwotnie wybrany zostat do badan inny punkt, jednak prace drogowe w jego okolicach zamkngty caty
ruch dla pieszych i tym samym uniemozliwity prowadzenie dalszych badan. Obserwacja zostata wigc prze-
niesiona do innego punktu i stad okres przed w punkcie B jest krotszy niz w przypadku punktu A.
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powstaja nowe Sciezki w poblizu ogrodzenia. W razie zniszczenia konieczna jest
natychmiastowa naprawa.

Ogrodzenia na koicu perondw sa wedlug niektérych krajéow (Wielka Brytania,
Hiszpania) najlepszym Srodkiem zapobiegawczym, wedlug innych niekoniecznie,
poniewaz ludzie jesli tylko sie da, potrafia wspinac si¢c na nie, przeskakiwad, prze-
chodzi¢ pod, a nawet zniszczy¢. Poza tym nalezy wzia¢ pod uwage, ze z powodéw
bezpieczedistwa w takim ogrodzeniu musi znajdowacé sie bramka ewakuacyjna.

Srodki nietechniczne, tzw. miekkie, shuza podnoszeniu stanu wiedzy i maja
wplywal na zachowanie ludzi poprzez rézne dzialania, takie jak: komunikacja,
szkolenia w zakresie odpowiedzialnego zachowania na obszarze kolejowym czy
aspektéw prawnych i sankcji zwigzanych z tymi zachowaniami.

Projektowanie i rozmieszczanie oznakowart i plakatéw, informujacych o niebezpie-
czenistwie wynikajacym z przechodzenia przez tory w miejscu niedozwolonym.
Srodek ten testowali partnerzy projektu z Hiszpanii w ramach tzw. badas pilo-
tazowych réznych srodkéw zapobiegawczych. Wybrane zostalo miejsce szczegdl-
nie ,lubiane” przez tamtejszych mieszkancéw. Wickszo$¢ z nich to ludzie dorosli
i starsi, ktorzy zwykle chodza tamtedy na zakupy, do pracy czy na spacery. Réw-
niez mlodzi ludzie uzywaja tego przejscia w drodze do kampusu uniwersyteckiego,
ktéry jest dobrym terenem, oprécz studiowania, do rekreacji: spaceréw, jazdy na
rowerze, czytania. W poblizu tego miejsca umieszczone zostaly znaki nastepujacej
treSci: Czy wiesz, ze... Pociag potrzebuje 10 razy wiecej czasu na zatrzymanie
sie niz samochdd? W tym miejscu pociag moze przejechaé o kazdej porze dnia?
Pociggi jadace z predkoscia 160 km/h moga przejezdzac tedy w obu kierunkach?
Nie ryzykuj! Nie przechodz! Na drugim znaku umieszczono zakaz przechodzenia
przez tory pod kara 6 000 euro oraz przerywania ogrodzenia pod grozba kary
30 000 euro. Niestety po obserwacji ruchu pieszych przed i po testach nie zauwa-
zono zmian w zwyczajach mieszkancéw, natomiast niewielkie pozytywne zmiany
zaobserwowano w przypadku przyjezdnych.

Kampanie ogilnokrajowe w mass-mediach powinny by¢ stosowane w kombinacji
z innymi $rodkami, jak np. edukacja i egzekwowanie przestrzegania zakazdw.
Wiele krajow prowadzi takie kampanie szeroko rozpowszechnione w mediach.
W Polsce od 2005 r. prowadzona jest przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. kam-
pania spoleczna pod hastem ,Bezpieczny przejazd - zatrzymaj sie i zyj”. Skladaja
sie na nia dzialania stuzace podnoszeniu stanu wiedzy i $wiadomosci w zakresie
zagrozen wynikajacych z braku zachowania ostroznosci. Kampania ma tez na celu
ksztaltowanie wlasciwych postaw uzytkownikéw przejazdéw. Od 2012 r. zostala
rozszerzona o zagadnienia wypadkéw zwigzanych z przechodzeniem przez tory
w miejscach niedozwolonych. W 2015 r. kampania wystartowata pod nowym ha-
stem ,,Szlaban na ryzyko”. Jest to jedno z najwickszych dzialann w Europie, rozpo-
znawalne na arenie miedzynarodowej. Ocenia sie, ze dzieki konsekwentnym dzia-
faniom podejmowanym w celu ograniczenia liczby wypadkéw na kolei rok 2014
byl najbezpieczniejszym w historii. Od 2011 r. liczba wypadkéw zmniejszyla sie
0 25%, a 0s6b poszkodowanych o 44%. W 2014 r. bylo o 14% mniej wypadkdéw
niz w roku 2013 [4].
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W Wielkiej Brytanii kampania prowadzona jest pod nazwa , Widzisz tory —
pomysl pociag”, a w Hiszpanii ,,Zejdz z toréw”. W ramach takich kampanii pro-
wadzonych jest szereg dziatan shuzacych podnoszeniu stanu wiedzy i $wiadomosci
w zakresie zagrozed z powodu braku ostroznosci: symulacje wypadkéw samo-
chéd-pociag na przejazdach, konkursy, happeningi, prelekcje dla dzieci w szkotach
i przedszkolach, patrole SOK w terenie, emisje spotéw kampanijnych w telewizji
i w radio, ulotki, plakaty, materialy edukacyjne, reklamy na stronach interneto-
wych.

Podobny oddzwiek maja mieé kampanie lokalne, mimo, ze ograniczone sa do
mieszkancoéw jakiegos terytorium: miejscowosci, powiatu czy gminy.

Pogadanki i rozdawanie materiatow edukacyjnych w szkotach. Réwniez ten $rodek
oddzialywania na zachowania ludzkie okazal si¢ bardzo popularny wsréd partne-
réw projektu. W Finlandii taki program edukacyjny zostal przeprowadzony w kil-
ku wybranych szkotach lezacych blisko linii kolejowej niedaleko miasta Tampere.
Przeznaczony byl dla dzieci w grupie wiekowej 8-11 lat i polegal na prowadzeniu
45-minutowych lekcji dotyczacych bezpiecznego zachowania na terenie kolejowym
pod haslem, ze linia kolejowa jest przeznaczona tylko dla pociagéw. Po odbyciu lek-
¢ji dzieci powinny mie¢ wiedz¢ na temat podstawowej charakterystyki ruchu kole-
jowego, rozumied, ze spacery i zabawy w terenie kolejowym sa zabronione oraz ze
ponosza odpowiedzialno$¢ za bezpieczne zachowanie sie w srodowisku kolejowym.
W celu oszacowania skutkéw programu przekazano do wypelnienia dzieciom krét-
ka ankiete przed rozpoczeciem lekgji, a kolejna ankiete 2-3 miesiace po zakoficze-
niu lekcji. Wynik okazal sie zadowalajacy, przy czym nalezy zaznaczy(, ze swiado-
mos¢ dzieci okazala sie wysoka jeszcze przed przeprowadzeniem lekcji, zwlaszcza
w szkolach lezacych najblizej linii kolejowej {3}. Rekomendowane jest zatem
wdrozenie podobnych programéw w krajach, ktére jeszcze tego nie zrobily.

Patrole bezpieczenstwa. Obserwuje si¢ redukcje wypadkéw o co najmniej 27%,
kiedy teren kolejowy jest regularnie patrolowany. Warunkiem jest systematycz-
nos$¢, w przeciwnym razie efekt trwa tylko kilka miesiecy. Kluczowa sprawa jest
widzialnosé patroli. Lepszy efekt tez daja patrole piesze niz samochodowe (przy
czym samochodowe powinny by¢ wyraznie oznaczone jako ,,Nadzor kolei”). Waz-
ne jest, by patrolujacy byli dobrze przygotowani i poinformowani, szczegdlnie
w zakresie odbywajacych sie imprez plenerowych czy zwyczajéw lokalnych miesz-
kadcéw chodzacych po torach, wéwczas wzrasta efektywnos¢ takiego patrolu.

Dozdr personelu stacji i/lub personelu ochrony jest waznym srodkiem zapobiega-
nia niebezpiecznym zachowaniom w poblizu toréw kolejowych. Personel ten jest
specjalnie szkolony i wie, na co zwracaé¢ uwage, zeby zminimalizowa¢ ryzyko nie-
pozadanych sytuacji. Jest tez najlepszym zrédlem informacji na danym terenie
kolejowym. Obserwuje otoczenie i natychmiast zglasza uszkodzenie ogrodzenia,
siatki czy znikniecie znakéw albo plakatéw ostrzegajacych. Pracownicy sa réwniez
przeszkoleni, jak rozpoznawad potencjalna ofiare samobdjstwa i interweniowaé
w przypadku jej dziwnego i niewlasciwego zachowania.

Opisane wyzej dwa rodzaje srodkéw: techniczne i nietechniczne moga by¢
wdrazane niezaleznie od siebie, jednak organizowane razem wzmacniaja efekt pre-
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wencyjny. System taki zastosowala np. Turcja w poblizu jednej ze stacji. Do testu
pilotazowego specjalisci przygotowali i zamontowali bramki, ogrodzenia na koricu
peronu i miedzy peronami, ogrodzenia od strony wyjscia na ulice, gdzie najwiecej
ludzi przechodzilo przez tory do pobliskiego szpitala, doprowadzili do naprawy
zniszczonych od dluzszego czasu Scianek okalajacych obszar kolejowy, zamonto-
wano dwie kamery, znaki ostrzegawcze i plakaty. Na koniec rozdawane byly ulotki
wsréd mieszkancoéw i pasazeréw wysiadajgcych na tej stacji, opisujace bezpieczne
drogi prowadzace w réznych kierunkach miasta i opatrzone mapkami. Wynik ba-
dania okazal si¢ zadowalajacy dla przeprowadzajacych go specjalistéw. Zjawisko
przechodzenia przez tory w tym miejscu zostalo znacznie zredukowane.

5. Konsekwencje wypadkéw kolejowych

Zmniejszenie liczby tragicznych wypadkéw z udzialem pieszych przechodza-
cych przez tory w miejscach niedozwolonych jest od wielu lat duzym wyzwaniem
dla shuzb zajmujacych sie tym problemem. Trzeba stale ludziom przypominad, ze
takie zachowanie stanowi niebezpieczeistwo dla nich i dla innych. Istotna sprawa
jest odpowiednie zredagowanie i przekazanie informacji. Przykladowo tekst ,,Prze-
chodzenie przez tory jest niebezpieczne” moze przyciagac potencjalnych samobdj-
c6w. Czyz nie lepiej byloby sformulowac zdanie w stylu, ze nielegalne przechodze-
nie przez tory powoduje opdéznienia pociagéw lub ze duza liczba ludzi zostala po-
stawiona w niekorzystnej sytuacji z powodu wypadku na torach, spowodowanego
przez nieostroznego pieszego.

Wypadek z udzialem taboru kolejowego zawsze powoduje niekorzystne skutki
w wielu obszarach. Przede wszystkim ma negatywny wplyw na stan psychofizycz-
ny maszynisty pociagu, innych grup zawodowych uczestniczacych w usuwaniu
skutkéw wypadku oraz na ewentualnych $wiadkéw. Bywajg przypadki, ze ma-
szynista odmawia dalszej jazdy, a cze$¢ z nich korzysta na zadanie z dnia wolnego
nazajutrz. Jeszcze 15 dni po wypadku maszyniSci odczuwaja rézne zaburzenia,
takie jak: problemy somatyczne, stany niepokoju, problemy ze snem, a czasami
problemy natury spolecznej. Badania pokazuja, ze maszynisci, ktérzy doswiadczyli
wiecej niz jednego wypadku wykazuja najwieksze symptomy stresu.

Konsekwencje dotykaja réwniez zarzadcéw infrascruktury, operatoréw kolejo-
wych oraz zatrudnionego personelu. Dlatego musza oni by¢ odpowiednio szkoleni
w aspekcie, jak sobie radzi¢ z wypadkiem pieszego. Implikacje wystepuja takze
w aspekcie organizacyjnym i finansowym spowodowane nieobecnoscia personelu,
koniecznoscia zorganizowania zastepstw w wyniku zakldcenn w obstudze linii ko-
lejowej wlacznie z kosztami opéznieni i odwotad pociagéw. Ponadto potrzebny jest
dodatkowy czas i koszty na rozwdj i wdrazanie prewencyjnych strategii i szkolen.
Potencjalne szkody ponosi tez wizerunek przedsiebiorstwa kolejowego w oczach
opinii publicznej.
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Najpowazniejsze sa konsekwencje finansowe, szczegélnie koszty opdznief po-
noszone przez przewoznikéw. Oczywiscie sa tez koszty ludzkie — warto$¢ utraco-
nego zycia jest bezcenna, jednak sa jeszcze koszty medyczne, utrata jakosci zycia.
Do innych kosztéw mozemy zaliczy¢ warto$é straconego czasu, koszty pogotowia,
koronera, ubezpieczenia czy prawne.

6. Podsumowanie

Analiza danych wykazala, ze wypadki, do ktérych dochodzi na terenach kole-
jowych nie naleza do rzadkosci. Ofiary przejs¢ w miejscach niedozwolonych nie za-
chowuja nalezytej ostroznosci, skracaja sobie droge do pracy, szkoly i z powrotem.
Bywaja przypadki, ze przyczyna potracen jest alkohol.

Celem poprawy takiej sytuacji jest wdrozenie calego wachlarza $rodkéw za-
pobiegawczych. Wiele krajéw juz wdrozylo odpowiednie srodki, ktére przynosza
efekty. Swiadcza o tym wyniki bada testéw pilotazowych, prowadzonych w ra-
mach projektu.

Wypadki absorbuja stuzby zaangazowane w czynno$ci powypadkowe, kluczo-
wa sprawa jest zatem zarzadzanie konsekwencjami. W tym celu kraje tworza wy-
tyczne i procedury. Projekt pokazal koniecznos¢ zharmonizowania baz danych,
w ktérych zamieszczane sg informacje o wypadkach kolejowych oraz koniecznosé
rozwijania metod zapobiegania. Chodzi o spowodowanie, zeby dane byly zbierane
systematycznie i w podobny sposéb.

Srodki podejmowane w celu tagodzenia konsekwencji wypadkéw koncentruja
sie generalnie na zapobieganiu wypadkom.

Najbardziej skuteczne w polskiej rzeczywistosci bylyby systematyczne patrole,
majace uprawnienia do naktadania kar finansowych na ludzi nieprzestrzegajacych
prawa w omawianym obszarze.
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