Il Warminsko-Mazurskie
FORUM DROGOWE

tekst i zdjecia: TOMASZ OREOWSKI, Polski Kongres Drogowy

40

Druga edycja Warminsko-Mazurskiego Forum Drogowego w pazdzierniku 2015 r. zgromadzita przeszto 120
przedstawicieli administracji drogowej, firm projektowych i wykonawczych. Przed obradami w Lidzbarku War-
minskim uczestnicy konferencji byli w Olsztynie go$¢mi otwarcia wystawy fotograficznej Warmia i Mazury - zie-
lone i bezpieczne drogi. Podsumowanie efektow Regionalnego Programu Operacyjnego 2007-2013.

Miejscem konferencji byt jeden z najbardziej malow-
niczych warminskich hoteli, potozony w kompleksie
zamkowym w Lidzbarku

Zwracajac sie do zgromadzonych, marszatek
wojewddztwa warminsko-mazurskiego Gu-
staw Marek Brzezin podkreslit, ze w minionej
perspektywie w ramach RPO przebudowano
368 km drég, starajac sie, by tworzyty one
ciagi alternatywne dla drég krajowych,
zwfaszcza w ukfadzie réwnoleznikowym.
Na drogach wojewddzkich realizowane byty
takze inne dziafania, jak program poprawy
bezpieczenstwa Przyjazna droga, program
ksztattowania i pielegnacji zadrzewien przy-
droznych Zielona droga czy program budowy
stanowisk do wazenia pojazdow.

Wiele inwestycji prowadzi sie takze na
drogach krajowych w wojewddztwie. Jak
poinformowat dyrektor Oddziatu GDDKiA
w Olsztynie Mirostaw Nicewicz, w ramach
Programu budowy drég krajowych na lata
2014-2023 olsztynski Oddziat wybuduje
278 km za ok. 10 mld zt.

Wsréd uczestnikow Forum duza grupe
stanowili producenci kruszyw, gdyz stoso-
wanie kruszyw z lokalnych zasobéw, zwtasz-
cza wystepujacych w Polsce pétnocno-
-wschodniej, byto jednym z przewodnich
tematéow programu konferencji. Lokalne
kruszywa polodowcowe to znaczny zaséb
petnowartosciowego surowca, ktéry moze
stanowic alternatywe dla kruszyw tamanych
— stwierdzit prof. Marek Ciak z Uniwersytetu
Warminsko-Mazurskiego, opierajac sie na
prowadzonych w tej uczelni badaniach ich
wiasciwosci. Wykazaty one mozliwos¢ wy-

Duzym zainteresowaniem cieszyta sig w Olsztynie
wystawa Warmia i Mazury - bezpieczne i zielone diro-
gi. Podsumowanie efektow Regionalnego Programu
Operacyjnego 2007-2013

korzystania ich w budownictwie drogowym
(podbudowy, mieszanki mineralno-asfaltowe
i beton drogowy), gdyz spetniaja one wy-
magania stawiane kruszywom drogowym,
zawarte w wytycznych GDDKiA WT-1. Ich
dodatkowym atutem jest tez koszt, nizszy
0 koszty transportu surowcéw skalnych z te-
renéw Polski potudniowe;j.

Wykorzystanie tych zasobéw wymaga sto-
sowania realistycznych wymagan w specyfi-
kacjach technicznych po stronie inwestorow
i staran o utrzymanie jakosci u producentéw.
Przy budowie drég publicznych powinna
obowiazywac wobec kruszyw zasada wy-
starczajacych wymagan — pokreslita dr Marta
Wasilewska z Politechniki Biatostockiej. Wy-
starczajacych, to znaczy niezawyzanych, np.
przez zadanie zerowej zawartosci pytéw, co
w przypadku kruszyw jest praktycznie nie-
mozliwe. W rejonie pétnocno-wschodniej Pol-
ski znajduja sie jedne z najwiekszych w Polsce
zasobow kopalin piaskowo-zwirowych. Majac
na uwadze wyniki badan wtasciwosci geome-
trycznych i fizycznych, kruszywa ze zt6z polo-
dowcowych moga byc¢ stosowane do warstw
konstrukgji nawierzchni drogowych — dodata.

Na pewno bedzie tak sie dziato na drogach
wojewddzkich regionu — zapewnit Waldemar
Krolikowski, dyrektor Zarzadu Drég Woje-
wadzkich w Olsztynie. W tej jednostce opra-
cowane zostaty wtasne wytyczne techniczne,
wzorowane w duzym stopniu na takich sa-
mych dokumentach ZDW w Katowicach.
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W konferencji wzieto udziat przeszio 120 gosci za
catej Polski

Zgodnie z zasada regionalizacji, stosowanie
miejscowych materiaféw ma sprzyjac reali-
zacji przedsiewzie¢ drogowych w sposéb
oszczedny, tak jak powinien to czyni¢ dobry
gospodarz. Wola inwestora stosowania ma-
teriatéw miejscowych musi by¢ widoczna juz
w fazie sporzadzania zafozen do projektowa-
nia przez zapisy wigzace projektantéw. Taka
role beda odgrywac wymagania techniczne
ZDW w Olsztynie do stosowania kruszyw
lokalnych do podbudéw niezwiazanych,
stabilizowanych mechanicznie i mieszanek
mineralno-asfaltowych, ktére beda uzywane
juz na przetomie lat 2015/2016. Przy ich opra-
cowaniu korzystano takze z wiedzy producen-
téw dziafajacych na terenie Warmii i Mazur.

Oszczedne budowanie drég bez obnizania
jakosci polega takze na wiekszym udziale ma-
teriatéw z recyklingu, w tym zwtaszcza gruzu
betonowego. Taki gruz pochodzi z rozbiorki
betonowych budynkéw i betonowych podbu-
déw drogowych (ptyt). Po posortowaniu two-
rzy sie w ten sposéb dobrej jakosci kruszywo,
ktére moze by¢ wykorzystane do wykonania
wstepnej podbudowy i warstw wiazacych
drég, utwardzenia drég dojazdowych, parkin-
gow i placéw oraz—w gtéwnej mierze —do bu-
dowy korpuséw ziemnych
drog Ill, IV i V klasy tech-
nicznej — powiedziat Dariusz
Sieluk, naczelnik Wydziatu
Przygotowania Inwestycji
ZDW w Olsztynie.




