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Miejsce pieszego w przestrzeni
miasta w oparciu o zhior wytycznych
eMSA IE

Place of pedestrian in the City Space Based
on a Set of eMSA IE Guidelines

Streszczenie

Miasto jest zywg istotq i jako organizm ulegajacy ciagtym przeobrazeniom potrzebuje kolejnej rewolucji komunikacyjnej. Jednym z priorytetow
polityki rozwoju miast jest wyeksponowanie roli jakg odgrywa pieszy w jego tkance. Dziatania te konieczne sg do podtrzymania charakteru
miasta, zahamowania proceséw rozrzedzania sie jego tkanki i ozywienia centréow miejskich. Co zrobic¢, aby sktoni¢ cztowieka do zrezygnowania
z przewartosciowanego srodka transportu jakim jest samochdd? Jakie inicjatywy sg potrzebne dla odbudowania obumartej infrastruktury traktéw
pieszych czy tez rewitalizowania jej integralnych elementéw — zespotéw zabudowy Srédmiejskiej. Ksztattowanie przestrzeni formutowane jest
poprzez autorskie opracowania jakimi sa np. eMSA IE, gdzie by¢ moze nalezy szuka¢ odpowiedzi na powyzsze pytania.

Abstract

City is a living being and as an organism that undergoes constant transformations, it needs next communication revolution. One of the prio-
rities of city development policy is to expose the role played by pedestrian in its urban fabric. Those actions are required to sustain character
of the city, to inhibit the processes of fabric thinning and to revive city centres. What should be done to persuade a man to give up overrated
mean of transport, which is car? What initiatives are necessary to rebuild torpid infrastructure of the pedestrian routes or to revitalize its integral
elements — assemblies of downtown built-up areas. Shaping of the space is formulated by original compilations, which include e.g. eMSAIE,
where maybe we should look for answers to the above questions.
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Introduction

Since the times, when car became easy accessible main-
stream product and especially desired as indicator of the
social status, the cities were built and redesigned with the
emphasis on these vehicles. Cult of the car as “bread-
winner” and simultaneously as very important object is
especially visible in the United States. Sidewalks con-
necting the city centre — downtown, with the outskirts —
suburbs are not built there. Consequently, the only way to
reach the centre is by your own car or by public transport,
which runs very rarely. In European cities the weight force
is translated into public transport, partly due to the lack of
possibility in regard to rebuilding historic urban fabric of
the city, for the increased number of cars and partly due
to quite different social culture of the old continent. This

Wstep

Od czasu, kiedy samochdéd stat sie dobrem ogélnodostepnym
i wyjatkowo pozgdanym jako wyznacznik statusu spotecznego,
miasta budowano i przeprojektowywano z mys$lg o pojazdach.
Kult samochodu jako ,zywiciela rodziny” i jednocze$nie przed-
miotu bardzo waznego, szczegdlnie uwidacznia sie w Stanach
Zjednoczonych. Nie buduje sie tam chodnikéw tgczacych cen-
trum — downtown, z obrzezami — suburbiami. w zwigzku z tym
jedynym sposobem dotarcia do centrum jest uzycie wtasnego
samochodu lub skorzystanie z jezdzgcej niezwykle rzadko, ko-
munikacji miejskiej. w miastach Europy sita ciezko$ci przetozyta
sie na transport publiczny, po czesci ze wzgledu na niemoznosé
przebudowania historycznej tkanki miasta dla potrzeb zwigkszo-
nej liczby samochodéw osobowych, po czeséci ze wzgledu na

zgota inng kulture spoteczenstwa starego kontynentu. Nie zmie-
nia to faktu, ze w Europie uwaga wtadz miejskich skupita sie
na znaczacej roli pojazdéw mechanicznych w zyciu cztowieka,
a tym samym, w zyciu miasta.

Jak zacheci¢ ludzi do zrezygnowania z samochodu i poruszania
sie pieszo? Czy jest mozliwym sprawi¢, aby mieszkancy duzych

doesn’t change the fact that in Europe, the attention of
city authorities has been focused on the significant role
of mechanical vehicles in the human life, and thus - in
the life of the city.

How to encourage people to give up their cars and move
around on foot? Is it possible to make the residents of big
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miast wtozyli wiecej wysitku w przemieszczanie sie po ich za-
ttoczonych ulicach w imie dobra ogétu? Z pewnoscig podejscie
filantropijne nie jest w tym przypadku kluczem do sukcesu.
Niewiele ludzi jest w stanie ponies¢ dodatkowy wysitek, jesli
nie odczuwa osobistych korzysci zwigzanych z tg czynnoscia.
Mozliwe jest natomiast sktonienie ludzi do czestszego wybiera-
nia spaceru zamiast samochodu. Jako argument poda¢ mozna
~Spacer jako antidotum przeciwko chorobom cywilizacyjnym”,
a za scenografie uzyé nowocze$nie zagospodarowane prze-
strzenie publiczne gdzie m.in. odbywaja sie wydarzenia, w kto-
rych pieszy mdgtby chcie¢ wzigé udziat. Ksztattowanie prze-
strzeni formutowane jest przez autorskie opracowania, jakimi
sg np. eMSA IE, gdzie by¢ moze nalezy szuka¢ odpowiedzi na
powyzsze pytania. Wdrazanie teorii, ktéra méwi, ze bezruch
generuje ruch, czyli im wiecej miejsc do siedzenia w miescie
tym wiekszy ruch pieszy w nim'. Dzieki takim przedsiewzie-
ciom otrzymujemy wytyczne do projektowania przyjaznych
pieszemu przestrzeni wypoczynku, czy bezpiecznych drég
komunikacyjnych. Wdrazanie opisanych w zatozeniach eMSA
IE rozwigzan odzwierciedla sie posrednio w poprawie sytuacji
ekonomicznej miastaZ.

Przestrzenie publiczne

Problematyka miasta przyjaznego pieszym jest szeroko oma-
wiana w $wiecie dzieki czemu dostrzega sie istote problemu,
omawia, analizuje i wycigga wnioski w skutek czego przeksztat-
ca sie infrastrukture na bardziej przystepna pieszym. Dzieki ba-
daniom i prowadzonym obserwacjom wyszczegdlniono warunki
jakie muszg by¢ spetnione, by zacheci¢ ludzi do pieszej komu-
nikacji.

Wyrdznia sie dwa podstawowe cele przemieszczania sie ludzi:
» Komunikacja codzienna — do pracy, sklepu, szkoty itp.,

* Relaks — spacer, aktywnos$¢ fizyczna itp.2

Najistotniejszym czynnikiem, ktéry zacheca do pieszego porusza-
nia sie pieszo ludzi jest jako$¢ otoczenia w ktérym sie znajduja.
Jest to przestrzen publiczna zagospodarowana, rewaloryzowana
czy zrewitalizowana. Dzieki jej odwaznym przeksztatceniom mo-
zemy wptywaé na zmiane utartych nawykow ludzi. Czym dla uzyt-
kownika jest zatem przestrzen publiczna? w ksiazce Problemy
ksztaftowania przestrzeni publicznych* zwrécono uwage na fakt,
ze przestrzen publiczna w tradycyjnym rozumieniu, wspétczesnie
czesto zastepowana zostaje jej namiastkami (centra handlowe,
supermarkety, centra rozrywki), ktore trafnie okreslone zostajg
przez autoréw ,przestrzeniami prywatnymi udostepnionymi pub-
licznie™s. Jest to spowodowane poszukiwaniem przez jej uzytkow-
nikéw tzw. quality-space — przestrzeni komfortowej, wygodne;j,
dobrej do relaksu, dajgcej mozliwo$¢ angazowania sie w zycie
miasta, poszukiwania nowych wrazen, odkrywania nowych moz-
liwosci na aktywne spedzanie czasu w miescie. Niestety, prze-
waznie tylko w przestrzeniach potpublicznych mieszkaniec moze
bezpiecznie sie realizowac®.

Obecnie nie ulega watpliwosci dlaczego ludzie wolg uzywac sa-
mochodoéw odrzucajgc mozliwo$¢ komunikacji pieszej. Gtéwne
problemy z jakimi zmagajg sie piesi uzytkownicy wiekszych ze-
spotéw miejskich sa zminimalizowane lub wrecz catkowicie zli-
kwidowane w publicznych przestrzeniach prywatnych, ale wcigz
bardzo mocno zaznaczone w skali wielkoprzestrzennej:

* niedostosowana do pieszego struktura drég i chodnikow

* nieprzyjemne otoczenie
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cities to put more effort in moving around their crowded
streets in the name of public good? Philanthropic approach
certainly is not the key to success in this case. Not many
people are able to bear the extra effort, if they do not feel
personal benefits associated with this activity. However, it's
possible to make people choose walking more often, in-
stead of using cars. We can provide the following argument
“a walk as an antidote against civilization diseases” and as
a set in this case, we can use modernly developed public
spaces where, among others, events takes place, in which
the pedestrians would like to take part. Shaping of the
space is formulated by original compilations e.g. eMSA IE,
where maybe we should look for the answers to the above
questions — implementation of the theory, which says that
immobility generates traffic i.e. the more places for seating
in the city, the more pedestrian traffic in it'. Thanks to such
undertakings, we obtain guidelines for the designing of the
pedestrian-friendly recreation areas or safe communica-
tion routes. Implementation of the solutions described in
the assumptions of eMSA IE indirectly reflects in improving
economic situation of the city?.

Public spaces
Issues of the pedestrian-friendly city are widely
discussed in the world and thanks to that the es-
sence of the problem is seen, discussed, _naly-
sed and conclusions are drawn, and as a result
the infrastructure is transformed into more ac-
cessible to pedestrians. Thanks to the research
and observations, the conditions have been de-
tailed, which must be met in order to encourage
people to walking communication.
There are two basic objectives of the movement
of people:
e Everyday communication — to work, store,
school, etc.,
* Relax — walking, physical activity, etc.®
The most important factor, which encourages pe-
ople to moving on foot, is the quality of surroun-
dings, in which they’re located. It is a developed,
reassessed or revitalized public space. Thanks
to its daring transformations, we can affect the
change in the formulaic habits of the people.
What is therefore a public space for the user? The
book Problems of shaping the public spaces (pl.
Problemy ksztaftowania przestrzeni publicznych)*
draws attention to the fact that public space in
the traditional sense is today often replaced only
by its partial substitutes (shopping malls, su-
permarkets, recreation centres), which are aptly
defined by the authors as “private spaces made
publicly available™®. It is because its users look for
so called ,quality-space” — space that is comfor-
table, convenient, good for relax, providing them
with possibility to engage in life of the city, to look
for new experiences and to explore new possibi-
lities for active time spending in the city. Unfortu-
nately, usually only in the semi-public spaces the
residents can safely fulfil themselves®.
Currently, there’s no doubt why people prefer to use cars
and reject the possibility of communication on foot. Main



* brak poczucia bezpieczenstwa
* ograniczenia prywatne w postaci zamknietych osiedli blokuja-
cych swobodne przejscia.
Przemiany przestrzeni publicznych sg istotne nie tylko ze wzgle-
du na potencjalnych pieszych. Wedtug M. Szatan zamykanie sie
w schematycznie powtarzanych czynnos$ciach, jakimi sa choéby
podréz samochodem do pracy, powrét samochodem do domu
i nastgpujacy po tym odpoczynek w domu ogranicza umyst
i rozwdj jednostki’.
Wspotczes$nie wsrdd wiadz miast panuje tendencja koncentrowa-
nia funduszy i energii na wyodrebnieniu najbardziej efektownego
miejsca, ktore spetni role wizytowki miasta. Jest to wynikiem prze-
mian wspotczesnych czasow, kierowanego indywidualizmem,
konkurencja, konsumpcja i komercjalizacjg wszelkich wartosci.
To rozwigzanie zdaje sie by¢ wygodniejsze dla wiadz miasta,
a jednoczesnie jest tansze, niz konsekwentne dziatania majgce
na celu przywrécenie dobrego stanu catego miasta.
Jak zauwaza Danuta Kochanowska, ,nawet najpiekniej urzgdzo-
ne miejsce jest jedynie tylko kolejna, wyodrebniong z jego tkanki
atrakcjg miasta, stabo oddziatujgcg na otoczenie, a dociera sie
do niej samochodem osobowym, a nie pieszo”®. Z tego wzgledu
obecnie najwazniejsze jest skierowanie uwagi i funduszy miast
na przeksztatcanie przestrzeni uzytkowych, nie na skupianie
ich jedynie na tzw. reprezentacyjnym centrum. Na powziecie
dziatan majacych na celu zmiane opisywanej sytuacji decydu-
je sie wiele europejskich miast. Niestety nadal nie oznacza to
rezygnacji ze strategii tworzenia ,efektownych, emblematycz-
nych zatozen-symboli”. Bardzo znanym i chetnie opisywanym
przyktadem kompleksowych zmian struktury miasta jest Bilbao,
ktore szczyci sie realizacjg Muzeum Gugenheima oraz towa-
rzyszacych jego budowie przedsiewzie¢ zwigzanych z sanacjg
transportu miejskiego czy budowsg otaczajacych je bulwarow.
Na uwage zastuguije inne hiszpanskie miasto — Barcelona, ktéra
stynie ze swojego konsekwentnego zagospodarowywania siat-
ki placéw miejskich wraz z systemem elementéw zwigzanych
z kulturg i sztukg oraz jej zatozen powigzanych z olimpiada. Jed-
nymi z najwiekszych osiggnie¢ w materii konsekwentnego elimi-
nowania samochoddw ze struktury miasta, i w nastepstwie tych
dziatan, stworzenia spéjnego systemu przestrzeni publicznych,
moze pochwali¢ sie rowniez Kopenhaga®.

Spajanie przestrzeni

Jedna z najdituzej dziatajgcych na $wiecie organizacji zajmu-
jacych sie problemem ludzi w przestrzeni publicznych mia-
sta jest projekt zwany Project for Public Spaces'™, zatozony
w 1975 roku. Oferuje on porady techniczne, badania oraz pla-
nowanie i projektowanie. Jego misjg jest tworzenie i zacho-
wywanie ,lokalnosci” przez koncentrowanie sie na tworzeniu
przestrzeni publicznych. Projekt PPS ktadzie nacisk na zycie
wspodlnotowe, a swoje wyniki osiaga poprzez wdrazanie idei,
budowanie, tworzenie spojnej i wyjgtkowej tozsamosci miejsc
oraz, co najwazniejsze, spajaniu jej z czynnikiem ludzkim''.
Rola pieszego w przestrzeni miasta w interesujacy sposéb zo-
stata przedstawiona w formie rysunku w ksiazce Jak przetwo-
rzy¢ miejsce... i jest to definicja przyjaznej i wygodnej dla ludzi
przestrzeni'2,

Uczestnicy projektu przebadawszy ponad tysiac miejsc publicz-
nych na $wiecie byli w stanie wyselekcjonowaé cztery najwaz-
niejsze cechy udanych przestrzeni:

problems that pedestrians of larger urban areas have to

face are minimized or completely eliminated in public pri-

vate spaces, but they are still strongly visible in the large-

space scale:

« structure of the roads and sidewalks that is unsuited for
pedestrians

¢ unpleasant surroundings

* lack of sense of security

 private limitations in the form of gated housing devel-
opments, which block free passage

Transformations of public spaces are important not

only because of the potential pedestrians. According to

M. Szatan, closing in the schematically repeated activities

such as travelling to work by car, coming back come by

car and the rest that follows it, reduces development and

mind of the individual’.

Today, there’s a tendency among city authorities to focus
the funds and energy on extracting the most spectacular
place, which will fulfil the role of city showpiece. It is a result
of changes in the modern times, driven by individualism,
competition, consumption and commercialization of all val-
ues. This solution seems to be more convenient for the city
authorities and at the same time cheaper, than consistent
actions aimed at restoring good condition of the whole city.
As noted by Danuta Kochanowska, ,even the most beau-
tifully decorated place is only just another city attraction
extracted from its fabric, poorly affecting the surround-
ings, and you get to it by car, not on foot"®. Therefore,
currently the most important thing is to aim focus and
funds of the cities on transforming usable spaces and not
on focusing only on the so called representative centre.
Many European cities decide to undertake actions aimed
at changing the described situation. Unfortunately, this
still doesn’t mean the resignation from strategy of creat-
ing “impressive emblematic symbols”. Very famous and
eagerly described example of complex changes of the
city structure is Bilbao, which prides itself on construc-
tion of Guggenheim Museum and associated with its
construction undertakings, related to the reclamation of
public transport or construction of boulevards surround-
ing it. There’s other Spanish city, which also deserves
attention — Barcelona, which is known for its consistent
developing of a net of urban squares, along with the sys-
tem of elements associated with culture and art, and the
assumptions associated with the Olympics. Copenhagen
can pride itself on the one of the greatest achievements
in the matter of consistent elimination of cars from the city
structure, and in the consequence of these actions — cre-
ating coherent system of public spaces®.

Bonding the space

One of the longest running organizations in the world
dealing with the issue of people in the city public spaces
is a project called Project for Public Spaces', established
in 1975. It offers technical advice, research, planning and
designing. lts mission is to create and maintain the “lo-
cality” through concentrating on the creation of public
spaces. PPS project emphasizes the community life, and
it achieves its results through: implementation of the idea,
building, crating coherent and unique identity of places,
and what’s the most important, bonding it with the hu-
man factor'. The role of pedestrian in the urban space
has been presented in an interesting way in the form of
a figure, in the book entitled How to process a place... (pl
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— Dostepnos¢ i potgczenia

Warunek podstawowy, ktéry musi zosta¢ spetniony, by moéc
uzna¢ obszar za przyjazny dla pieszego, to jego dostepnos¢
i skomunikowanie z miastem, lub miejscami przebywania wiek-
szych grup ludzi. Wymaga rewitalizacji przestrzeni publicznych
w poblizu osiedli, gdzie gromadzi sie wieksza liczba ludzi, rodzin
z dzieémi i oséb starszych. Niezwykle istotnym jest, by kazde
osiedle posiadato w najblizszym otoczeniu miejsce przyjazne do
odpoczynku i relaksu a jego ulice i komunikacja wewnatrzosied-
lowa byfa przystosowana do poruszania sie pieszo. Cziowiek
niechetnie porusza sie po nieprzyjaznym dla niego terenie lub
czynnosci tej za wszelkg cene unika.

— Komfort i wizerunek

Istotny jest poziom architektury i zagospodarowania, jaki repre-
zentuje cigg pieszy i jezdny, dzielnica czy cze$¢ miasta. Nie jest
powiedziane, ze cze$¢ miasta musi by¢ prestizowa, by zache-
ci¢ pieszych do korzystania z niej. Z pewnoscia musi spetniac¢
podstawowe warunki estetyczne, takie jak czystos¢, atrakcyjna
aranzacja przestrzeni miejskiej, lub po prostu powinna posiadaé¢
niebanalny lub wyjatkowy charakter. Wielce istotnym elementem
jest obecno$¢ miejsc sprzyjajacych odpoczynkowi i terenéw
przeznaczonych do relaksu, wygodnych miejsc do siedzenia
oraz, jesli to mozliwe, innych elementéw wyposazenia, takich
jak np. kawiarnie oraz restauracje.

— Funkcje i dziatania

Mozliwo$¢ wykorzystania spaceru do realizacji wielu zadan jest
czesto powodem udania sie na pieszg wyprawe do okreslonego
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Jak przetworzy¢ miejsce...), and it is a definition of friendly
and comfortable space for people™.

Project participants through examination of more than
thousand of public places all over the world, have been
able to select four the most important characteristics of
the successful spaces:

— Accessibility and connections

Basic condition that must be met in order to recognize the
area as pedestrian-friendly is its accessibility and communi-
cation with the city or places of residences of larger groups
of people. This requires the revitalization of public spaces
near housing developments, which accumulate larger num-
bers of people, families with children and elderly. Especially
important is that each housing development should include
rest-friendly and relax-friendly place in its closest vicinity,
and its inter-housing development communication should
be adapted to move on foot. People reluctantly move in
a hostile territory or avoid this activity at all costs.

— Comfort and image

Important is the level of architecture and development,
which is represented by pedestrian and road sequence,
neighbourhood or part of the city. It's not said that part of
the city must be prestigious to encourage pedestrian to
use it, but certainly, it has to meet basic aesthetic condi-
tions, such as cleanliness, attractive arrangement of the
urban space or it simply has to have original or unique
character. Very important element is the presence of plac-
es favourable to rest and areas designed for relaxation,
comfortable places for seating and if it's possible, other
elements, such as cafes and restaurants.



miejsca oraz czestych powrotéw do niego. Dodatkowo dziata-
nia, ktére mozemy podczas takiego spaceru wykonaé, wptywa-
ja na stworzenie wyjatkowego charakteru miejsca, dodajagc mu
niepowtarzalnosci. Jesli nie zainteresujemy odwiedzajgcych czy
tez nie bedziemy w stanie zorganizowa¢ im przyjemnie czasu
we wnetrzach urbanistycznych, dana przestrzen pozostanie pu-
sta a nawet nieuzywana co doprowadzi¢ moze do jej catkowitej
degradacii.

— Warto$¢ spoteczna

Czlowiek jest istotg socjalna. Podczas gdy ludzie maja mozli-
wo$¢ spotkac sie w okreslonym miejscu ze swoimi przyjaciétmi,
lub np. zobaczy¢ tam swoich sgsiaddw, przestrzen w ktérej sie
widzg otrzymuje w ich umystach wyzszg ocene i chetniej sie do
niej wraca. w takich miejscach spotka¢ mozna ludzi, ktérzy sg
do nas przyjaznie nastawieni i z duzym prawdopodobienstwem
zatozy¢ mozna, ze spowodowane jest to jakoscia przestrzeni
w ktorej przyszto im przebywac. Dodatkowo majac mozliwo$é
w bezpieczny sposob spedzac w takim miejscu czas czy nawia-
za¢ nowe znajomosci, bardziej przywigzuje sie do danego tere-
nu i chetniej wktada wysitek aby tam dotrzeé. Mite doswiadcze-
nia nadajg przestrzeni niepowtarzalng, bardzo osobistg warto$¢.
Wspotczes$nie decyzje odnoénie zmian w budowie miasta opie-
raja sie na projektach i podziale zadan. ,Takie dziatania nie
wynikajg w zaden sposoéb z rzeczywistego, spotecznego zapo-
trzebowania, zdefiniowanego i wyartykutowanego przez lokalng
spotecznosé, a przestrzen publiczna nie stanowi w nich punktu
wyijécia.”'® Obecnie odchodzi sie od oméwionych powyzej kon-
kluzji w jej opozycji stawiajgc alternatywne podejscie do projek-
towania przemian miejskich.

Sposoby na przestrzen

Wspotczesnie do czynienia mamy z réwnolegle dziatajgcymi
dwiema szkotami planowania przestrzeni publicznych. Jedna
powszechnie stosowana skupiajgca sie wokét projektantow, op-
arta na kompetencjach i wizjach rozwoju miast i ich przestrzeni
publicznych widziana oczyma specjalistow. Druga alternatywna,
skupiajaca sie wokot miejsca, genius loci™ — duchu miejsca, op-
arta na kompetencjach i wizjach lokalnej spotecznos$ci'®.
Najwazniejsza zmiang przy stosowaniu drugiej koncepciji jest
zaakceptowanie przez profesjonalistow czy wykonawcéw zmia-
ny roli, ktéra petnia. Organizacje, urzedy, wykonawcy, profesjo-
naliéci i projektanci bedg angazowaé sie w proces jako osoby
wdrazajace i realizujace wizje spotecznosci. Pierwsze kroki, kto-
re nalezy wykonac aby rozpoczaé¢ efektywng wspétprace to:

» spotkanie z grupami spotecznymi danego miejsca, w celu
okres$lenia zakresu probleméw,

formutowanie hipotez dotyczacych zebranych informacji oraz
ustalenie dalszego planu dziatah majgcego na celu zdobycie
dodatkowych informaciji,

zebranie danych potrzebnych do prawidtowego zrozumienia
sytuacji,

analiza danych i identyfikacja idei do realizacji,

prowadzenie forum publicznego w celu skonsultowania wizji
oraz zebrania propozycji dziatan naprawczych,

wstepny plan i zarys kluczowych zagadnien i koncepcji,
dyskusja i dopracowanie projektu wraz z lokalng spoteczno$-
cia,

opracowanie strategii wdrazania.

— Functions and activities

The possibility of using a walk for carrying out a number
of tasks is often the reason to move on a foot to a certain
place and frequent returns to it. In addition, activities which
we can perform during such walk affect the creation of ex-
ceptional nature of the given place, adding uniqueness to
it. If we won’t get the visitors interested or if we won't be
able to organize their time pleasantly in the urban settings,
the given space will remain empty and even unused, which
may lead to its complete degradation.

- Social value

Man is a social being. When people have the possibility to
meet in a certain place with their friends or e.g. see there
their neighbours, the space in which they meet gets high-
er value in their mind, and they are more willing to come
back to it. In such places, you can meet people who are
friendly and with high probability, it can be assumed that
it's a result of the quality of space, in which they hap-
pen to reside. In addition, while having the possibility to
safely spend time in such place or meet new people, you
will get more attached to a given place and you’re more
willing to put the extra effort to get there. Pleasant expe-
riences give the space unique and very personal value.
Currently, decisions concerning the changes in city con-
struction are based on projects and division of tasks.
»Such actions do not result in any way from the real social
needs, defined and articulated by the local community,
and the public space is not a starting point in them.”"®
Currently, we’re departing from the above-discussed con-
clusions by putting in opposition an alternative approach
to the design of urban transformations.

3. Methods for the space

currently, we’re dealing with two schools of public space
planning that operate in parallel. First one is commonly
used, focusing designers around itself, based on com-
petence and visions of the cities development and their
public spaces as seen through the eyes of professionals.
Second one is alternative, focusing around the place, ge-
nius loci' — spirit of the place, based on competence and
visions of the local community'®.

The most important change in the use of the second con-
cept is the acceptance by professional or contractors the
change of role, which they fulfil. Organisations, offices, con-
tractors, professionals and designers will be involved in the
process as the people, who implement and carry out the vi-
sions of the community. First steps that must be implement-
ed in order to begin effective co-operation are as follows:

* meeting with the social groups of the given place in
order to determine the scope of problems,

formulating hypotheses concerning the collected infor-
mation and determining further plan of action aimed at
obtaining additional information,

collecting the data required for the proper understand-
ing of the situation,

analysis of the data and identification of the idea for
implementation,

conducting public forum in order to consult a vision
and to gather proposals of corrective actions,
preliminary plan and outline of key issues and concepts,
discussion and refining of the project together with the
local community,

development of implementation strategy.
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Roéznej wielko$ci miasta, pomimo wielu cech wspdinych, nie
mozna okresli¢ mianem jednorodnych. Po przeanalizowaniu
wspotczesnych trendéw w przeksztatcaniu miejskiej przestrzeni
mozemy wyrézni¢ podstawowe cechy ktérymi charakteryzujg
sie przestrzenne interwencje:
* swoista rewitalizacja, czyli odzyskiwanie historycznej prze-
strzeni i jej waloréw
* rozszerzanie obecnego systemu ztozonych i istniejacych
przestrzeni publicznych
* budowanie od podstaw zupetnie nowego sytemu przestrzeni
publicznych’s.
Wiekszo$é¢ przedsiewzie¢ w skali Polski dotyczy odzyskiwania
historycznie uksztattowanej przestrzeni publicznej, ktéra ulegta
degradacji. W tym przypadku ksztattowanie charakteru i klima-
tu miejsca oparte jest na jego historycznym znaczeniu. Nowe
przestrzenie stosowane sg w miastach, ktére dotychczas nie
rozwinety sie wystarczajgco by posiada¢ wysokiej jakosci prze-
strzenie publiczne i swoiste genius loci'.
Rewitalizacja zaniedbanych przestrzeni publicznych to czesto
program nowego zycia dla miasta. Realizowanych jest coraz
wiecej dobrych przykiadéw rewitalizacji przestrzeni miejskich,
cho¢ niekiedy podejmowane préby zmian tworzone sg w spo-
sob niekonsekwentny lub nie przynosza planowanych efektow.
Niektore z przedsiewzie¢ ograniczajg sie do wybrukowania wiel-
kich przestrzeni, niegdy$ zielonych i chetnie odwiedzanych dzi§
omijanych przez mieszkancow z powodu niekorzystnego mikro-
klimatu. Rewitalizacja nie moze by¢ rozumiana jako nowa na-
wierzchnia ptyty rynku i prefabrykowane elementy matej archi-
tektury (popularne dzi$ grajace i $wiecgce fontanny, katalogowe
tawki i oswietlenie typowe). Rewitalizacja to przywrdcenie do
zycia zaniedbanego miejsca, podkreslenie jego duszy i charak-
teru, to oddanie wtadzy lokalnej spotecznos$ci, zaangazowanie
jej do dziatania, troska o atrakcje dla odwiedzajgcych i przedsie-
wziecia sprzyjajace samopoczuciu i zadowoleniu mieszkancow.
Wsrod wielu projektéw rewitalizacyjnych mozna znalez¢ kilka,
ktére godne sa nasladowania i powielania zawartych w nich do-
brych praktyk. Jednym z przyktadéw polskich renowaciji jest Lo-
kalny Program Rewitalizacji Gminy Miejskiej Ustka'®, uchwalony
w 2005 roku. w ramach jego realizacji rozpoczeto odbudowe
ulic wraz z pobliskim parkiem. Dzigki temu stworzono prosta
komunikacje miedzy o$rodkami wczasowymi a centrum miasta.
Kolejnym przyktadem jest projekt rewitalizacji miasta Tczew'®,
w ktérym prace rozpoczeto od ogdlnej poprawy stanu technicz-
nego miasta i podniesienia bezpieczenstwa przestrzeni publicz-
nych. W kolejnym etapie prac stworzono Bulwar Nadwislanski
— nowe miejsce dla rekreacji zbiorowej i indywidualnej. w Polsce
wiele jest przyktadow realizaciji, w ktérych nacisk ktadzie sie na
pojedyncze projekty, zamiast na cato$ciowg poprawe jakosci
miasta, ktora trzeba osiagna¢, by zacheci¢ ludzi do aktywnego
partycypowania w jego zyciu i odbywajacych sie w nim wyda-
rzeniach.

Podsumowanie

Aby zacheci¢ ludzi do aktywnego korzystania z przestrzeni miej-
skich poprzez piesze wedroéwki, nie mozna poprzestawaé jedy-
nie na elementach zwigzanych z odnowieniem zdewastowanej
tkanki miejskiej. nalezy stworzy¢ cztowiekowi warunki do bez-
piecznego poruszania sig, korzystania bez przeszkod z miasta
i oferowanych przezen mozliwos$ci oraz do pracy dla niego. Nie
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Cities of different sizes despite many common
features can’t be described as homogeneous. After
analyzing modern trends in the transformation of
urban space, we can distinguish basic features, which
characterize the spatial interventions:
¢ specific revitalization i.e. recovery of historic space and

its values

expanding the present system of complex and existing
public spaces

building from scratch an entirely new system of public
space’®.

Most of the undertakings in the Polish scale concern the
recovery of historically shaped public space, which has
been degraded. In this case, the shaping of character and
atmosphere of the place is based on its historical mean-
ing. New spaces are used in cities, which have not yet
developed enough to have high quality public spaces and
specific genius loci'.

Revitalization of neglected public spaces is often a pro-
gramme of new life for the city. More and more good ex-
amples of public space revitalizations are implemented, al-
though sometimes undertaken attempts to make changes
are carried out in inconsistent manner or they do not bring
the intended results. Some of the undertakings are lim-
ited to paving of the large areas, which were once green
and frequently visited by the residents, and now they are
avoided, because of the unfavourable microclimate. Revi-
talization cannot be understood as a new surface of the
square and prefabricated elements of small architecture
(e.g. currently popular glowing fountains with sounds,
catalogue benches and typical lighting). Revitalization is
a revival of the neglected place to life, emphasizing of its
soul and character, it is a transfer of power to local com-
munities, involving them in activities, care for attractions
for visitors and undertakings, which are favourable to well-
being and satisfaction of the residents. Among many revi-
talization projects, couple can be found, which are worthy
of following and good practices included in them should
be duplicated. One of the good examples of Polish reno-
vations is “Lokalny Program Rewitalizacji Gminy Miejskiej
Ustka™® (Local Programme of Revitalization of Urban Mu-
nicipality Ustka), adopted in 2005. As part of its implemen-
tation, the rebuilding of the streets, along with the nearby
park was started. Thanks to that, a simple communication
between the holiday resorts and city centre was created.
Another example is the revitalization project of Tczew's, in
which the works have been started on the overall improve-
ment of technical condition of the city and improving safe-
ty of the public spaces. In the next stage of the works, the
Vistula Boulevard (pl. Bulwar Nadwislanski) has been cre-
ated — a new place for individual and collective recreation.
In Poland, there are many examples of implementations,
in which the emphasis is on individual projects, instead on
the overall improvement of quality of the city, which must
be achieved in order to encourage people to actively par-
ticipate in its life and events that take place in it.

Conclusions

to encourage people to actively use the urban spaces
through walking, we can't just settle on elements associ-
ated with the renewal of devastated urban fabric, but we
need to create conditions for safe human movement, us-
ing the city and possibilities it is offering without obstacles,
as well as working for the city. However, this doesn’t mean



oznacza to jednak, ze zadanie staje sie fatwe. Wtadze miast
czesto zapominajg, ze proces przemian przestrzeni publicz-
nych to nie tylko jednorazowe, dorazne inwestycje budow-
lane. Jest to dtugotrwaty i wieloptaszczyznowy proces zmia-
ny ludzkich umystéw i $wiatopogladu. Przekonanie ludzi do
poruszania sie pieszo jest ztozonym zagadnieniem, w ktorym
pominiecie jednego elementu moze powodowaé brak ocze-
kiwanych skutkow.

Badania jednoznacznie wskazuja, ze zwiekszenie liczby osob
poruszajacych sie pieszo pozytywnie wptywa nie tylko na po-
prawe stanu zdrowia mieszkancow oraz ich ogélnego zado-
wolenia z zycia, ale dodatkowo ma réwniez znaczacy wptyw
na $rodowisko i gospodarke miasta oraz panstwa. Wigksza
iloé¢ pieszych, a wiec os6b rezygnujacych z poruszania sie
samochodem, rowerem czy tez transportem publicznym
skutkuje czystszym powietrzem, spadkiem natezenia hatasu
wywotanego ruchem drogowym oraz mniejszg liczby wypad-
kéw samochodowych. Aby osiggna¢ stan, w ktdérym pieszy
neguje ruch kotowy i $wiadomie rezygnuje z niego nalezy
poprawi¢ strukture ciggéw komunikacji pieszej i podniesé
walory przestrzeni publicznych w bliskim otoczeniu pieszego.
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that the task becomes easy. City authorities often forget that
the process of public spaces transformation is not just one-
time, short-term construction investments. It is a long-term
and multilayered process of changing people’s minds and
worldview. Convincing the people to move around on foot is
a complex issue, in which the omission of one element may
cause the lack of expected results.

Studies clearly indicate that the increase in number of people
moving on foot has positive impact not only on improving
health of the residents and their general satisfaction with life,
but in addition, it also has significant impact on the environment
and economy of the city, as well as the country. Greater amount
of people moving on foot i.e. people who are resigning from
moving by car, bike or public transport results in cleaner air, de-
crease in traffic noise and reduces the number of car accidents.
To achieve the state, in which the pedestrian negates vehicular
movement and consciously resigns from it, we need to improve
the structure of pedestrian routes and improve the quality of
public spaces in the close proximity of the pedestrians.
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