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Streszczenie. Sposobem na uniknigcie probleméw zwiazanych ze
wzmozonym ruchem dowozowym jest odpowiednie ksztaltowanie
obszaru miejskiego, zwlaszcza w okolicy duzych generatoréw ruchu.
Jednym z elementéw dobrze uksztaltowanej przestrzeni w otoczeniu
obiektéw generujacych duzy ruch dowozowy jest strefa krétkiego po-
stoju, zwana inaczej strefg &iss and ride (pol.: pocaluj i jedZ). Jest to
wydzielona strefa przeznaczona wylacznie do krétkotrwalego zatrzymy-
wania samochodéw, z ktérych wysiadaja pasazerowie podwiezieni do
danego punktu w miescie. W artykule oméwiono gliéwne cele funk-
cjonowania systemu kiss and ride oraz dokonano préby zdefiniowania
pojecia strefy kiss and ride wraz z inwentaryzacja jej podstawowych ele-
mentéw skladowych. W oparciu o dostepne przyklady stref kiss and
ride, z uzupelnieniem na podstawie wlasnych doswiadczefi, poréwnano
i zestawiono ich cechy charakterystyczne, co postuzylo do opracowania
podziatu stref kiss and ride ze wzgledu na réznego rodzaju kryteria doty-
czace ich wykorzystania, ukladu przestrzennego i cech geometrycznych
oraz charakteru obiektu, przy ktérym funkcjonuja. Zaprezentowano
réwniez wybrane przyklady organizacji stref kiss and ride funkcjonuja-
cych w wybranych miastach na Swiecie.

Stowa kluczowe: system kiss and ride, K+R, zachowania komunika-
cyjne, wezly przesiadkowe

Wprowadzenie
Idea kiss and ride wywodzi sie z podwozenia do podmiej-
skich wezléw przesiadkowych, bedacych punktami posred-
nimi w codziennej podrézy do pracy. Wedlug internetowe-
go stownika Double-Tongued Dictionary {11 pojecie kiss and
ride pojawilo sie po raz pierwszy w formie pisanej w ra-
porcie pt. Transit Plan Agreement Smoked Out {2} amerykani-
skiej gazety codziennej ,Los Angeles Times” 20 stycznia
1956 roku. Terminem kiss and ride okreslono w raporcie
punkt znajdujacy si¢ w obrebie dworca/terminala zlokali-
zowanego na przedmie$ciach Chicago, przeznaczony dla
zon zegnajacych mezéw odjezdzajacych do pracy kazdego
dnia roboczego (mezczyzni sa podwozeni). Mial on by¢ ele-
mentem koordynacji pomiedzy samochodem a $rodkiem
szybkiego transportu miejskiego i w gléwnej mierze ele-
mentem systemu, ktéry przekona mieszkancéw Chicago
do aktywnego korzystania z miejskich przewozéw. Na
podstawie raportu mozna wnioskowaé, ze system o ktérym
mowa, w tym czasie w Chicago byl dosy¢ dobrze rozwinie-
ty. Prawdopodobnie rozwijal si¢ réwniez w innych wiek-
szych miastach Stanéw Zjednoczonych.

Dostepnos¢ branzowej literatury zwiazanej z tematyka
stref krétkiego postoju oznaczonych jako kiss and ride jest

! OTransport Miejski i Regionalny, 2014. Wktad autoréw w publikacje: U. Duda
65%, W. Starowicz 35%,.
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niewielka, podczas gdy o ich istnieniu i réznorodnosci roz-
wigzan $wiadczg fotografie przedstawiajace oznakowanie
stref kiss and ride spotykane w réznych krajach oraz ich opi-
sy zamieszczane w sieci przez internautéw. Brakuje przede
wszystkim rzetelnych, skonkretyzowanych informacji, wy-
tycznych oraz zasad planowania, projektowania, organizo-
wania i zachowania w strefach &iss and ride, a takze przegla-
du rozwiazan zastosowanych w organizowaniu tego typu
stref na $wiecie.

Prdba zdefiniowania pojecia kiss and ride
Dewi Nusraningrum i Fardian Isibhi {3} zgromadzili de-
finicje kzss and ride zaczerpniete z dostepnych im zrédel.
Przytaczaja m.in. opini¢ McKenzie i Mohr’a, ktérzy twier-
dza, ze kiss and ride jest aktywnoscig nakazujacg whascicie-
lom pojazdéw parkowaé tymczasowo i czekaé w pojezdzie,
aby na przyklad: odebraé dzieci ze szkoly albo oczekiwaéd
na nie, kiedy te kontynuuja podréz pociagiem. Przywoluja
takze definicje Alice Reid. Sadzi ona, ze zatrzymaj si¢ i jed?
(kiss and ride) to strefa, do ktérej zona moze podrzucié
swojego meza, aby ten kontynuowal podréz (codzienng
podréz) autobusem, do odpowiedniej (wyznaczonej) czesci
stacji kolejowej. Wedlug autoréw {31 w systemach miej-
skiego transportu kiss and ride jest opisywany jako element
uzywany przez pasazeroOw do wysadzania/odbierania ze sta-
gji lub przystanku autobusowego, aby dostaé si¢ do cen-
trum miasta. Ze wszystkich przeanalizowanych przez siebie
definicji stref kiss and ride Nusraningrum i Isibhi wyciggneli
whniosek, ze jest to taki element infrastrukcury w danej lo-
kalizacji, ktéry moze shuzy¢ zabieraniu i wysadzaniu pasa-
zeréw z ich prywatnych samochodéw i polega na tym, ze
samochdd podwozi ich (aby zmienili $rodek transportu),
a nastepnie odjezdza, nie zajmujac miejsca na parkingu.
Biorac pod uwage pochodzenie idei kzss and ride, zasad-
nym jest wyroznienie stref &iss and ride tworzonych na
przedmiesciach miast przy stacjach kolejowych, petlach au-
tobusowych/tramwajowych, parkingach park and ride i in-
nych obiektach pelniacych funkcje weztéw przesiadkowych
stuzacych do zamiany indywidualnych srodkéw transportu
na $rodki transportu zbiorowego w dojazdach do centrum,
jako prawowicie oznaczonych terminem kiss and ride, po-
przez przeznaczenie ich dla dojazdéw codziennych. Prak-
tyka jednak dowodzi, ze zachowanie komunikacyjne pole-
gajace na podwozeniu pasazerOw ma zastosowanie rowniez
w podrézach wykonywanych sporadycznie, szczegdlnie
w przypadku podrézy dalekich. Wzmozony ruch dowozo-
wy obserwuje sie w okolicach gléwnych dworcéw autobu-
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sowych/kolejowych, skad wykonywane sa kursy daleko-
biezne. Dlatego tez pojecie kiss and ride stosowane pierwot-
nie w dojazdach codziennych zostalo samoistnie rozszerzo-
ne. Strefy kiss and ride stosowane sa niezaleznie od rodzaju
obiektu generujacego ruch dowozowy, ale w zaleznosci od
zaobserwowanych potrzeb zglaszanych przez osoby z niego
korzystajace. Stad tez i nazewnictwo stref ulega zmianie na
rzecz lepszego dopasowania do charakteru obiektu, przy
ktérym funkcjonuje. Jako przyklad postuzyé moze termin
kiss and fly (pol.: pocalyj i le¢) stosowany w przypadku por-
téw lotniczych, gdzie strefy tego typu pojawiaja si¢ bardzo
czesto, oraz roznego rodzaju odmiany idiomu £iss and ride,
jak np. &iss and go (pol.: pocatj i idz), kiss and goodbye (pol.:
pocahyj i do widzenia).

W zwigzku z rozszerzeniem pojecia i rozbudowa wlasci-
wej infrastruktury na potrzeby analizy zagadnienia, kiss and
ride mozna okresli¢ jako system, ktérego elementami sg:
wyznaczone strefy kiss and ride wraz z droga dojscia pasaze-
ra do punktu docelowego oraz fragment ukladu drogowe-
go pozwalajacy na dojazd z domu do wybranej strefy &iss
and ride (infrastruktura), samochody, kierowcy i pasazero-
wie korzystajacy z systemu, a takze ewentualne srodki ko-
munikacji zbiorowej, z ktérych korzystaé bedzie podwie-
ziony pasazer. Jego otoczenie tworza natomiast zasady ru-
chu drogowego, zasady korzystania ze strefy oraz wszelkie-
go rodzaju oznakowanie i informacja.

Strefy kiss and ride

Chcac uzyskal realizacje zalozen systemu kiss and ride, co
jest jednoczesnie gwarantem jego dobrego funkcjonowa-
nia, podwozenie, ktére obejmuje proces wysiadania pasa-
zerdw i wyjmowania bagazu oraz ewentualne pozegnanie,
powinno odbywac sie w miejscach do tego przeznaczonych,
w ktérych istnieje odpowiednia, dedykowana infrastruktu-
ra. Dlatego tez w punktach, gdzie istnieje lub spodziewany
jest wzmozony ruch dowozowy, tworzy si¢ strefy kiss and
ride przeznaczone wylgcznie dla uzytkownikéw systemu
kiss and ride. Uksztaltowanie i organizacja tych stref rzni
sic miedzy soba w zalezno$ci od specyfiki generatoréw ru-
chu dowozowego, przy ktérych funkcjonuja.
Strefa kiss and ride obejmuje nastepujace elementy:
e odpowiednio pojemne miejsce przeznaczone do po-
stoju pojazdu, ktérym pasazer zostal przywieziony;
e dojazd do miejsca postoju w obrebie obiektu, przy
ktérym strefa jest zorganizowana;
e oznakowanie strefy;
e droga dojscia pasazera do punktu docelowego podrézy
lub miejsca oczekiwania na kolejny srodek transportu.

Kazdy z wymienionych elementéw powinien by¢ zapro-
jektowany zgodnie z funkcja obiektu, przy ktérym dana
strefa funkcjonuje, umozliwiaé prawidlowe dzialanie strefy
oraz zapewni¢ odpowiedni poziom bezpieczefistwa kierow-
com i pasazerom z niej korzystajacym. Waznym elementem
sa lokalne wzorce ruchu, ktérych zrozumienie pozwala na
lepsze dopasowanie planowanej strefy przesiadek do istnie-
jacych uwarunkowan lokalnych {41{5H6}.

Na podstawie dostepnych informacji dotyczacych orga-
nizacji i funkcjonowania stref kiss and ride na $wiecie oraz
wilasnych doswiadczen poréwnano i zestawiono ich cechy
charakterystyczne. Na tej podstawie ustalono podzial stref
kiss and ride wedhug nastepujacych kryteriow:

o ze wzgledu na czestotliwo$¢ wykorzystania strefy;

e ze wzgledu na charakter obiektu, przy ktérym dana

strefa funkcjonuje;

o ze wzgledu na lokalizacje strefy w przekroju ulicy.

Podziat stref kiss and ride ze wzgledu
na czestotliwo$é ich wykorzystania
Strefy kiss and ride mozna podzieli¢ ze wzgledu na czestotli-
wos¢ ich wykorzystania w nastepujacy sposob:
o strefy kiss and ride wykorzystywane w codziennych
dojazdach do pracy/szkoly;
o strefy kiss and ride wykorzystywane w dojazdach jed-
norazowych (podréze dalekie).

Gléwna réznica polega w tym przypadku na obiekcie,
przy ktérym strefa jest zlokalizowana. Strefy wykorzysty-
wane w dojazdach codziennych sa lokalizowane przy pod-
miejskich stacjach kolejowych, petlach autobusowych/
tramwajowych, parkingach park and ride i innych obiektach
stuzagcych do zmiany $rodka transportu z indywidualnego
na zbiorowy w codziennych dojazdach do centrum miasta.
Strefy, z ktérych pasazerowie korzystaja sporadycznie, jed-
norazowo, gléwnie w przypadku podrézy dalekich sg loka-
lizowane przy dworcach kolejowych/autobusowych, z kté-
rych prowadzone sg kursy dalekobiezne.

Réznice w organizacji stref obu rodzajéw wynikajg
gléwnie ze specyfiki odbywanych podrézy. Podstawowymi
elementami wyr6zniajacymi podrézujacych pasazerow
w tym przypadku sg:

e przewozony bagaz, ktéry w podrézach dalekich jest
zwykle obszerny i cigzki, natomiast w codziennych
dojazdach do pracy/szkoly poreczny i stosunkowo
lekki,

e presja czasu — podrézni w drodze do/z pracy/szkoly
zwykle najwicksza uwage zwracaja na czas podrézy.

W zwiazku z tym obydwa rodzaje stref kiss and ride orga-
nizuje si¢ w jak najblizszej odleglosci od peronéw autobuso-
wych/kolejowych/tramwajowych, jednak w przypadku stref
wykorzystywanych w podrézach dalekich, szczegélng uwage
zwraca sie na dogodne przejScie miedzy samochodem, a pe-
ronem dla podréznego z wickszym bagazem.

Kolejnym elementem, ktéry warunkuje sprawne dziata-
nie systemu k55 and ride w analizowanym przypadku, jest
pojemnos$¢ strefy. Dojazdy codzienne charakteryzujg sie re-
gularno$cia i powtarzalno$cia w czasie, w zwiazku z tym
zbyt mala pojemno$¢ strefy skutkuje wystepowaniem nie-
bezpiecznych zachowan wysadzania pasazeréw wprost na
pasie ruchu, z powodu braku miejsc do tego przeznaczo-
nych. Z tego wzgledu strefy organizowane przy punktach
przesiadkowych o charakterze dojazdowym powinny by¢
odpowiednio pojemne. Wada rozwiazania jest stabe wyko-
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rzystanie zarezerwowanego miejsca poza godzinami szczy-
tu komunikacyjnego. Pojemnos¢ strefy wykorzystywanej
w podrézach jednorazowych moze by¢ mniejsza ze wzgledu
na nieregularno$¢ dowozow.

Podziat stref kiss and ride ze wzgledu na charakter obiektu,
przy ktorym funkcjonuja

Podzial stref kiss and ride ze wzgledu na charakter obiektu,
przy ktérym funkcjonuja przedstawia sie nastepujaco:

o strefy kiss and ride organizowane w punkcie przesiad-
kowym na srodek komunikacji zbiorowej, przyktado-
wo: strefy kiss and ride przy dworcu autobusowym,
dworcu kolejowym, przy stacji metra, petli autobuso-
wej/tramwajowej, przy parkingu park and ride lub
porcie lotniczym (kzss and fly),

o strefy kiss and ride organizowane przy budynku
(obiekcie bedacym ostatecznym punktem docelo-
wym), przykladowo: strefy kiss and ride przy przed-
szkolu, szkole, uczelni, szpitalu, przy obiekcie sporto-
wym lub innym obiekcie uzytecznosci publiczne;.

W tym przypadku odréznione zostaly strefy organizo-
wane przy obiektach o zupelnie réznym przeznaczeniuifunk-
gjach. Z jednej strony sa one tworzone w punktach prze-
siadkowych, gdzie zmiana $rodka transportu przez pasaze-
ra jest jedna z kilku skladowych jego podrézy, natomiast
z drugiej strony, strefy kiss and ride organizowane sa bezpo-
$rednio przy obiektach, ktére same sa punktem docelowym
i w podrézy nie wystepuje zmiana $rodka transportu.

Przy organizacji strefy kiss and ride w punkcie przesiad-
kowym waznym czynnikiem jest odpowiednia segregacja
ruchu. Ruch dowozowy nie moze kolidowa¢ z ruchem au-
tobuséw/tramwajéw/pociagdéw oraz mie¢ wplywu na jego
ewentualne zakl6cenia, a przy tym stwarzal sytuacji nie-
bezpiecznych dla kierowcéw pojazdéw oraz pasazeréw za-
réwno w pojazdach, jak i poruszajacych sic w obrebie punk-
tu przesiadkowego. Jesli natomiast strefa £zss and ride funk-
cjonuje przy budynku, zasada jej organizacji zalezy od cha-
rakteru i funkcji obiektu, przykladowo, organizujac strefy
kiss and ride przy szkotach podstawowych, nacisk kladzie sie
przede wszystkim na bezpieczedstwo dzieci z niej korzysta-
jacych, stad lokalizacja ich jest jak najblizej drzwi wejscio-
wych do budynku szkolnego.

Podziat stref kiss and ride ze wzgledu na lokalizacje strefy
wzgledem pasow ruchu.
Ze wzgledu na lokalizacje wzgledem paséw ruchu strefy
kiss and ride mozna podzieli¢ w nastepujacy sposéb [71:
o strefy kiss and ride zorganizowane na pasie ruchu lub
w zatoce bez oddzielenia od ruchu ogdlnego,
o strefy kiss and ride zorganizowane w pierzei ulicy (od-
grodzone od jezdni).

Mozliwosci lokalizacji strefy kiss and ride w pasie ruchu
badz w odgrodzeniu od ruchu zaleza od uwarunkowan lo-
kalnych. Nalezy pamigtad, ze pojazdy zatrzymujace si¢ w celu
wysadzenia pasazera blokuja przeplyw pojazdéw, dlatego
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wedlug Belgijskiego Instytutu Ruchu Drogowego strefy
kiss and ride zorganizowane na jezdni nalezy oznakowac
znakiem zakazu parkowania. Aby teren zostal efektywnie
wykorzystany, zaleca si¢ zastosowanie czasowego ograni-
czenia, ktére pozwoli na parkowanie samochodéw przy uli-
cy w strefie poza godzinami szczytu, w ktdrych przewidzia-
ny jest wzmozony ruch dowozowy. Strefa zorganizowana
w pasie ruchu moze réwniez stanowi¢ przystanek dla auto-
buséw szkolnych lub miejsce roztadunku dla pojazdéw za-
opatrzenia (poza godzinami szczytu w ruchu dowozowym).
W zaleznosci od warunkéw terenowych strefa taka moze
by¢ uksztaltowana w formie rotundy.

Przyklady rozwiazan stref kiss and ride zorganizowanych
przy ulicy przedstawiono na fotografiach 11 2.

Fot. 1. Strefa kiss and ride zorganizowana Fot. 2. Strefa kiss and ride zorganizowana na
przy ulicy, Jette, Poelbosschool. jezdni w formie rotundy, Station van Nijvel.
Irédto: [71 Irédto: 71

W przypadku strefy kiss and ride zorganizowanej w od-
dzieleniu od paséw ruchu ogdlnego nalezy zadba¢ o zakaz
parkowania, szczegdlnie w przypadku, gdy szeroko$¢ pasa
przejazdowego w strefie jest na tyle duza, ze obok zaparko-
wanego pojazdu moze przejechaé inny pojazd. Przydatnym
jest réwniez zakaz wjazdu, dozwalajacy jedynie na wjazd
0s6b wysadzajacych lub zabierajacych pasazeréw. Pomaga
to w minimalizacji zachowan niebezpiecznych, jakim jest
przykladowo wyprzedzanie lub skracanie drogi z uzyciem
pasa ruchu przeznaczonego do &iss and ride.

Przyklady rozwiazan stref kiss and ride zorganizowanych
w odgrodzeniu od ruchu ogdlnego przedstawiono odpo-
wiednio na fotografiach 3 i 4.

Fot. 3. Strefa kiss and ride zorganizowana w
oddzieleniu od ruchu ogdlnego, Ohain, school
Pierre Van Hoegarden. Zrodto: 71

Fot. 4. Strefa kiss and ride zorganizowana w od-
dzieleniu od ruchu ogolnego, Station Leuven.
Irédto: [7]
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Wybrane przyktady stref kiss and ride
funkcjonujacych na $wiecie
Jako uzupelnienie teoretycznych informacji dotyczacych
systemu kiss and ride opracowano przeglad rozwiazan za-
stosowanych w strefach kiss and ride, ktére funkcjonujg
w wybranych miastach na $wiecie. Przeglad zawiera zesta-
wienie danych na temat wybranych stref £iss and ride wraz
z fotografiami przedstawiajacymi zastosowane rozwiazanie
organizacyjne. Kazdy opis strefy zorganizowanej przy da-
nym obiekcie zostal rozwiniety wedlug schematu:

e 0gdlny opis charakteru strefy,

e lokalizacja strefy,

e sposOb organizacji strefy zatrzymania pojazdu,

e oznakowanie.

W dalszej cze$ci artykulu przedstawiono wybrane przy-
ktady stref kiss and ride poddanych analizie.

Strefa kiss and ride przy stacji metra Opatov

w Pradze w Czechach

Jeden z przykladéw strefy kiss and ride stanowi strefa zor-
ganizowana przy stacji metra Opatov na linii C w Pradze
w Czechach [8].

Lokalizacja

Strefa kiss and ride zorganizowana jest przy ulicy (Hrndifska),
ktéra biegnie bezposrednio nad stacja Opatov. Zlokali-
zowano tam rowniez perony odjazdowe przeznaczone dla
autobuséw wykonujacych przewozy na liniach, ktére sa po-
aczeniem linii metra z siatka polaczeni dostepnych w mie-
scie. Do strefy i perondéw autobusowych prowadza schody
Wwprost z pomieszczef stacji.

Organizacja strefy
Ulica Hrndifska na wysokosci peronéw autobusowych ulega
poszerzeniu do przekroju 2x3. Strefy kiss and ride zorganizo-
wano dla kazdego kierunku osobno i sa one zlokalizowane
w ramach jednego (§rodkowego) z trzech paséw ruchu.

Wylaczony z ruchu, Srodkowy pas przeznaczono na sta-
nowiska postojowe dla samochodéw indywidualnych oraz
autobuséw. Dla pojazdéw, z ktérych wysiadaja lub do ke6-
rych wsiadajg pasazerowie w ramach kiss and ride, wyzna-
czono cztery stanowiska. Pas, na ktérym zorganizowano
stanowiska oddzielono od ruchu z prawej strony peronem,
ktéry stanowi dodatkowo azyl dla wysiadajacych/wsiadaja-
cych pasazeréw.

Czas postoju na stanowiskach wyznaczonych w ramach
strefy jest okreslony. Czas wsiadania/wysiadania pasazeréw
nie powinien by¢ dhuzszy niz 3 minuty.

Oznakowanie
Strefe oznakowano za pomoca znakéw pionowych. Stano-
wiska zostaly wyznaczone za pomoca znakéw poziomych:
napisem ,K+R".

Organizacje i oznakowanie strefy kiss and ride przy stacji
metra Opatov w Pradze w obu kierunkach przedstawiono
na fotografiach 5 i 6.

Fot. 5. Migjsca postojowe w ramach strefy kiss and ride przy stacji metra Opatov w Pradze
w Czechach (kierunek I).
Zrédto: mapy Google (13.05.2014)

Fot. 6. Migjsca postojowe w ramach strefy kiss and ride przy stacji metra Opatov w Pradze
w Czechach (kierunek II).
Zrédto: mapy Google (13.05.2014)

Strefa kiss and ride przy stacji metra Wilson

w Toronto w Kanadzie

Strefa kiss and ride przedstawiona ponizej funkcjonuje przy
stacji metra na linii Yonge — Universit — Spadina w Toronto
w Kanadzie {9].

Lokalizacja

Omawiana strefa kiss and ride jest jednym z elementéw
zlozonego obiektu stacji. Nie znajduje sic w bezposrednim
sasiedztwie peronéw stacyjnych, jednak system przejsé
podziemnych pozwala na szybkie pokonanie dystansu dzie-
lacego podréznego od perondéw stacyjnych.

Organizacja strefy
Przestrzen, ktéra shuzy do podwozenia lub odbierania pasaze-
rOw ze stacji, zostala uksztaltowana na planie okregu. Wewnatrz
okregu znajduje sie okragly budynek, w ktérym pasazerowie
moga oczekiwaé na majacy ich odebra¢ samochdéd. Wokét bu-
dynku obowiazuje ruch jednostronny. W wolnej przestrzeni po-
miedzy jezdnia a budynkiem zlokalizowano miejsca postojowe.
Budynek jest polaczony z peronami metra systemem
podziemnych przej$¢ oraz wind/schodéw ruchomych, dzie-
ki czemu podwozeni badz zabierani pasazerowie moga
w bezpieczny sposéb przechodzi¢ miedzy strefa a pozosta-
tymi obiektami nalezacymi do stacji metra.
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Oznakowanie

Dojazd do stref kiss and ride zostal oznakowany za pomoca
znakéw pionowych. Wokét budynku (poczekalni) stanowi-
ska postojowe zostaly wyznaczone za pomoca odpowied-
niego malowania.

Strefy przy stacjach metra w Toronto nie sa oficjalnie
oznakowane jako strefy kiss and ride, jednak w powszech-
nym uzytku funkcjonuja pod ta nazwa. Sformulowania &iss
and ride uzyto réwniez do opisu i informacji o strefach na
stronach internetowych kanadyjskiego przewoznika TTC
(Toronto Transit Commission).

Sposéb organizacji strefy kiss and ride przy stacji Wilson
w Toronto w Kanadzie przedstawiono na rysunku 1 i foto-
grafii 7.

,"',’ S . i
Rys. 1. Strefa kiss and ride przy stacji metra Wilson w Toronto w Kanadzie (widok z gory).
Zrédto: wikimapia (04.08.2014)

Fot. 7. Strefa kiss and ride przy stacji metra Wilson w Toronto w Kanadzie.
Zradto: mapy Google (04.08.2014)

Strefa kiss and ride przy miedzynarodowym porcie
lotniczym Genewa-Cointrin w Genewie w Szwajcarii
(kiss and fly)

Przykladem strefy kiss and ride (kiss and fly) funkcjonujace;
przy porcie lotniczym jest strefa zorganizowana przy miedzy-
narodowym porcie lotniczym Genewa-Cointrin w Szwajcarii.

Lokalizacja

Przestrzen stuzaca do bezpiecznego wysadzania pasazerow
zorganizowana jest przy terminalu pasazerskim na pozio-
mie odlotéw.

12

Organizacja strefy
Kierowcy przywozacy pasazeréw korzystaja z wydzielonego
pasa ruchu, ktéry dedykowany jest wylacznie dla systemu £iss
and fly. Obowiazuje na nim zakaz zatrzymywania sie, z wyjat-
kiem sytuacji, kiedy wysadzany jest pasazer. Pas wydzielony
zostal z obu stron za pomoca stupkéw, dzieki ktérym:
e wzrasta bezpieczefistwo wysiadajacych pasazerdw;
¢ blokowana jest mozliwo$¢ wyprzedzania/omijania sie
samochodéw oczekujacych na mozliwo$¢ wysadzenia
pasazera;
e ruch odbywasi¢ falami(podjazd kilku samochodéw z ko-
lejki, wysiadanie pasazeréw, odjazd samochoddéw, pod-
jazd kolejnych kilku samochodéw itd. — system FIFO).

Oznakowanie
Strefe oznakowano za pomocg znakéw pionowych oraz
odpowiedniego malowania jezdni. Kolorem bialym zazna-
czono elementy na jezdni, z ktérej korzystajg samochody,
natomiast malowanie w kolorze zéltym przeznaczono dla
innych uczestnikéw ruchu (gtéwnie pieszych).

Przestrzen rozdzielono stupkami z odblaskowymi znacz-
nikami.

Organizacje i oznakowanie strefy kiss and fly przy miedzy-
narodowym porcie lotniczym Genewa-Cointrin w Szwajcarii
przedstawiono na fotografiach 81 9.

Fot. 8. Strefa kiss and fly przy terminalu portu lotniczego Genewa-Cointrin w Szwajcarii.
Zrodto: G. Amirowicz

TGN

Fot. 9. Pojazdy w strefie kiss and fly przy terminalu portu lotniczego Genewa-Cointrin
w Szwajcarii.
Zrédto: G. Amirowicz
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Strefa kiss and ride na parkingu park and ride przy stacji
kolejowej Oss w Holandii

Strefy kiss and ride sa organizowane réwniez na terenach
parkingdw park and ride, tworzac jeden obiekt laczacy r6z-
ne funkcje. Przykladem takiego rozwigzania jest strefa kiss
and ride przy parkingu park and ride obok stacji kolejowej
w Oss w Holandii {10}.

Lokalizacja

Miejsce do wysadzania/zabierania pasazeréw zlokalizowano
na terenie parkingu park and ride (obok wjazdu/wyjazdu
z parkingu), w bezposrednim sasiedztwie stacji kolejowej
Oss.

Organizacja strefy

Strefe zorganizowano w formie niewielkiej petli o ruchu
jednokierunkowym, oddzielonej fizycznie od pozostalych
miejsc postojowych na terenie parkingu park and ride.
Obydwa parkingi (krétko- i dlugoterminowy) stanowia
jeden obiekt, ale aby skorzysta¢ z dedykowanej petli,
nie jest konieczne, aby kierowca musial przejechaé przez
bramki ustawione na wjezdzie na parking P+R (z prze-
jazdem przez bramki wiaze si¢ dokonanie oplaty za par-
kowanie).

Podwiezieni pasazerowie, aby przejs¢ na perony stacji,
moga skorzystaé ze specjalnie do tego celu przygotowane-
go przejscia, ktdre shuzy réwniez kierowcom samochodéw
korzystajacych z systemu park and ride. Prowadzi ono z te-
renu parkingdw bezposrednio na perony stacyjne.

Maksymalny czas postoju w strefie kiss and ride wynosi
15 minut. Korzystanie ze strefy w takim okresie jest bez-
platne.

Oznakowanie

Strefe kiss and ride oznakowano znakami pionowymi. Teren

strefy zaznaczono réwniez kostka brukowa o kolorze wy-

rézniajacym sie z pozostalej powierzchni parkingu.
Rozwiazanie, jakie przyjeto w organizacji strefy £iss and

ride na parkingu park and ride przy stacji kolejowej w Oss,

przedstawiono na fotografiach 101 11.

Fot. 10. Strefa kiss and ride na parkingu park and ride obok stacji kolejowej w Oss
w Holandii — petla.
Zradto: mapy Google (15.05.2014).

Fot. 11. Strefa kiss and ride na parkingu park and ride obok stacji kolejowej w 0ss
w Holandii — wjazd, w tle przejscie do stacji.
Zrédto: mapy Google (15.05.2014)

Strefa kiss and ride przy fabryce samochodéw
Volkswagen w Uitenhage w Republice

Potudniowej Afryki

Grupa Volkswagen RPA znajduje si¢ w Uitenhage, mie-
$cie przemyslowym oddalonym o 35 km od Port Elizabeth
w Eastern Cape. W zwigzku z tym, ze fabryka generuje
duzy ruch dojazdowy w relacji dom — praca — dom, przed
wejSciem na teren zakladu zorganizowano strefy kiss and

ride.

Lokalizacja

Strefy kiss and ride zlokalizowane sa w okolicach wejscia
do fabryki, po obu stronach dwukierunkowej drogi, ktérej
pasy ruchu rozdzielono podtuzng wyspa dzielaca.

Organizacja strefy

Przestrzen przeznaczona dla samochodéw podwozacych
badz zabierajacych pasazeréw zostala zorganizowana w za-
toce zlokalizowanej przy pasie ruchu kazdego kierunku.
Wzdluz obydwu zatok poprowadzono chodnik, ktérym
podwiezieni pasazerowie moga doj$¢ do budynku fabry-
ki bezposrednio badZ z wykorzystaniem przejscia dla pie-
szych, ktére dla bezpieczefistwa pasazeréw wyposazone jest
w sygnalizacje Swietlna.

Jako uspokojenie ruchu w obszarze, gdzie przewidywa-
ny jest wzmozony ruch pieszych (w okolicach wejscia do
fabryki), zastosowano podtuzna wyspe dzielaca, dzieki kt6-
rej uniemozliwione zostalo wyprzedzanie/omijanie si¢ sa-
mochodow.

Oznakowanie
Strefy kiss and ride zostaly oznakowane znakami pionowy-
mi oraz oznakowaniem poziomym. Obszar przeznaczony
dla strefy wyznaczony zostal za pomoca z6ttych linii ciag-
tych

Spos6b zorganizowania stref kiss and ride przy fabryce
samochodéw Volkswagen w Uitenhage w Republice Potud-
niowej Afryki przedstawiono na fotografiach 121 13.
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Fot. 12. Zatoka kiss and ride przy fabryce samochodéw Volkswagen w Uitenhage w RPA.
Irédto: mapy Google (04.08.2014)

Podsumowanie

W artykule zaprezentowano wybrane przyklady organizacji
stref kiss and ride funkcjonujacych na $wiecie. Ich identyfi-
kacja oraz analiza przyjetego rozwiazania organizacyjnego,
w zwiazku ze stosunkowo niewielka baza informacji na ten
temat, miala na celu uzupelnienie i potwierdzenie sformulo-
wanych wczesniej definicji dotyczacych systemu kiss and ride.
Na ich podstawie ustalono gléwne cele funkcjonowania sys-
temu, ktérymi sa: odpowiednia segregacja i uporzadkowanie
ruchu dowozowego w obrebie weztéw przesiadkowych i du-
zych generatoréw ruchu oraz zapewnienie bezpieczefistwa
kierowcom i pasazerom z nich korzystajacym.

Poprzez przeprowadzone studium przypadkéw wykaza-
no, ze pomimo braku informacji na ten temat w literaturze
fachowej systemy kiss and ride sa czestym elementem
system6w transportowych miast. Strefy &iss and ride tworzy
si¢ najczesciej przy duzych generatorach ruchu dowozowe-
go, takich jak: dworce kolejowe, terminale portéw lotni-
czych oraz szkoly podstawowe. Dominujacymi w propago-
waniu idei oraz tworzeniu systemOw kiss and ride sa pafistwa
takie jak: Australia, Stany Zjednoczone i Holandia.

Na podstawie dokonanego zestawienia wyznaczono naj-
czesciej pojawiajace si¢ wady rozwiazan organizacyjnych sto-
sowanych w strefach kiss and ride na Swiecie. Zwr6cono réw-
niez uwage na elementy pozytywne, ktérymi cechuja sie
strefy w roznych krajach.

Grupa wadliwych elementéw rozwiazania, pojawiaja-
cych sie najczesciej, to:

e nieokreslony maksymalny czas postoju,

e koniecznos¢ przekroczenia jezdni przez pasazera,

e system FIFO.

Grupa pozytywnych czynnikéw dodatkowych to:

e dodatkowe elementy dla wygody oczekujacych:

— zadaszenia nad calo$cig strefy

— wiaty

— miejsca siedzace

— wi-fi dla oczekujacych,

bardzo szerokie stanowisko postojowe,

przejrzysta segregacja ruchu,

uspokojenie ruchu

dodatkowe elementy dla bezpieczefistwa uzytkownikéw:
— pracownik odpowiedzialny za bezpieczeristwo dzieci.
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Fot. 13. Zatoka kiss and ride przy fabryce samochodéw Volkswagen w Uitenhage w RPA.
Zrédto: mapy Google (04.08.2014)

Nalezy zaznaczy(, ze przedstawione przyklady stref £iss
and ride funkcjonujacych na $wiecie zostaly opisane na
podstawie ogdlnodostepnych informacji, dlatego tez nie
wzieto pod uwage czynnikéw, ktdrych okreslenie wyma-
galoby przeprowadzenia dokladnej analizy przypadku, ta-
kich jak np. dopasowanie pojemnosci lub organizacji strefy
do natezenia ruchu dowozowego generowanego przez
dany obiekt itp.

Do zalet rozwigzania nie zaliczono tych pozytywnych
cech danego przypadku, ktére wynikaja z definicji strefy
kiss and ride, tj. przykladowo, bliskiej odleglosci punktu do-
celowego podrézy pasazera od stanowiska postojowego
w strefie.

Analiza rozwiazan stosowanych przy organizacji rézne-
go typu stref krétkiego postoju na §wiecie powinna by¢ wy-
korzystywana przy projektach nowych stref kiss and ride
badz przy formulowaniu wariantéw zmian, jakie moglyby
zostaé wprowadzone w przypadku stref istniejacych.
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