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Rozwaoj przenosnikow zgrzebtowych i strugow weglowych w Polsce

Streszczenie

W  artykule omowiono rozwdj  gorniczych
przeno$nikdw zgrzebtowych i strugéow weglowych w
Polsce. Przedstawiono historie ich rozwoju od
pierwszego zastosowania do chwili obecnej. Podano
podstawowe parametry techniczne $cianowych i
podScianowych przeno$nikéw zgrzebtowych i strugow
wraz z okresami ich uzytkowania. Sformuftowano
kierunki rozwoju tych maszyn, jakie zdaniem Autorow
nalezy podjgc, aby sprosta¢ wymaganiom gornictwa
weglowego.

Summary

Development of mine flight-bar conveyors and coal
ploughs in Poland is discussed. The history of their
development from the first use until now is presented.
Basic technical parameters of AFCs, BSLs and coal
ploughs as well as their life are given. Directions of
development of these machines that, according to the
authors, should be undertaken to meet the
requirements of coal mining industry are formulated.

1. Wprowadzenie

Przenosniki zgrzebtowe sg stosowane w kopalniach
wegla kamiennego do odstawy urobku z wyrobisk
scianowych. Przenos$niki zgrzebtowe sg tez stosowane
w robotach przygotowawczych, chodnikach transporto-
wych o nachyleniach uniemozliwiajgcych zastosowanie
przenosnikdw tasmowych, a takze w kombajnach
chodnikowych i zgrzebtowych zasobnikach wegla. Na
powierzchni kopaln przenosniki zgrzebtowe wykorzystuje
sie tez na terenie hatd weglowych i w zaktadach
przerébczych.

Zakresy zastosowan przenosnikow zgrzebtowych
w funkcji ich podtuznego nachylenia przedstawiono
graficznie na rysunku 1. Na rysunku podano tez
przyblizone wartosci katéw, w ktérych przenosnik
pracuje stabilnie (+8°), spetza na skutek drgan oraz
przesuwania poprzecznego (<+8° < + 18°% i zsuwa sie
przy katach (>+18°) [9].

Wydajnos¢ maksymalna przenosnikow zmienia sie
nachylonych zwtaszcza przy
transporcie po wzniosie (rys. 2). W tym wzgledzie
najkorzystniejsze cechy wykazujg dwupasmowe,
centralne ciegna tancuchowe, ktére do okoto 20°
zachowujg praktycznie niezmienng wzgledng zdolno$¢
transportowg (maksymalng). Przy transporcie po
upadzie wydajnos¢ przenosnikéw poczatkowo rosnie,
a nastepnie maleje, poniewaz przy nachyleniu okoto
15° zaczyna sie zjawisko samostaczania bryt urobku
(rys. 2) [9].

w  przenosnikach

Rys.1. Zakresy zastosowan przenosnikéw zgrzebtowych
w funkcji ich nachylenia podtuznego i kierunku transportu [1]
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Rys.2. Wzgledna zdolnos$¢ transportowa przenosnikow
zgrzebtowych z réznymi rodzajami ciegna
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Najwieksze wymagania stawia sie $cianowym
przenosnikom zgrzebtowym, poniewaz petnig one
wiele réznorodnych funkcji. Stanowig podstawowe
ogniwo komplekséw $cianowych, gdyz integruja
wszystkie maszyny wchodzace w ich skifad.
Przenosniki $cianowe, oprécz swojej podstawowe;j
funkciji, ktérg jest odstawa urobku, sg torem jezdnym
dla kombajnu i gtowicy strugowej, a takze dzieki swej
konstrukcji, umozliwiajg podcigganie sekcji obudowy
zmechanizowanej i przesuwanie poprzeczne
przenosnika oraz zatadunek urobku znajdujgcego sie
w Sciezce pokombajnowej na przenosnik.

Przenosnik $cianowy musi by¢ dostosowany swojg
budowg i parametrami technicznymi do:
— zmieniajgcych sie warunkéw gorniczo-geologicznych
wybieranego poktadu,

— budowy i parametréow technicznych pozostatych
elementéw kompleksu $cianowego,

— zatozonych rozwigzan technicznych i organizacyj-
nych na skrzyzowaniu chodnik-$ciana, maszyn
i urzadzen znajdujgcych sie w chodniku podscia-
nowym wspétpracujacych z maszynami i urzadze-
niami scianowymi.
Na przenosniku scianowym instaluje sie tez:

— rbéznego rodzaju przewody elektryczne (zasilajace,

sygnalizacyjne itp.), wodne (do zraszania,
klimatyzacji, chtodzenia elementéw zespotéw
napedowych),

—  kruszarki wielkich bryt urobku,

— sitowniki do sterowania poprzecznym utozeniem
rynien oraz stabilizacji i podiuznego przesuwania
przenosnika,

— elementy systemu posuwu i prowadzenia kom-
bajnéw lub strugow.

Niezaleznie od przedstawionych wymagan kazdy
przenosnik goérniczy, jak i wszystkie inne maszyny
i urzadzenia, powinny sie charakteryzowac:

— wysoka trwatoscig i niezawodnoscia,
— wysokim bezpieczenstwem pracy,

— mozliwie matym zuzyciem energii,

— funkcjonalnoscig przyjetych rozwigzan

Od momentu pierwszego wykorzystania prze-
nosnika w gornictwie ilos¢ spetnianych przez nie
funkcji oraz stale rosngca ilos¢ i poziom wymagan
technicznych, ktére musza spetnia¢ spowodowaty, iz
obecnie stosowane przenosniki catkowicie roznig sie
od swoich poczatkowych postaci konstrukcyjnych.

W okresie ponad 100-letniego systematycznego
rozwoju przenos$nikow zgrzebtowych ich gtdwne
parametry techniczne takie jak moc, wytrzymatosc
fancuchéw i wydajnos¢ mierzona masg odstawionego
urobku zwiekszyty sie kilkadziesigt razy. Inne
parametry przenosnika, takie jak predkos¢ ciegna
i szeroko$¢ rynien, ze wzgledu na dynamike

i bezpieczenstwo pracy oraz warunki goérnicze, zwiek-
szyly sie tylko 2-3 razy.

Rozwdj $cianowych i podscianowych przenosnikéw
zgrzebtowych, maszyn urabiajacych i obudéw zmecha-
nizowanych oraz organizacja ich wspoétpracy staty sie
w ostatnich dziesiecioleciach wyznacznikami zdolnosci
wydobywczych i bezpieczenstwa pracy tworzonych
komplekséw Scianowych.

2. Rozwdj przenosnikéw zgrzebtowych

Rozwdj przenosnikdw zgrzebtowych w Polsce jest
zwigzany przede wszystkim z myslg konstrukcyjng
RFM ,RYFAMA” oraz ZKMPW, a nastepnie KOMAG-u.

Pierwszy krajowy przenosnik zgrzebtowy PZP-45
(przenosnik zgrzebtowy pancerny) wyprodukowano
w 1948 r. w RFM RYFAMA. Odbiorca przenosnika byta
kopalnia WUJEK. Fabryka ta byta w latach 1948-1989
krajowym monopolista w produkcji $cianowych
i pod$cianowych przenosnikéw zgrzebtowych [2, 3, 8, 9].

Szczegdlnie waznymi momentami w historii rozwoju
przenosnikow zgrzebtowych w Polsce, oprécz wspo-
mnianego juz PZP-45 byto:

— uruchomienie produkcji wysoko zunifikowanych
przeno$nikéw SLASK-67, SAMSON-67 i GROT-67
(1967 r.),

— podjecie produkcji przenosnikdw zgrzebtowych
z jedno- i dwutancuchowymi centralnymi ciegnami
fancuchowymi typu RYBNIK-73 (1973 r.),

— podjecie produkcji przektadni zebatych planetar-
nych do napeddéw przenosnikdw zgrzebtowych
(1995 r.),

— podjecie produkcji nowej generacji przenosnikow
zgrzebtowych typu RYBNIK-330/1100, a naste-
pnie RYBNIK 260/750, RYBNIK 260/850 i RYBNIK
330/950,

— podjecie produkcji specjalnego  przenosnika
zgrzebtowego RYFAMA S-850N przeznaczonego
do poktaddw cienkich o migzszosci 1,1-1,5 m.

Przenosnik zgrzebtowy PZP-45 (rys. 3a) miat
prostg konstrukcje przystosowang jedynie do funkcji
transportowej. Jego rynny stanowity dwa ceowniki
C180 z przyspawang w ich $rodku blachg o grubosci
8 mm. Szerokos¢ rynny wynosita 620 mm. Zastoso-
wane materiaty konstrukcyjne cechowata niska
odporno$¢ na scieranie. W przenosniku tym zasto-
sowano dwupasmowe ciegno tancuchowe z fancucha-
mi skrajnymi 2x18x63, znajdujacymi sie pod pdtkami
ceownika. Przenosniki wyposazone w jedng jednostke
napedowg o mocy 45 kW stosowano gtéwnie w $Scia-
nach niezmechanizowanych o dtugosci do 120 m,
w ktdrych urabianie odbywato sie technikg strzelnicza,
z reczng przektadka przenosnika, zas obudowa byta
drewniana. Ich wydajno$¢ maksymalna, przy predkosci
ciegna 0,72 m/s, wynosita 120 t/h.
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Rys.3. Rozwdj konstrukcji rynien przenos$nikow zgrzebtowych
RFM ,RYFAMA” do 2000 r.; a — rynna przeno$nika PZP — 45,
b - rynna przenos$nika SLASK — 67, ¢ — rynna
przenosnika zgrzebtowego RYBNIK — 73, d - rynna
przeno$nika RYBNIK 295 [9]

Znaczacy postep w gornictwie polskim odnotowany
zostat z chwilg wdrozenia do eksploatacji rozwigzan
konstrukcyjnych przenosnikéw $cianowych ZKMPW
(rys. 3b) typu SLASK-67 i SAMSON-67 oraz
podscianowych GROT-67(profile E180), a pdzniej ich
wersji wzmocnionej z profilami wzmocnionymi E190
i blachg o grubosci 14 mm. Profile boczne rynien w
tych przenosnikach wzorowano na profilach rynien
firmy Westfalia-Linen. Ich konstrukcja umozliwiata
mocowanie do rynien klinéw tadujgcych po stronie
ociosowej i wspornikow zastawek po stronie
zawatowej. Zabudowane na wspornikach zastawek
uchwyty do taczenia przesuwnikow ze stojakiem
indywidualnym  lub  sitownikiem  przesuwajagcym
obudowy zmechanizowanej, umozliwity mechanizacje
poprzecznego przesuwania przenosnika w nowe
potozenie robocze oraz mechaniczny zatadunek
urobku na rynny przenosnika. Roézne odmiany
przeno$nikéw typu SLASK i SAMSON, oprécz funkgii
transportowej spetniajg tez funkcje toru jezdnego dla
maszyn urabiajacych, jak rowniez ,belki’, dzieki ktorej
moze byc¢ realizowane podcigganie sekcji obudowy
zmechanizowanej do czota $ciany. Wprowadzone

rozwigzania uczynity prace gornikéw lzejszg i wydaj-
niejsza.

Zastosowane materiaty oraz przekroje blach i profili
bocznych, ktére w pdzniejszym okresie miaty harto-
wane indukcyjnie pétki profili, daty im zdolnos¢ prze-
transportowania 150-300 tysiecy ton urobku.

W przeno$nikach typu SLASK, SAMSON i GROT
z rynnami o profilach E180 i E190 wprowadzono na
bardzo duza skale unifikacje elementéw i zespotow
umozliwiajacg obnizenie kosztdw produkcji i poprawe
gospodarki czesciami zamiennymi. Tak duzego stopnia
unifikacji nie udato sie juz pdzniej uzyskac [2, 4].

Drugim bardzo waznym etapem rozwoju
przenosnikow zgrzebtowych, ktéry mozna nawet
nazwa¢ przetomem, byto wdrozenie przez Rybnickg
Fabryke Maszyn Ryfama przenos$nika RYBNIK-73 (rys. 3c),
w ktérych zastosowano jednotancuchowe, centralne
ciegno tancuchowe 26x92. Walcowane profile rynien
E215 wzorowano na rozwigzaniu firmy HALBACH -
BRAUN [6].

Niedostatki jakosciowe O6wczesnych tancuchéw
26x92 powodowaly czeste ich zerwania, co skutkowato
znacznym oddaleniem sie jednego z koncéw
zerwanego tancucha oraz powodowato zwiekszone
ktopoty i czas potrzebny na spiecie obu koncéw.
Zrezygnowano wiec z pojedynczego tancucha
i zastosowano dwa centralnie usytuowane. Ta wersja
konstrukcyjna bardzo szybko zdominowata rynek
krajowy, a w Niemczech, gdzie w tym czasie prym
wiodty przeno$niki jednotancuchowe, skorzystano
z naszych pozytywnych doswiadczen i zaczeto je
intensywnie rozpowszechniac.

W 1980 r. wprowadzono zmodyfikowane profile
boczne E225, co dato poczatek przenosnikom RYBNIK-
80 i GROT-80 (pdzniej RYBNIK 225 i GROT 225),
w ktorych wprowadzono [10]:

— zatyczkowe potaczenia miedzy rynnami (,kosci”) o
wytrzymatosci 2500 kN,

— bezciegnowe systemy posuwa kombajnu typu
POLTRAK Il i EICOTRACK (BP), ktére wyelimi-
nowaty niebezpieczne dla gérnikdw fancuchowe
systemy posuwu,

— zintegrowano z rynnami kliny fadujace (ostrogi)
oraz wsporniki zastawek i nazwano je ostrogoryn-
nami,

— przeniesiono tor jezdny kombajnu z gérnych pétek
profili na drabinki systemu posuwu i ostrogi,

— nowe kadtuby napedowe K200 i K200Z o duzej
sztywnosci i trwatosci umozliwiajace instalowanie
na nich przektadni wielkosci 25, dostosowanych do
mocy 250 kW; w poczatkowej wersji konstrukcyjnej
tych napedéw waty napedowe byly demontowane
przez ich wyciskanie z kadtuba, zas w wersji
pozniejszej cate kompletne bebny napedowe
demontowane byty do przodu po uprzednim
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zdemontowaniu  przektadni  zebatych  wraz
z silnikami i taczacymi je sprzegtami lub po
zastosowaniu szerszych blokéw przytaczeniowych
i sprzegiet taczacych wat bebna napedowego
z watem zdawczym przektadni, bez demontazu
jednostek napedowych.

Dazenie do zwiekszenia trwatosci przenosnikow
scianowych RYBNIK 225 i GROT 225 doprowadzito do
skonstruowania nowych rynien o szerokosci 750 mm
zbudowanych na bazie wzmocnionych profili E230
i blach slizgowych grubosci do 34 mm. Przenosniki
z tymi rynnami nosity nazwe RYBNIK 750 i GROT 750.

Podobng droge rozwoju przeszta ciezsza, bardziej
wydajna i trwalsza wersja przenosnikow z dwoma
centralnymi ciggnami fancuchowymi, czyli RYBNIK-76
i GROT-76. W przenosnikach tych rynny o profilach
walcowanych E255 (RYBNIK 255/842) zastgpiono
profilami wzmocnionymi E260 (RYBNIK 260/850), zas
grubos¢ blachy slizgowej powiekszono z 30 na 34 lub
40 mm. Szerokos¢ rynien i pdzniej ostrogorynien
wynosita 850 mm, a w niektérych zastosowaniach 750
mm. W przenosnikach tych wprowadzono podobne
zmiany w konstrukcjach napeddéw jak uprzednio
opisano, z tym, ze dodatkowo napedy te mialy
konstrukcje uniwersalna. Polegata ona na tym, ze
kadtuby napedowe sktadaty sie z dwoch czesci.
Pierwsza miata stuzy¢ do fozyskowania w niej bebna
napedowego wraz z wyrzutnikiem fancuchéw i moco-
wania na niej jednostek napedowych, za$ druga
z odkfadnig, stanowita wysyp boczny lub rodzaj rynny
posredniczacej miedzy rynnag dotaczng, a pierwszg
czescig kadtuba przy przenosnikach z wysypem
czotowym (prostym). Zainstalowana maksymalna moc
w tych przenosnikach wynosita 3x400 kW.

Opisane typy przenos$nikébw  przystosowano
najpierw do pracy z wysypem czotowym, a nastepnie
bocznym (obecnie najczesciej stosowanym) i krzyzo-
wym (rzadko w Polsce spotykane).

W styczniu 1976 r. konstruktorzy RFM RYFAMA na
skutek decyzji Zjednoczenia POLMAG, ktéremu
podlegata fabryka, zostali przeniesieni do CMG
KOMAG, co nastgpito bez zmiany siedziby biura
konstrukcyjnego. Modyfikacje juz istniejacych kon-
strukcji i nowe rozwigzania przenosnikow powstate
w tym okresie opracowywane byly przez konstruktoréw
CMG ,KOMAG”. Okres ten trwat do konca 1990 roku,
kiedy biuro konstrukcyjne zostato ponownie przypo-
rzadkowane RFM RYFAMA.

Byt to istotny okres w historii RYFAMY, poniewaz
na ten czas przypada duza liczba wdrozeh prze-
nosnikdw zgrzebtowych w gdrnictwie polskim i za
granica, a przenosniki zyskaty pozytywng opinie wsréd
uzytkownikdw. W celu sprostania potrzebom rynku,
RFM zatrudniata najwiekszg liczbe pracownikéw w
swojej historii i stata sie renomowanym i dobrze
znanym producentem przenosnikéw zgrzebtowych

w Kraju i na swiecie. Po zmianach ustrojowych, w 1989 r.
rynek maszyn goérniczych w Polsce zostat catkowicie
otwarty, a swoje produkty zaczety sprzedawac
najlepsze firmy niemieckie, brytyjskie i amerykanskie.

W 1992 roku w CMG KOMAG powotano nowy
zespot  konstruktorow  przenos$nikdw  zgrzebtowych
i nawigzano kontakty z NFUG NOWOMAG. W wyniku
nawigzanej wspétpracy NOWOMAG zaczat oferowac
swoje przenosniki, za$ firma GLINIK uruchomita
produkcje przenosnikéw z odlewanymi profilami
bocznymi rynien wedtug dokumentacji firmy MECO.
W ten sposéb monopolistyczna pozycja RFM RYFAMA
na rynku polskim zostata przetamana,.

W 1995 r. RFM RYFAMA podjeta, wspdlnie z BZUT
Bytom decyzje budowy nowoczesnych przekfadni
planetarnych do przenos$nikéw zgrzebtowych wielkosci
15 i 25. Rok pozniej przektadnie wielkosci 25,
w wykonaniu RFM RYFAMA =z powodzeniem
wprowadzono do goérnictwa. Dobra jakos¢ tych
przektadni oraz konkurencyjna cena spowodowaty, ze
przektadnie te zdominowaty krajowy rynek.

Pézniejsze uruchomienie produkcji przektadni
wielkosci 35 pozwalato zaspokoi¢ potrzeby polskiego
gornictwa, gdyz przektadnie 15, 25 i 35 umozliwity
budowe jednostek napedowych o mocy do 630 kW.

Ostatnim, waznym okresem z punktu widzenia
rozwoju przenos$nikéw zgrzebtowych w Polsce byt
2000 rok, kiedy to w KWK PIAST i KWK ZIEMOWIT
wdrozono dwie odmiany $cianowego przenos$nika
zgrzebtowego RYBNIK 1100 (rys. 4a).
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Rys.4. Przyktady budowy rynien cigzkich przeno$nikéw
zgrzebtowych nowej generacji RYBNIK 1100 (a)
oraz RYFAMA S - 1250 (b) [9]

Byt to przenosnik zdolny do przetransportowania 10
min ton urobku. Zapoczatkowat on nowg generacje
niezawodnych i trwatych Scianowych i podscianowych
przenosnikow z rynnami o profilach lanych. Aktualnie
na nowa generacje przenosnikéw zgrzebtowych
sktadajg sie przenosniki RYBNIK 1100 i RYBNIK 950
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(profile E330), RYBNIK 850 i RYBNIK 750 (profile
E260), RYFAMA S — 850N (profile E220) i dotychczas
nie wdrozony przenosnik RYFAMA S — 1250 (profile
E360) oraz odpowiadajace im przenosniki podscia-
nowe zbudowane na bazie rynien o odlewanych
profilach E260.

Z wymienionych przeno$nikéw nowej generacji dwa
zastuguja na blizsze omoéwienie. Pierwszy z nich,
RYFAMA S — 1250, jest przenosnikiem o niespoty-
kanych dotychczas w Polsce parametrach. Jego
szerokos¢ wynosi 1250 mm, blacha $lizgowa ma
grubos¢ 60 mm, moc maksymalna 3 x 1200 kW,
wydajno$¢ maksymalna 4500 t/h, ciggno tancuchowe
2 x 56/132 x 187A o wytrzymatosci 2 x 4300 kN
i predkosci do 1,8 m/s. Zdolno$¢ transportowa prze-
nosnika, w sprzyjajacych warunkach wynosi ok. 15 min t.

Drugi z przenos$nikow, RYFAMA S - 850N jest
przenosnikiem przeznaczonym do kompleksu $ciano-
wego ,Mikrus”, ktéry stosowany jest do poktadéw
niskich. Kompleks ten stwarza perspektywy optacalnej
eksploatacji poktadéw o migzszosci 1,1 do 1,5 m oraz
zdobycia nowych obszaréw zbytu takich przenosnikéw.

Rozwdj przenosnikéw zgrzebtowych w Polsce, od
momentu uruchomienia produkcji przenosnika PZP-45
do chwili obecnej charakteryzuje sie ciggtym
doskonaleniem ich cech konstrukcyjnych. Odbywat sie
on w sposéb ciaglty, z mniejsza lub wieksza
intensywnoscia, poprzez poprawe  parametrow
uzytkowych i funkcjonalnych wszystkich elementéw
i zespotéw istniejacych przenosnikéw oraz tworzenie
nowych konstrukcji przenosnikéw. Rozwdj ten jest
efektem:

— wilasnych obserwacji pracy przenosnikdw w ko-
palniach i pozyskiwanych od uzytkownikéw opinii
oraz zgtaszanych potrzeb modyfikacji istniejgcych
rozwigzan, a takze nowych rozwigzan konstruk-
cyjnych do réznych warunkéw pracy i zmienia-
jacych sie technologii eksploatacji wegla,

— badan wiasnych i badan instytucji naukowych
w kraju i za granica,

— Sledzenia rozwoju przenosnikow firm konkuren-
cyjnych.

Poréwnujac parametry przeno$nika RYFAMA S- 1250 i
PZP-45 widac¢, jak wielkiego postepu dokonano na
przestrzeni okoto 60 lat.

3. Rozwdj strugéw weglowych

Rozwdj konstrukcji strugéw nastepowat rownolegle
z owczesnym rozwojem konstrukcji  $cianowych
przenosnikéw zgrzebtowych oraz  tancuchow
goérniczych.

Prace nad pierwszym polskim strugiem weglowym
rozpoczeto w RFM RYFAMA w 1960 r., a w 1961 roku
wyprodukowano prototyp struga SWS-1. Byt to strug

weglowy statyczny, wykonany w oparciu o elementy
seryjnie produkowanych $cianowych przenosnikdéw
zgrzebtowych PZP-45 i SLASK [5, 8]. Kolejny strug
SWS-2 (1962 r.) miat juz gtowice o stopniowo
regulowanej wysokosci urabiania i gtebokosci skrawu.
Na bazie zdobytych doswiadczen ruchowych
zbudowano strug SWS-3 (1966 r.), charakteryzujacy
sie wzmocniong konstrukcjg gtowicy urabiajacej ze
struga SWS-2, prowadzonej po prowadnikach
rurowych po stronie calizny weglowej. W rozwigzaniu
tym czynna gatgz tancucha pociggowego 22x86 byta
odkryta, za$ gatagz bierna prowadzona byta w
prowadnikach rurowych po stronie ociosu. W 1968
roku na bazie rynien przenosnika SLASK-67 zbudo-
wano strug SWS-4, o profilach E 180, a nastgpnie
E 190, wyposazony w tancuch pociggowy 24x86,
prowadzony po stronie zawatowej przenosnika. Byt to
wiec strug mieczowy, czyli z ptyta podprze- no$nikowa,
ktdra przenosita sity skrawania z gtowicy na tancuch
ciagnacy.

W latach 1969 — 1971 w niektdérych kopalniach przy
eksploatacji grubych poktadéw wegla energetycznego
stosowano strugi jako tadowarki. Strugi te zostaty
wycofane ze s$cian po wprowadzeniu do ruchu
dwuramionowych kombajnéw $cianowych i obuddéw
zmechanizowanych [5, 9].

W 1970 r. zbudowano prototyp struga SWS - 5 ze
Slizgowym prowadzeniem gtowicy urabiajacej, ale jego
proby ruchowe w kopalni JAN zakonczyty sie
niepowodzeniem. Po pieciu latach, wykonano serie
probng poprawionych  strugow z jednostkami
napedowymi 90 kW, ale nie uzyskano w petni
zadowalajgcych wynikéw i prace nad tym strugiem
przerwano.

W 1972 r. zbudowano udany prototyp struga
SWS - 4U, a w dwa lata pdzniej uruchomiono serie
probng (5 sztuk). W strugach tych zastosowano rynny
o profilach E190 i fancuch strugowy 26 x 92 klasy C, co
zwigkszyto trwato$¢ rynien i niezawodno$¢ catego
struga weglowego. W 1978 r. we wspotpracy z firmg
Westfalia-Linen  wyprodukowano strug SWS-6,
w ktéorym gfowica strugowa i jej napedy oraz
wyposazenie elektryczne byty niemieckie, za$ cata
reszta w wykonaniu RFM. Strug ten dostosowany
zostat do obudowy GLINIK 08/22, natomiast jego
modyfikacja SWS-6N do obudowy GLINIK 066/16-0zS.
W obu przypadkach wykorzystano rynny przenosnika
RYBNIK -73 [7, 9].

Kolejny opracowany i oddany do prob ruchowych
w 1986 r. strug SWS-7 z rynnami o profilach E190.
Byta to modyfikacja strugéw SWS-4/190 i SWS-4UZ.

W 1988 r. w ramach programu rzgdowego
skonstruowano i uruchomiono w RFM produkcje struga
mieczowego SWS-30M oraz struga slizgowo-mie-
czowego. SWS-34SM. W tym samym roku podjeto tez
produkcje struga slizgowego SWS-38S w firmie
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GLINIK. W oznaczeniach trzech ostatnich strugéw
wyrézniki liczbowe oznaczajg wielko$¢ fancucha
strugowego. Po 1988 roku nie skonstruowano juz
w Polsce zadnego nowego struga. Warto natomiast
podkreslic, iz wszystkie opisane strugi, ktore
konstruowano po zakonczeniu 1975 r. sg myslg
konstrukcyjng CMG KOMAG.

Zmiany ustrojowe i zwigzane z tym przejScie na
gospodarke rynkowg spowodowaly zaprzestanie
eksploatacji ze $cian o wysokich jednostkowych
kosztach wydobycia.

W zwigzku z brakiem zainteresowania kopaln
technikg strugowa, =zaniechano dalszych prac
rozwojowych w tym zakresie.

W 2009 r. polskie gérnictwo weglowe ponownie
zainteresowato sie technikg strugowg do eksploataciji
poktadéw cienkich. W KWK ZOFIOWKA rozpoczat
prace kompleks strugowy w $cianie o wysokosci 1,2 m
i dugosci 240 m sktadajacy sie ze struga slizgowego
(Gleithobel-2x800 kW) oraz przenosnika PF4/1032
0 mocy 2x200/400 kW firmy BUCYRUS (obecnie
CATERPILLER). W czwartym miesigcu od urucho-
mienia S$ciany, a wiec po okresie jej rozruchu i po
zdobyciu przez zatoge obstugujaca kompleks strugowy
niezbednych ruchowych doswiadczen, uzyskano
dobowe wydobycie na poziomie okoto 3400 t/dobe [7].

W 2010 r. w KWK BOGDANKA uruchomiono drugi
kompleks  strugowy w  catosci  wyposazony
w sprzet firmy BUCYRUS. W $cianie dtugosci 305 m
i wysokosci 1,4 — 1,7 m, wyposazonej w strug GH1600
0 mocy 2x210/630 kW, przenosnik scianowy PF4/1032
(2x800 kW, przenosnik podscianowy ST PF4/1132
dtugosci okoto 47 m, z silnikiem 400 kW, kruszarke
SK1111 o mocy 315 kW i obudowe ze sterowaniem
PMC-R, uzyskano wynik réwny 16894 t/dobe, przy
10,5 godzinnym czasie pracy kompleksu na dobe. Tak
dobry wynik uzyskano dzieki wysokiej jakosci sprzetu,
automatycznemu  sterowaniu, dobrym warunkom
gorniczym oraz bardzo dobrej organizacji pracy.

Zdobyte doswiadczenia w pracy pierwszej $ciany
strugowej pozwolity kopalni BOGDANKA udoskonali¢
prace i wyposazenie techniczne w chodniku podscia-
nowym, w wyniku czego w nastepnej scianie uzyskano
wydobycie réwne 25400 t/d, ktérym ustanowiono
Swiatowy rekord w wydobyciu wegla technikg
strugowa.

4. Kierunki rozwoju przenosnikéw i strugow
na najblizsze lata

Zdaniem Autoréw niniejszej publikacji w najbliz-
szym okresie, oprocz stale aktualnych prac
zmierzajgcych do poprawy trwatosci, niezawodnosci
i bezpieczenstwa pracy tych maszyn oraz do ciggle
rosngcych wymagan w zakresie ich parametréow
technicznych, powinny by¢ podjete nastepujace prace:

— opracowanie niezawodnego, automatycznego
napinania ciegien fancuchowych w przenosnikach

Scianowych, co jest przedmiotem realizowanego
obecnie projektu ICON.

— opracowanie systemu regulacji predkosci ciegna
fancuchowego w $cianowych i podscianowych
przenosnikach zgrzebtowych w funkcji wydajnosci
ich zatadunku,

— opracowanie energooszczednych i podnoszacych
trwato$¢ przenosnika nowych systemow nape-
dowych o wyzszych mocach i z regulacjg
predkosci,

— dokonanie analizy celowosci oraz mozliwosci
opracowania nowego kompleksu strugowego o ce-
chach uzytkowych zblizonych do aktualnych

rozwigzan oferowanych przez firme
CATERPILLAR.
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