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ANALIZA WYNIKOW GENERALNYCH POMIAROW RUCHU
NA DROGACH KRAJOWYCH PRZEPROWADZONYCH W LATACH 2000-2015
NA TERENIE WOJEWODZTWA SLASKIEGO

W artykule przedstawiono analize wynikéw generalnych pomiaréw ruchu na drogach krajowych przeprowadzonych w la-
tach 2000-2015 na terenie wojewddztwa slgskiego. Pomiary ruchu sq podstawowym narzedziem, ktore stuzy do pozyskiwania
informacji na temat warunkow ruchu drogowego. Pozwalajq na identyfikacje infrastruktury drogowej, ktéra wymaga wprowa-
dzenia zmian w organizacji ruchu drogowego, modernizacji lub tez catkowitej przebudowy. Uzyskane informacje sq potrzebne
w celu odpowiedniego zarzqdzania, utrzymywania i planowania rozwoju sieci drogowej. Dane z Generalnych Pomiarow Ru-
chu (GPR) wykorzystywane sq do podejmowania decyzji zwigzanych z klasyfikacjq drog oraz ustalania ich priorytetow na sieci

drogowej zarowno w skali kraju jak i w skali miedzynarodowe;j.

WSTEP

Pomiary ruchu nie sg narzedziem wykorzystywanym wytacznie
w celu uzyskania informacji i niezbednych danych do projektowania
infrastruktury transportowej. Pozwalajq przede wszystkim na ocene
potrzeb komunikacyjnych uzytkownikéw drog a takze na charakte-
rystyke ich zachowania w sieci transportowej danego obszaru (np.
[1-11]). Generalne Pomiary Ruchu (GPR) sg wykonywane w Polsce
od 1965 r. Przeprowadza si¢ je co piec lat (pierwszy pomiar miat
miejsce w 1954 r., ale byt bardzo ograniczony). Podmiotem odpo-
wiedzialnym za wdroZzenie GPR jest Generalna Dyrekcja Drog
Krajowych i Autostrad (GDDKIA). Do 1980 r. przeprowadzano je na
drogach panstwowych o twardej nawierzchni. Po 1999 r. pomiary
w kolejnych latach, tj. 2000, 2005, 2010, 2015 przeprowadzono
oddzielnie dla drog krajowych i oddzielnie dla drég wojewddzkich.

Gtéwnym celem, dla ktérego wykonywane sg Generalne Po-
miary Ruchu, jest uzyskanie podstawowych charakterystyk i para-
metréw ruchu dla wszystkich odcinkow drog objetych badaniem.
Podstawowa miarg w Generalnych Pomiarach Ruchu jest Sredni
Dobowy Ruch w Roku (SDRR). Jest to liczba pojazdéw, ktore prze-
kroczyly dany przekrdj drogi w ciaggu 24 godzin $rednio w ciggu
jednego roku. Sredni dobowy ruch letni i $redni dobowy ruch zimo-
wy sg obliczane tylko dla drog krajowych. Z kolei $redni ruch dzien-
ny, $redni ruch wieczorny oraz $redni ruch nocny dla drédg woje-
wodzkich obliczane sg w ograniczonym zakresie. Inng miarg GPR
uzyskiwang poprzez badania jest obcigzenie drogi $rednim dobo-
wym ruchem w roku. Jest to liczba pojazdéw przejezdzajacych
jeden kilometr w jednostce czasu. W Generalnych Pomiarach Ru-
chu okresla sie réwniez tempo wzrostu ruchu i strukture rodzajowq
pojazdow.

W artykule przedstawiono wyniki analizy danych pochodzacych
z Generalnych Pomiaréw Ruchu przeprowadzonych w latach 2000-
2015 na drogach krajowych. Analize sporzadzono na podstawie
wynikéw z wojewddztwa $laskiego.
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1. CHARAKTERYSTYKA DROG KRAJOWYCH
W WOJEWODZTWIE SLASKIM

Wojewddztwo $laskie znajduje sie w potudniowej czesci Polski
i polozone jest na terenie Gornego Slaska. Wedtug danych opubli-
kowanych przez Gtéwny Urzad Statystyczny (GUS) w 2017 r. [12]
jego powierzchnia wynosi 12,33 tys. km?, a populacja wynosi 4,56
min mieszkancéw. Stolicg wojewddztwa $laskiego sq Katowice.
Siedzibg Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad sg row-
niez Katowice. Najwazniejsze drogi wojewddztwa to autostrady A4
i A1 oraz liczne drogi ekspresowe, takie jak S1, S52, S69 i S86.
Tabela 1 przedstawia liste drég krajowych w regionie wraz z ich
przebiegiem na terenie Polski.

Tab. 1. Drogi krajowe w wojewodztwie $laskim wraz z przebiegiem.
Opracowanie wiasne na podstawie [13-16].

Droga Trasa drogi
krajowa Poczatek Pupkty posrednie Koniec
A1 Grgmca Mszana - Zory - GI|_W|ce - Bytom - Rusocin
Parstwa Pyrzowice
Ad Granica Gliwice - Zabrze - Katowice - Granica Pan-
Paristwa Mystowice stwa
Czestochowa - Poczesna - Dabrowa Granica Pari-
1 Rusocin Goérnicza - Katowice - Tychy -
) . - stwa
Bielsko-Biata - Zywiec
) Podwarpie - Dabrowa Goérnicza - Granica Pan-
S1 Pyrzowice
Tychy stwa
11 Kotobrzeg Lubliniec - Tarnowskie Gory Bytom
Granica . .
40 Pafistwa tany - Bycina Pyskowice
42 Kamienna Parzymiechy Rudnik
43 Wielur Krzepice - Kiobuck Czestochowa
44 Gliwice Mikotéw - Tychy - Bieruh Krakéw
45 Zabetkow Krzyzanowice - Racibérz Ztoczew
46 Klodzko Lubliniec - Czestoghowa - Olsztyn - Szczekociny
Jandw
52 Bielsko-Biata Kozy - Porgbka Glogoczow
69 | Biclsko-Biala | LOOYOOWice - Zywiec - Wegierska Zwardor
Gérka
. ™ Zywiec - Radziechowy Wieprz - Granica Pan-
S69 | Bielsko-Biala Miowka - Laliki stwa
78 Granica Chatupki - Wodzistaw Slaski - Chmielnik



https://pl.wikipedia.org/wiki/%C5%BB%C3%B3%C5%82wia_B%C5%82o%C4%87

Droga Trasa drogi
krajowa Poczatek Punkty posrednie Koniec
Panstwa Rybnik - Gliwice - Zabrze - Bytom -
Tarmowskie Gory - Siewierz -
Zawiercie - Szczekociny
81 Katowice Mikotéw - Orzesze - Zory - Skoczéw | Harbutowice
86 Wojkowice Dabrowa Gornicza - Sosnowiec - T
Koscielne Katowice yehy
S86 Sosnowiec Katowice
88 gtrzelcg Kleszczow - Gliwice Bytom
polskie
91 Gdarisk Ktomnice - Redziny Czestochowa
Toszek - Pyskowice - Zabrze -
94 Krzywa Czeladz - Bedzin - Sosnowiec - Krakéw
Dabrowa Gérnicza - Stawkow

2. ANALIZA WYNIKOW GENERALNYCH PQMIAR()W
RUCHU W LATACH 2000-2015 DLA DROG KRAJO-
WYCH WOJEWODZTWA SLASKIEGO

W analizie uwzgledniono wszystkie drogi krajowe zlokalizowa-
ne na terenie wojewodztwa $laskiego, na ktérych wykonano Gene-
ralne Pomiary Ruchu. Zmiany warto$ci SDRR na drogach krajowych
w regionie w latach 2000-2015 przedstawiono na rysunku nr 1. Jak
mozna zauwazy¢ w GPR dla 2010 roku nastapit znaczny wzrost
wartosci SDRR na drogach krajowych (0 22%). W ostatnim badaniu
przeprowadzonym w 2015 r. uzyskano takze tendencje wzrostowa.
Wzrost ten wysnosit 9,5%.
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Rys. 1. Zmiany wartosci SDRR na drogach krajowych w wojewodz-
twie $lgskim w latach 2000-2015.

Z kolei na rysunku nr 2 przedstawiono SDRR z podziatem
na poszczegolne grupy rodzajowe pojazdéw silnikowych. W przy-
padku samochoddw osobowych (SO) mozna stwierdzi¢, ze w GPR
2010 wartos¢ SDRR wzrosta 0 21%. W kolejnym pomiarze prze-
prowadzonym w 2015 r. zostata odnotowana maksymalna warto$¢
tego wskaznika wzgledem catego okresu pomiarowego. W analizo-
wanym okresie warto§¢ SDRR samochoddéw osobowych wzrosta
031%.

W przypadku motocykli (M) nalezy stwierdzi¢, ze w GPR 2010
odnotowano znaczny wzrost wartosci SDRR w poréwnaniu do
poprzedniego pomiaru (0 okoto 66%). W kolejnym pomiarze wzrost
wskaznika SDRR dla motocykli wyniost 13 %.

Wartosci SDRR lekkich samochodéw cigzarowych (LSC) w ko-
lejnych pomiarach wahaty sie. W GPR 2010 wartos¢ tego wskazni-
ka byta wieksza niz w poprzednim okresie 0 20%. Wyniki z GPR
2015 pokazuja, ze roznica miedzy rokiem 2010 a 2015 wynosita juz
tylko okoto 5%. Najwieksza zmiana warto$ci wskaznika SDRR dla
lekkich samochodow ciezarowych miata miejsce w GPR 2010.
Stwierdzono woéwczas wzrost liczby pojazddw tego typu na sieci
drogowej wzgledem GPR 2005. Jednoczes$nie odnotowano zblizong
warto$¢ wskaznika wzgledem GPR 2000.

Z kolei warto$¢ SDRR samochodéw ciezarowych bez przyczep
(SC) malata. W GPR 2000 maksymalna warto$¢ tego wskaznika
wynosita 800 [pojazdow/dobe] i byla wyzsza od wartosci z GPR
2005 o okoto 2 %. W kolejnych GPR wartos¢ wskaznika SDRR
systematycznie malata. W GPR 2015 zaobserwowano najnizszg
warto$¢ wskaznika dla catego analizowanego okresu. W calym
okresie analizy warto§¢ SDRR samochoddéw cigzarowych bez przy-
czep spadta facznie o okoto 56 %.

Wartosci SDRR dla samochodéw ciezarowych z przyczepami
(SCP) w analizowanym okresie wzrosty o okoto 33 %. W ostatnich
dwaoch pomiarach, tj. w latach 2010-2015 warto$¢ ta ustabilizowata
si¢ na podobnym poziomie (warto$¢ wskaznika w GPR 2015 byta
podobna do poprzedniego pomiaru, réznica wyniosta zaledwie
niespemna 7 %).

Z kolei warto$¢ wskaznika SDRR autobuséw (A) w calym ana-
lizowanym okresie byta na podobnym poziomie. W 2000 r. odnoto-
wano najwyzszg warto$¢ wskaznika w stosunku do pozostatych
pomiarbw w analizowanym okresie. Za$ najmniejsza warto$¢
wskaznika uzyskana zostata w GPR 2015. W catym okresie analizy
SDRR autobusow spadt o okoto 21 %. Poza najbardziej widocznym
spadkiem w GPR 2005 wzgledem GPR 2000 nie odnotowano zad-
nych wigkszych zmian wartosci SDRR autobuséw.

Generalne Pomiary Ruchu wykazaly, ze wartosci wskaznika
SDRR ciggnikow rolniczych (CR) sq najnizsze spo$rod wszystkich
analizowanych grup pojazdéw silnikowych. Najwieksza zmiana
w SDRR zostata odnotowana w GPR 2005. W GPR 2010 warto$¢
tego wskaznika spadta o 5% w poréwnaniu z poprzednim
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Rys. 2. Zmiany wartosci SDRR na drogach krajowych w wojewodz-
twie Slgskim w latach 2000-2015 z podziatem na poszczegdine
grupy rodzajowe pojazdéw silnikowych.

badaniem. Najnizsza wartos¢ wskaznika zostata zarejestrowana
w GPR 2015. Réznica warto$ci wskaznika SDRR miedzy GPR 2010
a GPR 2015 byta na poziomie okoto 29 %. Ponadto w catym okresie
analizy SDRR ciggnikow rolniczych spadt nieco ponad 36 %.
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| Efektywnos$é transportu |

Na rysunku nr 3 przedstawiono zmiany obcigzen drég krajo-
wych Srednim Dobowym Ruchem w Roku w latach 2000-2015 na
analizowanym obszarze. Na podstawie danych przedstawionych na
rysunku nr 3 mozna stwierdzi¢, ze w GPR 2010 nastapit znaczny
wzrost obcigzen drég SDRR w pordwnaniu do wartosci uzyskanych
w dwoch poprzednich pomiarach. Maksymalna zarejestrowana
wartos¢ tego wskaznika wynosita 22,52 [poj./km-dobe], co stanowi
wzrost 0 okoto 29 % w poréwnaniu do GPR z 2005 r. W ostatnim
pomiarze wykonanym w 2015 r. odnotowano niewielki spadek ob-
cigzenia SDRR o mnigj niz 3 % w poréwnaniu z 2010 r.
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Rys. 3. Zmiany warto$ci obcigzenia drég krajowych SDRR w woje-
wodztwie $lgskim w latach 2000-2015.

Na rysunku nr 4 przedstawiono zmiany obcigzen drég krajo-
wych SDRR w wojewddztwie $laskim z podziatem na poszczegéine
grupy rodzajowe pojazdow silnikowych w latach 2000-2015.
W przypadku samochodéw osobowych mozna stwierdzié, ze naj-
wyzszy wzrost tego wskaznika odnotowano w GPR 2010, tj. o okoto
31 % w poréwnaniu z poprzednim pomiarem. Maksymalna warto$¢
obcigzen drog SDRR samochodéw osobowych zostata odnotowana
w GPR 2015 i wyniosta 16,14 [poj./km-dobe] (wzrost 0 mniej niz 1 %
w poréwnaniu z poprzednim pomiarem).

Podobny trend mozna réwniez zidentyfikowa¢ w grupie moto-
cykli. Tak jak w przypadku samochodéw osobowych, najwigkszy
przyrost obcigzenia dr6g SDRR uzyskano w GPR w 2010 roku.
Wzrost ten wyniost az niespetna 183 % w poréwnaniu do poprzed-
niego pomiaru ruchu. W pozostatych pomiarach odnotowywano
niewielkie zmiany warto$ci tego wskaznika.

Z kolei zmiany w wartosci obcigzenia dr6g SDRR lekkich sa-
mochoddw ciezarowych byty nieregularne. Maksymalna warto$¢ dla
catego analizowanego okresu zostata odnotowana w GPR 2010
i wyniosta 2,06 [poj./km-dobe], co wskazuje na wzrost o okoto 30 %
w stosunku do poprzedniego badania. Minimalna warto$¢ zostata
podana w GPR 2005 i wynosita 1,58 [poj./km-dobe], co z kolei
stanowi wzrost 0 okoto 13 % w poréwnaniu do catego okresu pod-
danego analizie.

Obcigzenie drég SDRR samochodéw cigzarowych bez przy-
czep stale sie zmniejszato. Maksymalna warto$¢ dla catego anali-
zowanego okresu zostata uzyskana w GPR 2000 i wynosita 1,02
[poj./km-dobg]. Minimalna warto$¢ zostata odnotowana w GPR 2015
i wynosita 0,59 [poj./km-dobe]. Przez caty okres analizy obcigzenie
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SDRR samochodéw ciezarowych bez przyczep zmalato o niespetna
66 %.

Najwiekszy wzrost obcigzenia drég SDRR pojazdéw ciezaro-
wych z przyczepami odnotowano w GPR 2010 (o okoto 33 %
w poréwnaniu do pomiaréw z 2005 r.). W kolejnym pomiarze ruchu
odnotowano zmiany warto$ci (tj. spadek) na poziomie 5 %.

Wartosci obcigzenia drég SDRR autobuséw niemal systema-
tycznie maleja. Maksymalna warto$¢ tego wskaznika zostata odno-
towana w GPR 2005 i wynosita 0,188 [poj./km-dobe]. Minimalna
warto$¢ zostata uzyskana w pomiarach ruchu przeprowadzonych
w 2015 r. i wyniosta 0,131 [poj./km-dobe]. Przez caty okres analizy
obcigzenie drég SDRR spadto tgcznie o okoto 44 %.

Zgodnie z rysunkiem nr 4 obcigzenie drog SDRR ciggnikéw
rolniczych wzgledem pozostatych grup pojazdéw jest najmniejsze.
Warto$¢ analizowanego wskaznika w przypadku tego rodzaju po-
jazdéw nie przekracza 0,017 [poj./km-dobg]. Ponadto w catym
okresie analizy obcigzenie drég SDRR ciggnikéw rolniczych
w wojewodztwie $laskim zmniejszyto sie o niespetna 63 %.
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Rys. 4. Zmiany wartosci obcigzenia drég krajowych SDRR po-
szczegolnych grup rodzajowych pojazdow silnikowych w wojewodz-
twie $lgskim w latach 2000-2015.

W kolejnym etapie analizy dla wojewodztwa $laskiego wyzna-
czono drogi krajowe, ktére w ostatnich badaniach GPR w 2015 r.
charakteryzowaly sie najwyzszymi wartosciami SDRR. Sg to A4,
586 i DK86. Wykres na rysunku nr 5 ukazuje zmiany wartoSci
SDRR w latach 2000-2015 dla tych trzech drég.
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Rys. 5. Zmiany wartosci SDRR dla drég krajowych A4, S86 i DK86
w latach 2000-2015.

2000

Na podstawie wykresu mozna stwierdzi¢, ze zmiany wartosci
SDRR na autostradzie A4 w latach 2000-2015 byty nieregularne.
W GPR 2015 SDRR wyniést 100 983 [poj./dobe], co jest drugim
najwiekszym wynikiem na wszystkich drogach w regionie. W po-
przednich pomiarach (w 2010 r.) wyniki plasowaly sie na tym sa-
mym, drugim miejscu i na pierwszym miejscu w 2005 r. W GPR
2010 warto$¢ SDRR spadfa o okoto 5 % w poréwnaniu z poprzed-
nim badaniem, podczas gdy w kolejnym pomiarze wzrost SDRR
wynosit niespetna 35 %. Poréwnujac wyniki z GPR 2005 i z GPR
2015 mozna stwierdzi¢, ze wartos¢ SDRR dla A4 znacznie sie
zmienita (wzrost o okoto 22 %). Dla GPR 2000 niski wynik jest
spowodowany brakiem ciggtosci infrastrukturainej drogi. Kolejny
odcinek drogi w kierunku zachodnim zostat oddany do uzytku
w pdzniejszych latach.

Zmiany warto$ci SDRR na drodze ekspresowej S86 w podda-
nym analizie okresie wykazujg tendencje wzrostowg. W GPR 2015
warto$¢ SDRR wyniosta 112 212 [poj./dobg], co bylo pierwszym,
najwyzszym wynikiem na wszystkich drogach krajowych w woje-
wodztwie Slaskim. W poprzednich badaniach wyniki pomiaréw ruchu
uzyskane na S86 znalazly sie na drugim miejscu w 2005 r. i pierw-
szym w 2010 r. W GPR 2010 zaobserwowano niemal 102 % wzrost
SDRR w poréwnaniu z poprzednim badaniem, podczas gdy
w kolejnym pomiarze nastapit wzrost SDRR o okoto 8 % . Porownu-
jac wyniki z GPR 2000 i GPR 2015, warto$¢ SDRR na drodze kra-
jowej S86 znaczaco sie zmienita, tj. wzrosta az o okoto 126 %.

Z kolei warto$¢ SDRR na drodze DK86 zmierzona w 2015 r.
nieznacznie spadta w stosunku do poprzedniego badania (o okoto
3 %). We wszystkich pomiarach ruchu wykonanych w 2000, 2005,
2010 12015 roku, zarejestrowane wyniki uplasowaly jg na trzecim
miejscu wzgledem wielkosci SDRR na drogach krajowych w woje-
wodztwie $laskim.

PODSUMOWANIE

Na podstawie wynikow analiz dotyczacych Generalnych Po-
miardw Ruchu przeprowadzonych na drogach krajowych w woje-
wodztwie Slaskim w latach 2000-2015 mozna sformutowa¢ nastepu-
jace wnioski:

— trzy najbardziej obcigzone drogi krajowe wartosciami wskaznika

SDRR w ostatnim pomiarze wykonanym w 2015 r. to A4, S86

i DK86;

— GPR 2010 wykazat wzrost SDRR pojazddéw na drogach krajo-
wych 0 10 % w poréwnaniu z 2005 r. Badanie przeprowadzone
w 2015 r. wykazato jeszcze wyzszy wynik nizw GPR 2010;

najwyzszy wzrost wartosci SDRR samochodéw osobowych
na drogach krajowych odnotowano w GPR 2010 (o okofo 27 %
w stosunku do poprzedniego badania). Przez caty okres analizy
warto$¢ tego wskaznika wzrosta 0 31 %;

Wartosci SDRR lekkich samochodéw cigzarowych wahaly sie.
Wskaznik ten w GPR 2010 wzrést o 20 %, podczas gdy
w badaniu z 2015 r. warto$¢ SDRR lekkich samochodow cieza-
rowych wzrosta 0 5 %;

wartos¢ SDRR pojazdéw ciezarowych bez przyczep systema-
tycznie malata. Wskaznik ten w catym okresie analizy zmalat
055 %;

w 2010 r. warto$¢ SDRR samochoddw ciezarowych z przycze-
pami na drogach krajowych wzrosta 0 33 %. W kolejnych latach
wartos¢ ta zostata ustabilizowana, a wyniki z GPR 2015 byly
bardzo podobne do poprzedniego badania;

wartosci SDRR autobuséw wahaty sie. W analizowanym okresie
warto$¢ tego wskaznika spadta 0 21 %;

ciagniki rolnicze charakteryzujg sie najnizszg wartoscig. SDRR
na drogach krajowych sposrod wszystkich wyr6znionych w ba-
daniu typdw pojazdow. Ponadto przez caly okres analizy war-
to$¢ wskaznika SDRR ciggnikéw rolniczych spadta 0 36 %
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Analysis of the results of general traffic measurements
on the national roads carried out in the years 2000-2015
in the Silesian Voivodeship

Paper presents the analysis of the results of General
Traffic Measurements on the national roads carried out in
the years 2000-2015 in the Silesian Voivodeship. Traffic
measurements are the basic tool that is used to obtain infor-
mation about traffic conditions. They allow identification of
road infrastructure that requires modernization or complete
reconstruction. The information obtained is needed to
properly manage, maintain and plan the development of the
road network. Data obtained from General Traffic Measure-
ments are used to make decisions related to the classification
of roads and to determine their priorities on the road network
at the national and international scale. Information from the
GTM allows to evaluate traffic conditions and the possibility
of introducing changes to the organization of traffic.
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