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BEZPIECZENSTWO 0SOB PRZEWOZONYCH W PRZYCZEPACH

Streszczenie
W publikacji podniesiono problem bezpieczenstwa 0sob przewozonych w przyczepach. Wskazano uwarunko-
wania prawne regulujqce transport osob z wykorzystaniem przyczep ciggnietych przez ciggniki rolnicze. Przyto-
czono dwa przyktady zdarzen drogowych, ktore dotyczyly przewozu 0séb w przyczepach oraz wskazano nieprawi-
dtowosci kierujgcych przewozgcych pasazerow na przyczepach.

WSTEP

Statystycznie ujmujac, ilo$¢ zdarzen drogowych zwigzanych z
transportem 0s6b przewozonych w przyczepach nie jest liczna,
jednakze wypadki zwigzane z transportem ludzi przewozonych w
powyzszy sposob charakteryzujg si¢ ciezkimi skutkami. Zazwyczaj
przewozenie 0s6b w przyczepach dotyczy przewozu ludzi do zata-
dunku lub roztadunku towaréw, zbioru ptodéw rolnych czy prac
sezonowych, budowlanych lub brygad naprawiajacych skutki awarii
energetycznych, czy przesytajacych rézne media. Niemniej wypadki
zwigzane z transportem os6b przewozonych w przyczepach zdarza-
ja sie na drogach z udziatem innych uczestnikdw ruchu drogowego.

Kwestie prawne towarzyszace przewozom osob w przyczepach
regulujg przepisy ruchu drogowego ujete w kodeksie drogowych
(Art. 63.u.3) [1,2] Z zapisdw tych wynika, ze : ,Zabrania sig przewo-
zu 0s6b w przyczepie”. Wyjatki od tej zasady stanowig, ze:

Przewdz o0séb w przyczepie jest dopuszczalny w nastepuja-
cych sytuacjach:

— dopuszcza sie przewéz dzieci do szkét i przedszkoli i z powro-
tem w przyczepie dostosowanej do przewozu oséb ciggnietej
przez ciggnik rolniczy,

— dopuszcza sie przewdz konwojentdw, druzyn rolniczych i 0s6b
wykonujacych czynnoSci tadunkowe w przyczepie ciggnietej
przez ciggnik rolniczy pod warunkiem, ze:

1. Liczba przewozonych oséb nie przekracza 5.

2. Osoby stojace trzymajq sie uchwytow,

3. Osoby nie znajdujg sie pomiedzy fadunkiem a przednig

§ciang przyczepy,

4. Predko$¢ zespotu pojazdow nie przekracza 20 km/h.

W praktyce rzeczoznawczej i pracy biegtego, a takze w zyciu
codziennym spotyka sie przypadki transportu oséb z réznymi na-
rzedziami lub sprzetem specjalistycznym, co moze zagraza¢ bez-
pieczenstwu przewozonych osob. Niekiedy dotyczy to przewozu
0s6b na niewielkg odlegto$¢, jednakze transport ten odbywa sie
takze na drogach krajowych.

1. PRZYKLADY ZDI_\RZEN DROGOWYCH Z UDZIALEM
0SOB PRZEWOZONYCH W PRZYCZEPACH

1.1. Przyklad pierwszy

Zdarzenie zaistniato na drodze wojewddzkiej z udziatem samo-
chodu Opel Vectra i zespotu pojazdéw zlozonego z ciagnika rolni-
czego marki Wladymirec T-25 sprzegnigtego z dwuosiowa przycze-
pa lekka, na ktorej przewozone byly dwie skrzynie do zbioru jabtek
oraz dwaj pracownicy do ich zrywania. Wypadek polegat na czoto-
wym uderzeniu samochodu osobowego Opel Vectra, ktdrego kieru-
jacy realizowat manewr wyprzedzania, w lewy bok skrecajacego
przed nim ciggnika rolniczego z przyczepa. Do dynamicznego kon-
taktu doszlo gdy predko$ci pojazddw uczestniczacych w zderzeniu
wynosity: ciggnika rolniczego okoto 10 km/h, a samochodu osobo-
wego okoto 80 km/h. Zdarzenie zaistniato na prostym i ptaskim
odcinku drogi podczas stonecznej pogody. Sytuacje drogowa ilu-
struje Rys. 1.

Rys 1. Ogéina sytuacja wypadku z udziatem ciggnika roI;liczego oraz samochodu marki Opel Vectra
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Wieloaspektowe zdarzenie drogowe dla potrzeb podjetego te-
matu zostato zawezone do kwestii przewozu o0séb na przyczepie
wraz ze skrzyniami na owoce. Kluczowe znaczenie miat nie tylko
sposoéb transportu 0sob, ale zachowanie sie uczestnikow zdarzenia
zwlaszcza kierujgcych pojazdami. Z uwagi na grozne skutki zdarze-
nia widoczne na Rys. 2, szczeg6inie znaczenie miato usytuowanie
0sOb na przyczepie, ktdrzy przewozeni byli pomiedzy przednig
$ciang skrzyni tadunkowej, a skrzyniami na owoce

Skutkiem zaistniatego zdarzenia byty ciezkie obrazenia ciat ja-
kich doznali dwaj przewozeni pasazerowie. W wyniku szczegdtowej
analizy przebiegu zaistniatego wypadku mozliwe byto wskazanie
nieprawidtowosci jakie popetnit kierujacy ciggnikiem rolniczym.
Przede wszystkim nieprawidtowe zachowanie si¢ kierujacego cia-
gnikiem polegato na przewozeniu dwdch osdb na przyczepie, usy-
tuowanych pomiedzy tadunkiem a przednig $ciang skrzyni tadunko-
wej przyczepy, czego przepisy ruchu drogowego zabraniajg. Nadto
kierujacy ciagnikiem popetnit jeszcze inne nieprawidtowosci polega-
jace na tym, ze przewozone skrzynie zastaniaty kierujgcemu samo-
chodem osobowym widoczno$¢ kierunkowskazu zabudowanego na
ciggniku rolniczym oraz ze zesp6t pojazddw nie byt wiadciwie ozna-
kowany tablicami wyrézniajacymi ciggniki rolnicze z przyczepami.

1.2.  Przyktad drugi
Zdarzenie zaistniato w warunkach niedostatecznej widoczno-
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§ci, na drodze krajowej nr 19. Wypadek polegat na uderzeniu w tyt
przyczepy rolniczej sprzegnietej z ciggnikiem rolniczym marki Inter-
national, jadacego w tym samym kierunku samochodu ciezarowego
Mercedes-Benz sprzegnietego z naczepg marki KRONE. Na przy-
czepie rolniczej znajdowato sie pozyskane wczesniej z lasu drewno
opatowe, ktére wypetniato catg przestrzen skrzyni fadunkowej przy-
czepy, ale takze wystawato okoto 0,5 m ponad gémy obrys skrzyni
tadunkowej. Na drewnie tym przewozeni byli trzej pracownicy z
brygady zbierajacej drewno. Nalezy dodac, ze predko$¢ samochodu
ciezarowego w chwili zderzenia wynosita okoto 80 km/h, predko$¢
ciggnika rolniczego oszacowano na okoto 20 km/h. Sytuacje zde-
rzeniowg ilustruje szkic znajdujacy sie na Rys.3.

Obserwujac skutki zdarzenia mozna méwi¢ o duzym szcze-
§ciu, ze w wyniku tak dynamicznego zderzenia i po wypadkowych
przemieszczen zaréwno kierujgcy kompletnie rozczionkowanego
ciggnika, jak i trzej pasazerowie jadacy na drewnie, doznali tylko
obrazen ciat, w tym najciezszych obrazen doznat kierujgcy ciagni-
kiem rolniczym. Analizowane zdarzenie ma wydzwiek wieloaspek-
towy, takze z uwagi na przyczyny jego zaistnienia [3]. Z uwagi na
podjety temat w niniejszym artykule tj. kwestie sposobu przewoze-
nia 0séb na przyczepie nalezy zauwazyé, ze nieprawidtowo zacho-
wat sig¢ kierujacy ciagnikiem rolniczym przez to, ze przewozit trzech
mezczyzn na niestabilnym fadunku ( na drewnie opatowym), usytu-
owanym ponad gérng powierzchnig skrzyni tadunkowej, co przy
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Rys. 3. Szkic z miejsca wypadku drogowego przyktadu drugiego
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hamowaniu i przyspieszaniu mogto powodowa¢ zrzucenie mez-
czyzn z przyczepy. W analizowanej sytuacji, uderzenie ciggnika
samochodowego w tyt przyczepy, spowodowato wyrzucenie w
przestrzen przewozonych mezczyzn oraz ich obrazenia.

Nadto kierujacy ciggnikiem rolniczym zachowat sie nieprawi-
dtowo przez to, ze przyczepa zatadowana drewnem nie posiadata
wymaganego przepisami oznakowania i o$wietlenia zewnetrznego
oraz ze zardwno ciggnik jak i przyczepa nie posiadaty aktualnych
badan technicznych, za$ kierujacy ciagnikiem nie posiadat stosow-
nych uprawnien.

Powyzsze fakty sg objawem razacych nieprawidtowosci kieru-
jacego ciagnikiem poruszajgcego sie po drodze krajowej w warun-
kach niedostatecznej widocznosci.

PODSUMOWANIE

Analizowane zdarzenia potwierdzajg mozliwo$¢ powstania
wypadkdw drogowych w sytuacji transportu 0séb znajdujacych sie w
przyczepach. Skutki analizowanych zdarzen noszg znamiona zda-
rzen powodujacych ciezkie obrazenia osob przewozonych. Wska-
zana jest dalsza praca prewencyjna w kierunku edukacji wiedzy o
bezpieczenstwie oraz zwigkszenia umiejetno$ci kierujgcych, ktdrzy
przewozg 0soby na przyczepach.
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THE SAFETY OF PERSONS
TRANSPORTED IN TRAILERS

Abstract

This article points out the problem of the safety of
persons transported in trailers. Indicated legal condi-
tions governing the transport of persons using trailers
pulled by tractors. It quoted two examples of traffic
incidents that involved the transport of persons in trail-
ers and identifies irregularities driver’s steering trac-
tors with trailers.
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Z udzia

Rys. 4. Skutki wypadku zdarzenia z przyktadu drugiego

120015 4SS 2181


mailto:r.wrona@pollub.pl

