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Streszczenie: Rewitalizacja w swoim podstawowym znaczeniu jest procesem, ktéry ma na celu ozywienie obszaréw
zdegradowanych (materialnie i spotecznie). Problem degradacji przestrzeni nie ominat terenéw komunikacyjnych, w tym tych
otaczajacych dworce kolejowe w Polsce. W ostatnich latach wiele obiektéw kolejowych wraz z kwartatami je otaczajacymi
zostato poddanych procesowi rewitalizacji, w celu przywrécenia ich do uzytkowania oraz nadania im nowego programu
funkcjonalnego. Podstawowym problemem badawczym jest pytanie: jakie podmioty lokowane sg w zespole dworca
kolejowego i jego bezposrednim sagsiedztwie w wyniku procesu rewitalizacji?

Prezentowane w opracowaniu badanie objeto 5 dworcéw kolejowych wraz z terenami sasiednimi, zlokalizowanych w duzych
polskich miastach, zrewitalizowanych po 2010 roku. Kazdy z obiektéw jest innej wielkosci i znajduje sie w innym miescie.
Wyniki badan zaprezentowano w postaci rycin i typograméw struktury programu ustugowego nowego uzytkowania
zrewitalizowanych obiektow. W konkluzji zidentyfikowano cechy tego zréznicowania oraz wyjasniono jego uwarunkowania.

Stowa kluczowe: dworzec kolejowy, jakos¢ przestrzeni miejskiej, rewitalizacja, transport kolejowy

Abstract: Revitalization in its basic meaning is a process that revives degraded areas (materially and socially). The problem of
degradation of space did not spare areas of communication, including those surrounding train stations in Poland. In recent
years, a number of railway facilities with quarters surrounding them have been subjected to the process of revitalization,
in order to restore them to use and give them a new functional program. The basic research problem is the question: what
institutions are located near the railway station and its immediate neighboring as a result of the revitalization process?
Presented in the development of study included 5 railway stations with neighboring areas, located in big Polish cities, revitalized
after 2010. Each object is a different size and is located in another city. The results of the research presented in the form of
figures and diagrams structure the program of the new use of revitalized buildings. In conclusion, the identified features of this
differentiation and explains its conditions.

Key words: railway station, the quality of urban space, revitalization, rail transport
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Wyposazenie w ustugi wybranych zrewitalizowanych dworcéw kolejowych w Polsce i ich otoczenia

1. Wstep

Zalegtosci w modernizacjach i biezacych remontach
dworcéw kolejowych spowodowaty koniecznos¢ prze-
prowadzenia kompleksowych prac w wielu miastach
na terenie catego kraju badz zamkniecie obiektéw.
Stwierdzenie takie potwierdza np. Raport Najwyzszej
Izby Kontroli z 2008 roku (Stan techniczny..., 2008).
Wiekszos¢ z podjetych prac remontowych prowadzo-
nych w ostatnich latach (zwtaszcza po przystapieniu
do Unii Europejskiej) nazywano rewitalizacjami. Pod
pojeciem rewitalizacji specjalisci z réznych dziedzin
dostrzegaja rozliczne dziatania. Na potrzeby tego
artykutu autor przyjat za S. Kaczmarek (2001, 2005,
2010), ze rewitalizacja jest to ogot planowych proce-
séw zachodzacych w miescie majacych na celu ozy-
wienie jego fragmentu, w tym konkretnym przypadku
- dworcéw kolejowych iich otoczenia. Tak rozumiana
definicja tego pojecia jest zbiezna z uzywaniem go
do okreslenia zakresu prac prowadzonych na dwor-
cach kolejowych i w ich otoczeniu w Polsce.

Kluczowym elementem powodzenia rewitalizacji
dworcow kolejowych wydaje sie prawidtowe zapro-
gramowanie funkgji, jakie maja one petni¢ po prze-
prowadzeniu catego procesu. Rewitalizacja dworca
kolejowego powinna obja¢ nie tylko remont i adapta-
¢je budynku stacyjnego, ale réwniez przeksztatcenia
terendw przylegtych. Oba te procesy powinny by¢
poprzedzone dogtebng analiza potrzeb obecnych
i potencjalnych uzytkownikoéw tej przestrzeni oraz
znalezieniem najlepszych dla nich rozwigzan. Réwnie
wazne jest spojrzenie perspektywiczne na plany
i trendy zmian w liczbie przewozonych pasazeréw
w danych relacjach (potencjalnych podstawowych
uzytkownikéw rewitalizowanych dworcéw kolejo-
wych).

Celem niniejszego tekstu byfa proba odpowiedzi
na problem badawczy - jakie podmioty lokowane sg
w zespole dworca kolejowego duzych miast i w jego
bezposrednim sasiedztwie w wyniku rewitalizacji?
W toku prac nad odpowiedzig na postawione pyta-
nie autor skonstruowat hipoteze - zrewitalizowane
dworce kolejowe w duzych miastach w Polsce sg
wyposazane w podmioty tego samego typu i w takich
samych proporcjach. Do jej sprawdzenia przeprowa-
dzono m.in. analize podmiotéw, ktére uzytkuja pod-
dane rewitalizacji obiekty.

2. Przeglad literatury

Dworzec kolejowy to nie tylko budynek. A. Romano-
wicz (1970) wydzielit jego trzy strefy sktadowe: strefe
kolejowa dworca, dworzec (rozumiany jako budynek)
i strefe miejska. Strefa kolejowa obejmuje: ukfad toréw,

zespot perondw oraz trasy ewakuacyjne. Do strefy

miejskiej dworca badacz zaliczyt natomiast otoczenie

budynku dworcowego — plac przydworcowy,

w poblizu ktérego powinny sie znalez¢ obiekty han-

dlowe, ustugowe i rozrywkowe.

W procesie budowy dworca wazne jest powstanie
jego dobrego programu, w ktérym okreslono by
potrzeby i ,w wyniku ktérego nastepuje skrystalizo-
wanie zamiaru w zakresie — co i gdzie ma powstac”
(Szmajdowicz, 1968). Do tego potrzebne jest dokona-
nie rozeznania w terenie (przed rozpoczeciem inwe-
stycji), ktore wedtug uwspotczesnionej wersji zalecen
E. Szmajdowicza (1968) powinno obja¢:

e analize studiéw uwarunkowan i kierunkéw zago-
spodarowania przestrzennego oraz miejscowych
planéw zagospodarowania przestrzennego,

o okreslenie charakteru osrodka miejskiego,

e rozeznanie odnosnie do komunikacji (dalekobiez-
nej autobusowej i miejskiej),

e okreslenie istniejacych i przewidywanych ustug
usytuowanych w poblizu dworca (gastronomia,
poczta, fryzjer, kwiaciarnia itd.),

e przeprowadzenie rozeznania co do ewentualnej
modernizacji badZ rozbudowy stacji w przyszto-
sci,

o okreslenie liczby podréznych w godzinach szczy-
towych z podziatem na ruch dalekobiezny, pod-
miejski i miejski.

Nalezy wiec uzna¢, ze w wielu wypadkach powo-
dem ztej jakosci przestrzeni miejskiej uksztattowanej
wokot dworcow kolejowych jest brak ich programo-
wania juz w momencie budowy (lub modernizacji).
T. Smolinski (2010) wskazuje, ze poszukiwanie relagcji
dworca kolejowego z otoczeniem ma dwa cele:
pomaga okresli¢ kierunki rewitalizacji oraz taczy go
z wptywajacymi na nig podstawowymi zmianami prze-
strzennymi. E. Szmajdowicz (1968) zwrdcit rowniez
uwage na to, ze wiele z projektéw dworcow realizo-
wanych po Il wojnie $wiatowej w Polsce byto zdezak-
tualizowanych juz z chwilg rozpoczecia ich realizacji,
»Sprzecznych z rozwojem zycia i ze stawianymi przez
zycie wymaganiami”. Efektem ztego zaprogramowa-
nia dworcéw jest np. krytyka ich wykonania przez
klientéw kolei. Nalezy pamietac, ze jakos¢ przestrzeni
miejskiej dworca i jego otoczenia ma wptyw na obraz
catego miasta, jaki zapisuje sie w pamieci 0séb przy-
jezdnych.

W. Czarnecki (1962) wskazuje, ze ,w zespole przy
placu dworcowym sam dworzec powinien by¢ gtow-
nym motywem dominujagcym nad otoczeniem.
Podrézny z daleka powinien orientowac sie i widzie¢,
gdzie jest gtdéwne wejscie do hali odjazdowej". Tylko
nieliczne dworce w Polsce sg widoczne z daleka.
Czesto stosowanym na Swiecie rozwigzaniem sg wieze
zegarowe (np. Gdansk Gtéwny, Seattle King Street,
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Soczi) lub umieszczanie przed dworcem obszernych
placéw (np. Wroctaw Gtéwny, Olsztyn Gtéwny, Ipoh
w Malezji), tak by budynek dworca nie przylegat do
innych i dzieki temu nie byt przez inne budowle zasta-
niany. Rewitalizacja dworcéw kolejowych powinna
wiec w szerszym kontekscie urbanistycznym wpty-
wac na polepszenie czytelnosci uktadu przestrzen-
nego, w ktérym sie on znajduje, a zwtaszcza dojscia
do samego budynku. W tym celu wazne jest, by na
etapie planowania/projektowania zwréci¢ uwage na
dobra widocznos¢ budynku dworca (przynajmniej
z odlegtosci przystankéw komunikacji miejskiej, ktore
go obstugujg). Zadanie to mozna zrealizowa¢, zaczy-
najac od zbadania faktycznego zasiegu oddziatywa-
nia dworca (np. poprzez obserwacje towarzyszaca czy
tez badania ankietowe), nastepnie okreslenia obec-
nej widocznosci budynku dworcowego i okreslenia
metod polepszenia obecnej sytuacji (np. poprzez przy-
ciecie koron drzew, lepsze oswietlenie, ustawienie
czytelnych znakéw informacji przestrzennej, kolorowa
kostke brukowg prowadzaca do wejscia i in.).

Uzyte w tytule i problemie badawczym sformuto-
wanie ,otoczenie dworca” jest rozumiane przez autora
jako strefa miejska dworca wspomniana przez
A.Romanowicza (1970) oraz obiekty, ktére bezposred-
nio z nia sasiaduja.

3. Metodologia badan

Przeprowadzona analiza, ktéra miata doprowadzi¢ do
odpowiedzi na postawiony problem badawczy i zwe-
ryfikowac hipoteze, byta roztozona na kilka etapéw.
Wyboru przypadkéw dokonano na podstawie przy-
jetych, wspomnianych juz wczesniej dwoch kryteriow:
czasu przeprowadzenia rewitalizacji i lokalizacji
dworca w duzym miescie. Granicznymi warunkami
przeksztatcen byto przeprowadzenie ich po 2010 roku
i umiejscowienie w réznych miastach Polski.

Po dokonaniu wyboru dworcéw (Bydgoszcz
Gtéwna, Krakéw Gtéwny, Lédz Widzew, Poznan
Gtowny oraz Wroctaw Gtéwny) rozpoczeto zbieranie
szczegotowych danych (zdje¢ lotniczych z lat 2009-
2016, fotografii prezentujacych zachodzace zmiany
budynku dworcowego oraz jego otoczenia), a takze
informacji na temat samego dworca. Zebrane dane
postuzyty nastepnie do zdiagnozowania zmian, jakie
zaszty w otoczeniu dworca i wyznaczeniu 4 typow
obszaréw na rycinach:

1. obszary, gdzie przeprowadzono wyburzenia (czer-
wony);

2. obszary, gdzie wybudowano nowe obiekty (zie-

lony);

obszary poddane modernizacji (zotty);

4. obszary, ktére nie ulegty zmianom (niebieski).

w
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Na podstawie materiatéw opublikowanych przez
PKP na stronie dedykowanej dworcom zarzadzanym
przez spotke (Nasze dworce...) oraz strony poswieco-
nej wolnym powierzchniom do najmu w tych obiek-
tach, a takze badaniom terenowym dla kazdego
z dworcdw przygotowano typogramy. Do ich przygo-
towania postuzyta klasyfikacja wykonana przez PKP
na potrzeby planéw umieszczanych na stacjach kole-
jowych. Obejmuje ona 7 kategorii:

obstuga pasazerska,

ustugi,

bary satatkowe, kanapkowe, inne,
kawiarnie,

prasa, ksigzki,

e kosmetyki, galanteria, akcesoria,
e cukiernie, artykuty spozywcze.

Ostatnim etapem przyjetej procedury byto zwe-
ryfikowanie postawionej hipotezy i wyciggniecie wnio-
skow. Zastosowana metoda pozwolita na wyjasnienie
pewnych lokalnych uwarunkowan wptywajacych na
zréznicowanie i cechy programu funkcjonalnego
poszczegodlnych dworcow.

4. Opis

Wybrane do analizy stacje zostaty ponizej przedsta-
wione alfabetycznie wedtug schematu: historia stacji
- zmiany w wyniku rewitalizacji — wspoétczesne uzyt-
kowanie. Do przygotowania opiséw na temat poszcze-
g6lnych dworcédw postuzyty trzy prace: T. Lijewskiego
(1959), Z. Taylora (2007) oraz strony internetowej PKP
(Nasze dworce...).

Stacja Bydgoszcz Gtowna powstata w 1851 roku
poczatkowo jako stacja koncowa odcinka Pruskiej
Kolei Wschodniej (odcinek Pita-Bydgoszcz), 10 lat
pozniej uzyskata potaczenie z Warszawa. Wspétczednie
jest stacjg weztowa. Budynek dworcowy przechodzit
kilkukrotne przebudowy, a analizowany obiekt w Byd-
goszczy jest catkowicie nowym obiektem wybudo-
wanym w miejscu starego budynku dworca
zewnetrznego. Oficjalne otwarcie nastgpito w paz-
dzierniku 2015 roku, po niespetna 16 miesigcach od
zamkniecia starego i wyburzeniu go. W nowym
gmachu podréznym udostepniono dwie kondygna-
cje, zlokalizowano tam tacznie 20 podmiotow (ryc. 1).
Reprezentuja one kazda kategorie wydzielona przez
PKP. Ponad 30% stanowity te zwigzane z kosmetykami,
galanterig i akcesoriami.

W obiekcie umiejscowiono takze powierzchnie
biurowe przeznaczone pod wynajem. Stacja w Byd-
goszczy posiada rowniez drugi budynek dworcowy
(tzw. budynek wewnetrzny dworca) zlokalizowany
pomiedzy peronami 3. i 4., ktéry modernizowano
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Ryc. 1. Struktura podmiotéw uzytkujacych dworzec Bydgoszcz Gtéwna w 2016 roku [% podmiotow]

Zrédto: opracowanie wiasne autora na podstawie badan terenowych i strony internetowej Nasze dworce. ..

rownolegte z budowa nowego budynku. Wewnatrz  oraz elementy informacji pasazerskiej. W ciggu minio-
udostepniono podréznym poczekalnie i toalety. Rewi-  nych 5 lat zmiany zaszty réwniez w bezposrednim
talizacja objeta takze perony i zadaszenie nad nimi  otoczeniu dworca (ryc. 2.).
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Ryc. 2. Analizowany fragment Bydgoszczy wraz z wyznaczonymi typami obszaréw (2010 i 2015): wyburzenia (czerwony),
nowe obiekty (zielony), modernizacja (z6tty), brak przeksztatcen (niebieski)

Zrédto: opracowanie autora na podstawie zdje¢ uzyskanych z Google Earth.
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Przebudowano ul. Zygmunta Augusta, poprowa-
dzono tory tramwajowe, ktére w latach 1888-1990
dochodzity do dworca, nowa petla (przy ul. Rycerskiej)
znajduje sie w innym miejscu niz do poczatku lat 90.
XX w. W ramach przebudowy uktadu drogowego
przed budynkiem dworca wyburzono fragment
budynku na rogu ulic Warszawskiej i Zygmunta Augu-
sta. Budowa nowego budynku dworcowego skutko-
wata réwniez wyburzeniem jednej kamienicy i kilku
parterowych punktéw z ustugami. Wszystkie te prace
przyczyniaja sie do polepszenia jakosci przestrzeni
miejskiej i tacza dworzec kolejowy z catym miastem.

Pierwsza linig kolejowa, ktéra potaczyta Krakow,
byfa otwarta w 1847 roku linia do Mystowic. Poczat-
kowo wzniesiony budynek dworcowy do czasu badan
przebudowywano trzykrotnie, co byto zwigzane
z doprowadzaniem kolejnych linii kolejowych i zwiek-
szajacych sie potrzeb w obstudze podréznych i towa-
row. Wspotczesnie uzytkuje sie inny obiekt. Zostat on
wybudowany w catosci od nowa. Znanych jest wiele
planéw moéwiacych o koniecznosci przebudowy i prze-
niesienia dworca gtéwnego w stolicy Matopolski,
jednak do prac przystapiono dopiero w potowie lat

Piotr Kosmowski

80. XX w. Rozpoczeto od budowy nowych peronéw
(obecny IV i V), w kolejnych latach przebudowano
pozostate trzy perony (konczac te prace w 1999 roku)
i wybudowano ptyte parkingowa nad peronami. Row-
nolegle powstawaty podziemne pomieszczenia na
dworzec. Z powodu niewystarczajacego finansowa-
nia budowe podziemnego dworca zarzucono. Osta-
tecznie wtasciwe prace budowlane rozpoczeto pod
koniec 2010 roku, a termin ich zakonczenia wyzna-
czono jeszcze przed turniejem pitkarskim EURO 2012.
Z powodu ogtoszenia upadtosci przez wykonawce
prac i koniecznos$¢ wyboru kolejnego dworzec oddano
do uzytku pasazeréw w lutym 2014 roku.

Nietypowo zlokalizowany obiekt znajduje sie pod
peronami kolejowymi i tagczy Regionalny Dworzec
Autobusowy z Galerig Krakowska. Pod dworcem
kolejowym zlokalizowano tez budowany 34 lata
(1974-2008) tunel Krakowskiego Szybkiego Tramwaju
wraz z przystankiem Dworzec Gtéwny Tunel. Nowo
powstaty obiekt dworcowy uzytkowato w 2016 roku
45 podmiotow (ryc. 3.). Najwiekszy odsetek stano-
wity te zwigzane z kosmetykami, galanterig i akceso-
riami.
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Ryc. 3. Struktura podmiotéw uzytkujacych dworzec Krakéw Gtéwny w 2016 roku [% podmiotéw]

Zrédto: opracowanie wtasne autora na podstawie badan terenowych i strony internetowej Nasze dworece...

Pomimo potaczenia z duzg galerig handlowa (Gale-
ria Krakowska) w przestrzeni dworca zlokalizowano
dziatalnosci w sposéb typowy dla wspomnianych

komplekséw handlowo-ustugowych. Kasy dworcowe
i poczekalnie umiejscowiono w obnizeniu, z boku za
schodami i windami prowadzacymi na perony.
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Ryc. 4. Analizowany fragment Krakowa wraz z wyznaczonymi typami obszaréw (2009 i 2015): nowe obiekty (zielony),

modernizacja (z6tty), brak przeksztatcen (niebieski)

Zrédto: opracowanie autora na podstawie zdje¢ uzyskanych z Google Earth.

Stary budynek dworcowy w momencie badan byt
nieuzytkowany od czasu zamkniecia go na poczatku
marca 2014 roku. Poszukiwano dla niego nowej formy
zagospodarowania. W 2006 roku zostat on wpisany
na liste Krakowskiego Szlaku Techniki. Pozostate
zmiany (ryc. 4) w ciagu minionych 5 lat wiazg sie ztym,
ze dzieki zlokalizowaniu nowego dworca pod pero-
nami stacyjnymi, pomiedzy Galerig Krakowska a Regio-
nalnym Dworcem Autobusowym, uzyskano otwarcie
stacji na obie strony toréw kolejowych (ul. Pawia od
zachodu, ul. Bosacka od wschodu). W tym okresie
w bezposrednim otoczeniu dworca zaczeto uzupet-
nia¢ zabudowg dziatki wzdtuz zachodniej czesci
ul. Pawiej (np. Puro Hotel przy skrzyzowaniu z ul. Ogro-
dowa). Strefa kolejowa dworca zostata poddana
modernizacji - wyremontowano perony i ich zada-
szenia. Rewitalizacja dworca Krakéw Gtéwny (polega-
jaca na ukonczeniu podziemnego dworca) byta ostat-
nim elementem budowy Krakowskiego Centrum
Komunikacyjnego.

Stacja £6dz Widzew zostata wybudowana w roku
1901 roku przy istniejacej od przeszto 35 lat pierwszej
linii kolejowej doprowadzonej do todzi (Koluszki —
£6dz Fabryczna). Budynek dworcowy w niezmienio-
nej zewnetrznej formie dotrwat do 2010 roku, kiedy

powiekszono go o hol kasowy. Rozbudowa budynku
byta zwigzana z planowanym zamknieciem dworca
L6dz Fabryczna i koniecznoscig obstugiwania wiek-
szych potokéw podréznych przez stacje na Widzewie.
Byt to gtowny powdd wiaczenia tego przypadku do
analizy w niniejszym badaniu, gdyz na uwazanym za
najwazniejszy dla todzi dworcu t6dz Kaliska nie prze-
prowadzono zadnych prac w zwiazku ze zwiekszo-
nym ruchem w wyniku zamkniecia todzi Fabryczne;j.
Rewitalizacja dworca zostata roztozona na kilka nie-
zaleznych etapow i objeta wszystkie jego strefy. Strefe
kolejowa w catosci przebudowano: dwa perony zostaty
zastgpione trzema nowymi dwukrawedziowymi,
400-metrowymi (czesciowo zadaszonymi), ktére pota-
czono przejsciem podziemnym z windami i pochyl-
nig (zastapiono w ten sposdb ktadke nad torami), duza
czesc¢ toréw odstawczych zastgpiono stacja posto-
jowa tédzkiej Kolei Aglomeracyjnej, a pozostate tory
stacyjne wymieniono na nowe. Budynek dworcowy
rozbudowano i odnowiono, zas w strefie przydwor-
cowej trawniki i jeden z budynkéw zastgpiono par-
kingami dla samochodéw, petla autobusowa i posto-
jem dla taxi. Budynek dworcowy uzytkowany byt przez
8 podmiotéw (ryc. 5). To najmniej w poréwnaniu
z innymi analizowanymi dworcami.
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Ryc. 5. Struktura podmiotéw uzytkujgcych dworzec £6dz Widzew w 2016 roku [% podmiotow]

Zrédto: opracowanie wiasne autora na podstawie na podstawie badan terenowych i strony internetowej Nasze dworce. ..

Wsrod analizowanych przypadkoéw jest to najmniej-
szy dworzec wyposazony w minimalny zestaw pod-
miotéw Swiadczacych ustugi dla podréznych. Warto
zaznaczy¢, ze na stacji, po rozbudowie budynku, do

korica 2013 roku funkcjonowat punkt informacji tury-
stycznej. Potowa dziatajacych w nim podmiotéw byta
zwigzana z obstuga podréznych.

50 (IJ 50
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Ryc. 6. Analizowany fragment todzi wraz z wyznaczonymi typami obszaréw (2009 i 2015): nowe obiekty (zielony),

modernizacja (z6tty), brak przeksztatcen (niebieski)

Zrédto: opracowanie autora na podstawie zdje¢ uzyskanych z Google Earth.
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Przebudowa dworca na Widzewie pomimo wielu
zalet i poprawy jakosci odprawy podréznych ma kilka
niedociagnie¢, ktore opisat P. Kosmowski (2015). Nalezg
do nich: nawierzchnia placu przed budynkiem dworca,
estetyka mebli miejskich, jako$¢ informacji przestrzen-
nej. Stacja ta jest dostepna jedynie od potudniowej
strony, gdyz ciggle brakuje mozliwosci przekroczenia
wszystkich toréw na stacji lub w jej sasiedztwie (naj-
blizszy przejazd kolejowy znajduje sie prawie 2 km na
zachod od stacji). W ramach rewitalizacji nie wystar-
czyto funduszy na budowe przejscia podziemnego
do ul. Lawinowej. Zmiany, jakie zaszty we wszystkich
strefach dworca (ryc. 6) podkreslaja dobry kierunek
przeksztatcen. Wskazane wydaje sie jednak ,otworzyc¢”
stacje na czes$¢ miasta zlokalizowang na pétnoc od
torow kolejowych. W bezposrednim sasiedztwie
dworca, poza strefg miejska, nie przeprowadzano
jakichkolwiek zmian.

Kolej potaczyta po raz pierwszy stolice Wielkopol-
ski zinnym miastem w 1848 roku (oddanie do uzytku
linii do Stargardu). Gtéwny dworzec zostat zaprojek-
towany i wybudowany dopiero 30 lat pézniej—w 1879r.
W trakcie Il wojny Swiatowej zostat on kilkukrotnie
zbombardowany. Odbudowa po zniszczeniach wojen-
nych trwata do 1949 r. Na przetomie lat 60. i 70. dwo-
rzec przebudowano. Rewitalizacja przeprowadzona
po 2010 roku polegata na wybudowaniu nowego
obiektu, objeta ona réwniez strefe kolejowa dworca
- gruntowny remont przeprowadzono na peronach
[, i 1, nad ktérymi zlokalizowano nowy budynek
dworcowy. Nowy dworzec Poznan Gtéwny zostat
oddany do eksploatacji w 2012 r. po 10 miesigcach od
rozpoczecia budowy. Jest on potaczony z galerig han-
dlowa Poznan City Center i dworcem PKS. W obiekcie
tym zlokalizowano tacznie 13 podmiotéw (ryc. 7).
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Ryc. 7. Struktura podmiotéw uzytkujacych dworzec Poznan Gtéwny w 2016 roku [% podmiotow]

Zrédto: opracowanie wiasne autora na podstawie na podstawie badan terenowych i strony internetowej Nasze dworce...

Z zewnatrz budynek dworca i galeria handlowa
stanowig jedna bryte, wewnatrz zas zostaty rozdzie-
lone, a czes¢ zwigzana z bezposrednig obstuga podroz-
nych (kasy, informacja) zlokalizowano przy gtéwnym

ciagu komunikacyjnym. Strukture podmiotéw uzyt-
kujacych ten budynek charakteryzuje brak obiektéw
gastronomicznych, ktére licznie zlokalizowano w przy-
legtym Poznan City Center.
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Ryc. 8. Analizowany fragment Poznania wraz z wyznaczonymi typami obszaréw (2010 i 2015): wyburzenia (czerwony),
nowe obiekty (zielony), modernizacja (z6tty), brak przeksztatcen (niebieski)

Zrédto: opracowanie autora na podstawie zdje¢ uzyskanych z Google Earth.

Stary budynek (znajdujacy sie pomiedzy peronami
IV a l) pozostawat w momencie badan niezagospoda-
rowany i byt wytaczony z eksploatacji (od 2013 roku).
Wedtug zapewnien wiadz miasta i PKP S.A. w 2018
roku ma by¢ na nowo oddany do uzytku po przebu-
dowie i dobudowaniu kilkukondygnacyjnego hotelu.
Na utrudnienia zwigzane z przesiadka do tramwajéw
przy gtdwnym dworcu kolejowym w stolicy Wiel-
kopolski wskazywali jeszcze przed przebudowa
B. Majewski i M. Beim (2008). Realizacja wspominanej
przez autoréw idei door-to-door zostata czesciowo
zrealizowana poprzez budowe w sgsiedztwie peronu
VI przystanku tramwajowego potaczonego przejsciem
podziemnym z peronami. Nic nie zmienito sie w kwe-
stii dojscia do przystanku tramwajowego zlokalizo-
wanego na ul. Matyi. Rewitalizacja poznanskiego
dworca (ryc. 8) objeta wszystkie strefy dworca, czes¢
z prac (modernizacja peronéw IV-VI) ma sie zakonczy¢
w lIl kwartale 2017 roku, zas remont i zaadaptowanie
na nowo starego budynku dworcowego jest dopiero
w planach.

Stolica wojewddztwa dolnoslaskiego zostata — jako
pierwsze miasto w dzisiejszych granicach Polski -
w 1842 roku potaczone zinnym miastem linig kolejowa.
Dworzec Gtéwny wybudowano w 1856 roku przy linii
kolejowej taczacej wczesniejsze dworce czotowe na
terenie miasta, nastepnie rozbudowano go w latach
1899-1904. Analizowane prace rewitalizacyjne prze-
prowadzone w latach 2010-2012 objety wszystkie strefy
dworca. Wigzaty sie one z modernizacja gtéwnego
budynku dworcowego (z zewnatrz i wewnatrz), a od
ulicy Suchej wybudowano nowy pawilon tzw. dworzec
nocny. Modernizacji zostaty poddane tunele faczace
perony i plac przed dworcem z ul. Suchg, a takze hala
peronowa wraz z peronami. Przebudowa placu przed
gtéwnym budynkiem dworca objeta wyburzenie schro-
ndéw z czaséw Il wojny Swiatowej i zastapienie ich pod-
ziemnym parkingiem. Na nowo zagospodarowano
ptyte placu - zastgpiono parking przyjazna przestrze-
nig publiczng (Piet, 2014) z wieloma elementami matej
architektury. Zmodernizowany budynek dworcowy
uzytkowany byt przez 32 podmioty (ryc. 9).
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Ryc. 9. Struktura podmiotéw uzytkujacych dworzec Wroctaw Gtéwny w 2016 roku [% podmiotéw]

Zrédto: opracowanie wiasne autora na podstawie na podstawie badan terenowych i strony internetowej Nasze dworce...

Podmioty te reprezentujg wszystkie kategorie  sie zlokalizowaniem w nim kina, ktére jednak po
wydzielone przez PKP. Wér6d analizowanych przypad-  modernizacji budynku nie wrécito do jego wnetrz.
kéw wroctawski dworzec przed rewitalizacjg wyrdzniat

Ryc. 10. Analizowany fragment Wroctawia wraz z wyznaczonymi typami obszaréw (2009 i 2015): nowe obiekty (zielony),
modernizacja (zétty), brak przeksztatcen (niebieski)

Zrédto: opracowanie autora na podstawie zdje¢ uzyskanych z Google Earth.
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W najblizszym otoczeniu dworca po 2010 r. rozpo-
czeto kilka nowych inwestycji (ryc. 10): wybudowano
hotel Ibis Styles, biurowiec Wroctaw 101 oraz rozpo-
czeto wznoszenie galerii handlowej Wroclavia w miej-
scu dworca PKS przy ul. Suchej. Nowe inwestycje wraz
z rewitalizacjg dworca zwiekszajg atrakcyjnos¢ tego
fragmentu miasta i integruja przestrzen miejska. Nowa
forma urzadzenia placu przed dworcem poprawia
jego widocznos$¢ oraz dostepnosc dla pieszych.

5. Podsumowanie

W przypadku poddanych analizie pieciu dworcéw
kolejowych poréwnanie wynikéw wykazato, ze nie
kazdy z nich byt uzytkowany przez podmioty takiego
samego rodzaju. Rézna byta liczba oraz procentowa
struktura przyjetych kategorii podmiotéw, w wyniku
czego nie potwierdzono postawionej na poczatku
badan hipotezy.

Wedtug A. Romanowicza (1970), dworzec kolejowy
jest domem towarowym ustug komunikacyjnych.
Wobec przeanalizowanych przypadkéw lepszym okre-
Sleniem bedzie dom towarowy z towarzyszaca funk-
¢ja komunikacyjna. W czesci analizowanych przypad-
kéw podmioty zajmujgce sie bezposrednia obstuge
podréznych lokalizowano w trakcie rewitalizacji z boku
gtéwnych tras komunikacyjnych pieszych (np. Krakow
Gtéwny). Modernizacje dworcéw wptywaja rowniez
na podnoszenie ich potencjatu turystycznego (Puko-
wiec, Kurda, 2015). Bliska lokalizacja jest pewnego
rodzaju partnerstwem, ktére niekoniecznie réwno-
miernie przyciaga klientéw miedzy soba. Uwarunko-
waniem wptywajacym na strukture programu funk-
cjonalnego wybranych do analizy przypadkéw jest
lokalizacja w poblizu dworcéw galerii handlowe;j.
W przypadku Poznania dworzec zostat potaczony
z galerig w jedna bryte, uzytkujac mata czesc jej
powierzchni. Studium Bydgoszczy i Wroctawia uka-
zuje samodzielne byty zaspokajajace przede wszyst-
kim potrzeby podréznych. Wspotczesna bogata oferta
gastronomiczna moze zacheci¢ do skorzystania z niej
osoby niepodrézujace w danej chwili koleja. Analizu-
jac przyktad t6dzki, dostrzegalne jest niedoszacowa-
nie potrzeb (zwtaszcza w rozmiarze poczekalni), acz-
kolwiek trudno przewidzie¢ zachowania podréznych
po otwarciu nowego podziemnego dworca tédz
Fabryczna, ktéry najprawdopodobniej przejmie wiek-
szo$¢ podroznych ze stacji na Widzewie. Dlatego wiek-
sza rozbudowa tego obiektu mogtaby w krétkim
czasie stac sie za duza dla dtugotrwatego trendu
potoku podréznych. Krakowski dworzec gtéwny zlo-
kalizowany pomiedzy galerig handlowa a dworcem
PKS petni role ciggu komunikacyjnego pomiedzy nimi.
Skutkiem tego jest zlewanie sie tych przestrzeni i two-
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rzenie jednego duzego kompleksu handlowo-ustu-
gowo-komunikacyjnego. Wszystkie analizowane
w artykule dworce kolejowe, poza wspomnianymi
podmiotami uzytkujacymi je, sg wyposazone w szereg
udogodnien dla podréznych. Zaliczy¢ do nich nalezy:
skrytki bagazowe (w niektérych przypadkach takze
przechowalnie bagazu), poczekalnie, bankomaty czy
tez darmowy bezprzewodowy internet.

W wielu miejscowosciach dworce kolejowe stano-
wig punkty weztowe dla szlakéw turystycznych. Zabyt-
kowe budynki dworcéw, jako atrakcje turystyczne,
moga stac sie elementem tematycznych szlakow tury-
stycznych, tak jak stary budynek dworca kolejowego
Krakow Gtéwny jest poczatkiem Krakowskiego Szlaku
Techniki (w momencie badania byto to jedyne jego
wykorzystanie). Wedtug K. Pukowiec i W. Kurda (2015),
wroctawski dworzec moze by¢ statym punktem na
trasach wycieczek turystycznych po miescie jako
cenny obiekt architektoniczny. Dlatego dobrym roz-
wigzaniem wydaje sie lokowanie wewnatrz informa-
¢ji turystycznej, ktorej potencjalnymi klientami beda
nie tylko podrézujacy koleja, ale takze turysci, dla
ktérych dworzec kolejowy stanie sie przystankiem
w pieszych, rowerowych lub innych form uprawiania
turystyki. Takie rozwigzanie funkcjonowato na anali-
zowanej stacji £6dz Widzew (do korica 2013 r. znajdo-
wat sie tam punkt informacji turystycznej).

Rewitalizacji wiekszosci wybranych do analizy
dworcow kolejowych towarzyszyty zmiany w zabu-
dowie terenéw w bezposrednim otoczeniu. W Krako-
wie uzupetniana jest zabudowa wzdtuz ul. Pawiej, we
Wroctawiu zmiany zachodza po obu stronach toréw,
za$ w Poznaniu planowany jest duzy program rewi-
talizacji tzw. Wolnych Toréw — terenéw po bocznicach
kolejowych sasiadujacych ze stacjg. W Bydgoszczy
przeksztatcenie uktadu drogowego przed dworcem
wymusito wyburzenie fragmentu budynku. Jedynie
w przypadku todzi zmiany zaszty tylko w trzech stre-
fach dworca.

Uwarunkowan wptywajacych na pewng czes¢
wspolng przeprowadzanych rewitalizacji nalezy upa-
trywac w procesie dostosowywania programu funk-
cjonalnego dworcéw i ich otoczern do wymagan
wspotczesnosci i skali potokéw podréznych. Czesc¢
z dworcéw zostata wpasowana w uktad przestrzenny
i funkcjonalny miast i petni role nie tylko obstugi pasa-
zeréw przewoznikéw kolejowych, ale réwniez stuzy
mieszkanicom czy to jako miejsce pracy nie tylko dla
ludzi obstugujacych ruch kolejowy i podréznych (np.
biura na dworcu w Bydgoszczy), czy tez fragment gale-
rii handlowej (Krakéw, Poznan). Tendencja ta zdaniem
autora bedzie sie nasila¢ w kolejnych latach, gdyz
pozwoli to na roztozenie kosztéw utrzymania dwor-
c6w na wiele podmiotéw niekoniecznie zwigzanych
z przewozami kolejowymi.
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