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W artykule omoéwione zostaly dziatania armatordw zwigzane
Z Zzeglugg na akwenach, na ktorych wystepuje piractwo morskie.
Autorzy przedstawili dziatania profilaktyczne oraz dziatania podej-
mowane w Kryzysowej sytuacji ataku pirackiego w aspekcie geopoli-
tyczno-prawnym. Dokonano analizy skutecznosci tych dziatan.

Stowa kluczowe: dziatania logistyczne, piractwo morskie, aspect geopoli-
tyczno - prawny

Wstep

Piractwo morskie istnieje tak diugo jak zegluga $wiatowa. Statki
zawsze byly i sg najwiekszymi $rodkami transportu wiec przewozo-
no nimi relatywnie duze ilosci towaru, o duzej warto$ci, przy rela-
tywnie matej ilosci ludzi. Akweny, szczegdlnie morskie, czgsto nie
objete jurysdykcja panstw oraz jako Srodowisko naturalne, w ktorym
dochodzi do aktéw piractwa sprzyja zaskoczeniu jak i pdzniejszemu
zacieraniu zniszczen, zbrodni oraz $ladéw sprzyjajacych identyfika-
cji sprawcow. Prawny aspekt piractwa jak i dziatan prewencyjnych
i kryzysowych komplikuje fakt, ze statki bedace oficjalnie autono-
micznym terytorium panstwa, ktdrego noszg bandere sg wiasnoscig
obywatela lub firmy prowadzacej dziatalno$¢ w innym panstwie.
Dlatego tez kazdy akt piractwa, powinien by¢ rozpatrywany indywi-
dualnie.

Specyfikg piractwa jest potozenie geograficzne, ktore determi-
nuje sytuacje gospodarczg i polityczng regionu, a co za tym idzie
dziatania kryzysowe armatorow jak i mozliwosci prawne walki
Z piractwem
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Rys. 1. Mapa napadow pirackich w 2018 r., gdzie: @ -préba ataku ,
@ - abordaz, , - ostrzelanie, , - porwanie , - podejrzany, .[1]

1 Wspoétczesne piractwo morskie

Piractwo w najbardziej ogdlnej formie to bezprawne zagarniecie
mienia, pozbawienie wolnoSci lub inne agresywne dziatania. Moty-
wacjq tych dziatan jest che¢ zysku czyli czynnik ekonomiczny, o
regionalnym zasiegu. Wspdtczes$ni piraci najczesciej pochodzg ze
spoteczenstw w rozny sposéb poszkodowanych, sg relatywnie stabo
wyszkoleni, dlatego wyposazeni w prymitywng lub przestarzaty
bron. Wolg dziata¢ dyskretnie, dziatajg w grupie i chronig wtasne
zycie.
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Konwencja Narodéw Zjednoczonych w artykule 101 o prawie
morza definiuje piractwo morskie jako [2]:

Kazdy z nastepujacych czyndw stanowi piractwo:

a) wszelki bezprawny akt gwattu, zatrzymania lub grabiezy popet-
niony dla celéw osobistych przez zatoge lub pasazeréw pry-
watnego statku lub samolotu i wymierzony:

— namorzu petnym przeciwko innemu statkowi morskiemu lub
powietrznemu albo przeciwko osobom lub mieniu na pokta-
dzie takiego statku morskiego lub powietrznego;

— przeciwko statkowi morskiemu lub powietrznemu, osobom
lub mieniu w miejscu niepodlegajacym jurysdykcji zadnego
panstwa;

b) wszelki akt dobrowolnego udziatu w korzystaniu ze statku
morskiego lub powietrznego, jezeli jego sprawca wiedziat o
okolicznosciach nadajacych takiemu statkowi charakter pirac-
kiego statku morskiego lub powietrznego;

c) wszelki akt podzegania do popetnienia czynéw okreslonych w
punktach (a) i (b) lub wszelki akt celowego utatwiania popetnie-
nia takich czynow.

Miedzynarodowa Organizacja Morska (IMO) jako specjalistycz-
na agencja ONZ ds. bezpieczenstwa na morzu i zapobiegania
zanieczyszczeniu $rodowiska morskiego przez statki, utrzymata te
samg narracie. Rezolucja IMO A 922 (22) [3] zawiera ,Kodeks
postepowania przy badaniu zbrodni pirackich i zbrojnych napadow
rabunkowych na statki’, w ktorym okreslono roznice pomiedzy
atakami pirackimi, a napadami rabunkowymi na statek.

Za piractwo uznano wszelkie formy dziatalnoSci polegajace na
przemocy i grabiezy na otwartym morzu. Natomiast wszelkiego
rodzaju napady na statki i rozboje dokonywane na statkach na
obszarze wod terytorialnych uznawane sg za napady rabunkowe
podlegajace jurysdykcji Panstwa.

Réwnoczes$nie, analizujgc akty rozboju, zaboru mienia lub po-
zbawiania wolnosci nalezy zdefiniowaé réwniez dwie inne formy
dziatan takich jak: korsarstwo oraz terroryzm.

Korsarstwo funkcjonowato dawniej jako usankcjonowana praw-
nie instytucja prawa wojny morskiej. Statki nie bedace okretami
wojennymi, otrzymywaty tzw. listy kaperskie od wtadcow lub rzadéw
panstw toczacych wojny. Korsarz miat prawo zatrzymac okreslong
czes¢ tupu, a drugg cze$¢ byt zobowigzany odda¢ panstwu. Posta-
nowienia Traktatu Paryskiego z deklaracja paryska z 1856r.,
w ktdrej mocarstwa europejskie uzgodnily, ze nie bedg wydawaé
listdw kaperskich.

Terroryzm natomiast rézni sie od piractwa tym, ze motywacjq
dziatania sg czynniki polityczne lub religijne, dziatania sg spektaku-
larne, zastraszajace spoteczenstwo, a zasieg jest globalny. Terrory-
§ci sq werbowani w réznych warstwach spotecznych, czesto sg
bardzo dobrze wyszkoleni, réwniez w dziataniach w pojedynke
i czesto sg gotowi na utrate zycia dla osiggniecia celu.

2 Geopolityczny aspekt piractwa

Charakterystyka dziatan piratéw morskich zalezy od potoZenia
geograficznego rejonu ich aktywnosci, charakterystyki akwenu jak
i od sytuacji politycznej w regionie. Wspolnym mianownikiem aktow
pirackich jest fakt, ze najczesciej wystepujg na obszarach o cieptym



klimacie, co pozwala na uzywanie odkrytych todzi, utatwia przetrwa-
nie na morzu przez wiele dni, zwieksza dostepno$¢ takich dziatan
wsrod lokalnych spoteczenstw.

2.1 Piractwo w rejonie Ciesniny Malakka

Ciesnina Malakka, ma strategiczne znaczenie ekonomiczne
i energetyczne dla panstw potudniowo-wschodniej Azji, dla gospo-
darek Chinskiej Republiki Ludowej, Republiki Korei, Japonii, Wiet-
namu. Cie$nina Malakka liczaca 937 km dtugosci i 36 km szeroko-
§ci. taczy Morze Andamanskie z Morzem Potudniowochifskim oraz
Ocean Indyjski z Oceanem Spokojnym. Oddziela od siebie Potwy-
sep Malajski i Sumatre. Wiekszo$¢ wdd Ciesniny Malakka stanowig
wody terytorialne poszczegolnych panstw, a zegluga przez nig
odbywa sie na zasadzie przej$ciowego prawa tranzytowego. Pan-
stwo, ktdre kontroluje Ciesnine Malakka kontroluje catg Azje potu-
dniowo-wschodnig, poniewaz moze mie¢ znaczacy wptyw na import
i eksport gospodarek krajéw dalekowschodnich.
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Rys. 2. Natezenie ruchu w Ciesninie Malakka w 2018+ [4]

Dlatego tez w rejonie tym utrzymujg bazy Swiatowe mocarstwa,
w tym USA. Jest to powdd generowania na tym obszarze napigé
politycznych. W czasie zimnej wojny, ciesnina byta kontrolowana
przez marynarki wojenne S$wiatowych mocarstw, co skutecznie
odstraszato piratow. W ostatnich latach XX w. mocarstwa morskie
wycofaly z tego rejonu kosztowne w eksploatacji okrety starszych
generacji. Jednoczesne zawirowania polityczne w krajach tego
regionu, ograniczenie ilosci okretdw wojennych jak i konflikt USA i
Filipin sprzyjato rozwojowi piractwa.
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Rys. 3. Mapa napadéw pirackich w Cie$ninie Malakka w 2018 r.,
gdzie: @ -préba ataku , @ abordaz, , - ostrzelanie, , - po-
rwanie , - podejrzany, .[1]

Morze Banda

Przez Cie$ning Malakka rocznie przeptywa przeszio 90 tys.
statkéw i jest transportowane ok. 25% ropy naftowej do tego regio-
nu. Oznacza to duze natezenie ruchu oraz statki o duzym tonazu,
duzym zanurzeniu i wielkich wymiarach. Podczas ataku piratow,
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uzywajacych szybkich, zwrotnych todzi, wolne, i praktycznie bez
mozliwosci manewru statki zdane sg na wiasne sity.

Opanowany przez piratow statek stanowi ogromne zagrozenie.
Wejscie statku na mielizne w waskim przejsciu moze spowodowac
ograniczenie ruchu i potezne straty spowodowane reorganizacjg
ruchu w portach takich jak np. Singapur. Eksplozja na zbiornikowcu
przewozacym rope naftowa, produkty ropopochodne lub niebez-
pieczne chemikalia, moze doprowadzi¢ do katastrofy ekologicznej w
tak gesto zaludnionym regionie.

Rys. 4. Piraci:i*Cieéniny Iakka uzbrojeni w bron palng i biatg [9]

Piractwo azjatyckie jest wielowarstwowe. Najbiedniejsi przysto-
sowujq fodzie rybackie, uzywajq drabin wtasnej roboty, a w atakach
postugujg sie diugimi nozami. Natomiast nastepstwem czestych
konfliktéw zbrojnych w tym regionie jest to, ze dawni przemytnicy
i handlarze narkotykéw, posiadajacy wieksze, szybsze todzie oraz
brof palng z demobili wojskowych, tworza paramilitarne oddziaty
dobrze wyszkolone i uzbrojone, wspierajace ugrupowania terrory-
styczne.
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Rys. 5. Piraci z Cie$niny Malakka z organizacji paramilitarnych.
Dobrze odzywieni, ubrani w mundury i wyposazeni w dobrze utrzy-
mang broA.[ 8]

2.2 Piractwo w rejonie Rogu Afryki

W 1991 roku w Somalii obalono komunistycznego prezydenta
Siada Barre i od tego czasu nie posiada realnie dziatajacego rzadu
i nie dziatajg zadne instytucje. Somalia jest krajem o najtrudniej-
szych warunkach do zycia na Swiecie. Od 1991 wojskom kontyn-
gentu pokojowego ONZ nie udato sie przywrdci¢ pokoju na obsza-
rze Somalii i w 1994 r. zakonczyly misje.

Somalijscy piraci atakowali wszystkie typy statkow: masowce,
drobnicowce, kontenerowce, wszystkie rodzaje zbiornikowcow,
statki Ro-Ro, statki rybackie, statki floty wsparcia takie jak np. ho-
lowniki oraz jachty. Somalijscy piraci najcze$ciej ostrzeliwujg, statki
z broni automatycznej (z tzw, AK47) oraz granatnikdéw (najczesciej
rosyjskiej konstrukcji RGP) w celu zastraszeniu zatogi statku i zmu-
szenia kapitana do zatrzymania statku. Obecnie dokonujg wypadéw
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na odlegto$¢ ponad 1000 mil morskich od Mogadiszu. u wybrzezy

Kenii, Tanzanii, Seszeli, Madagaskaru i na Oceanie Indyjskim.

Pomimo zwigkszonej obecnosci okretdbw wojennych somalijscy

piraci nadal atakujg statki wzdtuz pdtnocnego wybrzeza Somali,

w Zatoce Adenskiej i na potudniu Morza Czerwonego w Bab El

Mandeb TSS. Piraci Ci ostrzeliwujg statki z broni automatycznej

oraz RPG (Rocket Propelled Grenades). Jezeli atak si¢ powiedzie

piraci kierujg statek ku wybrzezom Somalii, a nastepnie zadajg
okupu za uwolnienie statku i zatogi. Dlatego tez zalecane jest, aby
statki poruszajace sie w tym rejonie zachowywaty dodatkowe Srodki
bezpieczenstwa oraz trzymaty wzmocniong 24-godzinng wachte..
Zatoga na wachcie powinna zwrdci¢é uwage na mate podejrzane
todzie, ptyngce kursem zbieznym do kursu statku. Wczesne wykry-
cie podejrzanej todzi oraz wlasciwa ocena sytuacji pozwala kapita-
nowi statku na zwiekszenie predkosci oraz podjecie manewrdw
wymijajacych i ucieczki od piratow. Dziatania takie umoZliwiajg
otrzymanie pomocy od rdznych organizacji antypirackich takich jak

IMB PRC.

Ze wzgledu na zdecydowang walke z piractwem, strefa atakéw
piratow somalijskich bardzo sie rozszerzyta i zmuszeni sg oni po-
szukiwaé celéw napadu w miejscach, gdzie stabnie czujnos¢ zatdg
tji. u wybrzezy Kenii, Tanzanii, Seszeli, Madagaskaru, na wodach
Oceanu Indyjskiego i Morza Arabskiego. Uzywanie przez piratow
uzywaja ptywajacych baz, tak zwanych statkéw-matek (,mother
vessels”), pozwala im na przebywanie dtugi czas na petnym morzu,
daleko od brzegu i przeprowadzanie atakéw na szybkich todziach
wodowanych ze statkéw-matek.

Najbardziej znane somalijskie organizacje pirackie to:

— National Volunteer Coast Guard — Nacjonalistyczna Straz Przy-
brzezna — operuje w rejonie Kismaju, specjalizuje sie w porywa-
niu matych statkéw i kutréw rybackich,

— The Marka Group — grupa kierowana przez Sheikh'a Yusufa
Mohammeda Siad'a (aka Yusuf Indha’adde) - stabo zorganizo-
wana, dziata w obrebie miasta Marka,

— The Puntland Group - Grupa Puntlandii — w skfad jej wchodzg
rybacy, ktérzy dziatajg na obszarze Puntlandii,

— The Somali Marines — Somalijscy Marynarze - jest to najgroz-
niejsza, najlepiej wyposazona oraz najbardziej wptywowa z wy-
mienionych grup. Posiada petng strukture, na wzér wojskowy.
Na czele te organizacji stoi admirat floty, oraz w dalszej kolejno-
§ci, admirat, wice-admirat i kwestor.

Somalijskie organizacje i mate gangi pirackie nie majq wizji poli-
tycznej ani checi wspdlnego dziatania. To sprawia, ze stajg sie one
tatwym celem infiltracji fundamentalistow islamskich. Typowy pirat
somalijski to przewaznie mtody bogaty czlowiek, posiadajacy kilka
samochoddw oraz duze posiadiosci, co kreuje swoistq mode na
bycie piratem.

2.3 Piractwo w rejonie Zachodniej Afryki

Rozwojowi piractwa na wodach Zachodniej Afryki sprzyjajg we-
wnetrzne Nigerii, wojny domowei w Liberii, Sierra Leone i na Wy-
brzezu Kosci Stoniowej. Konflikty te sg podsycane przez $wiatowe
mocarstwa oraz lobby gospodarcze walczace miedzy sobg o dostep
do débr naturalnych wystepujacych w tamtym rejonie kontynentu.

Roéwniez najwigksze amerykanskie firmy naftowe majg u wy-
brzezy Afryki swoje platformy wydobywcze oraz prowadzg na tych
wodach prace badawcze.

Problemem w walce z piratami byt tez fakt, ze kraje afrykanskie
nie zgodzity sie na ich wodach na rozwigzania militarne podobne do
tych na wschodnim wybrzezu Afryki.

Panstwa Zatoki Gwinejskiej sg lepiej zorganizowane niz Soma-
lia, posiadajg struktury panstwowe, jednak na tyle stabe, ze nie
kontrolujg one calych obszaréw panstw. Dlatego administracje sg

024  AUrosUsY12/2018

skorumpowane, infiltrowane przez klany plemienne, lokalnych kacy-
kéw, organizacje religijne, organizacje paramilitarne i doradcow
z catego $wiata.

Jest podejrzenie, ze w rozbojach pirackich biorg udziat prywatne
armie tworzone przez wyzszych urzednikéw, dowddcow stuzb bez-
pieczenstwa i wojska. Wskazuje na to zachowanie niektérych grup,
ich militarny ubiér, rodzaj fodzi pochodzacych z demobilu, jak na
warunki Afryki zadbana bron.

Rys. 6. Nigeryjscy Piraci z zatoki, dobrze umundurowani i zbrojeni,
w szybkiej, zwrotnej todzi z demobilu lokalnej armii [7]

W rejonie zatoki Gwinejskiej najczesciej atakowane statki to:
drobnicowce, masowce , chiodniowe oraz wszelkie rodzaje zbiorni-
kowcdw. Wiekszos¢ z tych atakéw dotyczyta statkdw wspierajacych
przemyst ropy naftowej i pozostaje niezgtoszonych. Piraci uktadajg
si¢ z whascicielami platform i z armatorami. Ataki w rejonie Nigerii
maja o wiele bardziej brutalny charakter niz te w rejonie Somalii.. W
tym regionie zatogi sg ostrzegane, aby zachowaly na wachtach
szczegblng ostrozno$¢ w obszarach:

— Lagos oraz Bonny River (Nigeria)- Piraci sg agresywni, atakujq i
okradajg statki oraz zatogi wzdiuz wybrzezy, rzek, kotwicowisk,
portéw i wéd otaczajacych. Do wigkszosci z tych atakoéw doszto
w Lagos.

— Dar Es Salaam (Tanzania) - piraci atakujg najczesciej statki w
portach, na kotwicowiskach i wodach przybrzeznych,

— Konakry ( Gwinea) — piraci sg uzbrojeni w automatyczna bron.
Nawet mimo zgtoszer atakow, lokalne marynarki wojenne nie

reaguja.

Specyfikg tego regionu i nowoscig dla armatoréw jest fakt, ze
statki sq kierowane do portéw, kradziony jest tadunek, a niektére
statki sprzedawane na czarnym rynku,co stwarza zagrozenie, ze
zycie marynarzy jako zaktadnikdw traci wartos¢.

3 Dziatania migdzynarodowe w zwalczaniu piractwa

Wraz z gwaltownym rozwojem piractwa, a co za tym idzie wzro-
stem kosztéw ponoszonych przez gospodarke Swiatowa, organiza-
cje dbajace o bezpieczenstwo na morzu, m.in. NATO, IMO i UE
podjely walke z piractwem. Wody zatoki Adenskiej i Oceanu Indyj-
skiego sq patrolowane przez okrety wojenne marynarek krajow
sasiadujgcych z zagrozonymi akwenami oraz nalezacych do NATO,
UE, a takze Rosji i Chin. Podpisano miedzynarodowe porozumienia
i stworzono antypirackie organizacje militarne.

W rejonie Ciesniny Malakka, Singapur, Malezja oraz Indonezja
zawarly 4 wrzesnia 2006 r. Regionalne Porozumienie w sprawie
Zwalczania Piractwa i atakow zbrojnych na statki w Azjii (ReCAAP -
Regional Cooperation Agreemnet on Combating Piracy and Armed
robbery against Ships in Asia). Porozumienie to podpisaty réwniez
inne kraje zaréwno z Europy jak i Azj.

Nastepstwem tego porozumienia byto utworzenie ISC (ReCAAP
Information Centre) zwane potocznie Centrum Informacyjnym Re-
CAAP. Gtéwnym zadaniem ISC byto:

— szybka i sprawna wzajemna wymiana informacji o dziatalnosci
pirackiej oraz zbrojnej,

— szybka reakcja na powstate zagrozenie,

— wspdlne zwalczanie piractwa morskiego.



Pozwolito to na szybkie lokalizowanie baz oraz miejsc przeby-
wania piratow. Umozliwito to podejmowanie dziatan profilaktycz-
nych, wyprzedzajacych pirackie ataki, co doprowadzito do znaczne-
go ograniczenia atakow do 2-3 w ciggu roku.

Operacja wojskowa NATO, rozpoczeta w 2009 r. pod kryptoni-
mem ,Ocean Shield” (Oceaniczna Tarcza) byla kolejnym progra-
mem zwalczajacym piractwo morskie. Byta ona kontynuacjg opera-
cji ,Alied Protector”. Utworzono specjalne centrum koordynacyjne o
nazwie Maritime Security Centre- Horn of Africa (MSCHOA). Gtow-
nym zadaniem Oceanicznej Tarczy byto wspieranie migdzynarodo-
wych staran majacych na celu zwalczy¢ piractwo oraz patrolowanie
wod w rejonie tzw. Rogu Afryki (HoA - Horn of Africa), Ciesniny
Adenskiej i Ciesniny Hormuz. Patrolowany obszar stanowit blisko 2
min kilometréw kwadratowych. Srodki i sity do przeprowadzania tej
operacji zapewnialy panstwa czionkowskie wchodzace w jej sktad, a
dowodzona byta przez NATO. Okrety wojenne prowadzity nastuch,
wywiad i rekonesans na patrolowanym obszarze ze szczeg6lnym
zwrdceniem uwagi na Somalie. Sity NATO kontrolowaty oraz prze-
szukiwaty podejrzane jednostki by przeciwdziata¢ atakom pirackim,
a czasami ochraniaty konwoje statkéw.

Specjalne jednostki NATO miaty pozwolenie na dokonywanie
abordazy, prowadzenia akcji odbijania uprowadzonych cztonkéw
zatdg oraz chwytania piratdw w celu postawienia ich przed sadami
zainteresowanych krajow.

Gtéwnymi zadaniami programu Ocean Shield byto:

— koordynacja dziatat NATO oraz marynarek sprzymierzonych,

— koordynacja MSCHOA (Maritime Security Centre- Horn of Afri-
ca) i operacji ATALANTA

— poszukiwanie baz i jednostek morskich piratdw, zapobieganie
ich atakom, konfiskowanie broni, doprowadzanie przed wymiar
sprawiedliwo$ci

— wspieranie oraz rozwijanie sit zbrojnych panstw zagrozonych
regionow.

— ochrana zatbg oraz udzielanie pomocy w razie zaistnienia po-
trzeby, odstraszanie oraz powstrzymywanie pirackich atakéw.

Ze wzgledu na prowadzenie operacji ATALANTA i prawie cat-
kowite wyeliminowanie piractwa w patrolowanych rejonach NATO
zakonczyto operacje ,Ocean Shield” 15 grudnia 2016 .

Unia Europejska w dniu 8 grudnia 2008 r. podjeta uchwate
wprowadzenia w zycie programu operacji militarnej pod kryptoni-
mem European Union Naval Force ATALANTA (EU NAVFOR).
Operacja ATALANTA skierowana jest w rejony wystepowania pirac-
twa. Do gtéwnych zadan Operacji ATALANTA nalezy [10]:

— powstrzymywanie aktow piractwa i rozboju u wybrzezy Somalii

— ochrona statkéw organizacji Swiatowego Programu Zywienio-
wego

— ochrona statkéw handlowych

— monitorowanie aktywnosci rybackiej u wybrzezy Somalii

Aktualnie operacja ma mandat do dziatania do 31 grudnia
2018r.

Obszar dziatania operacji ATALANTA obejmuje rejony Morza
Czerwonego, Zatoki Aderiskiej oraz Oceanu Indyjskiego. Od 2014
roku mozliwe jest rdwniez podejmowanie dziatari na wodach teryto-
rialnych oraz wewnetrznych Somalii.

Posiedzenie Rady UE w 2016 roku wsparto program $rodkami
w wysoko$ci 11,064 min Euro, na pokrycie tzw. kosztéw wspéinych
[10].

EU NAVFOR prowadzi wspotprace z marynarkami innych kra-
jow z poza UE, takimi jak np. Rosja, Chiny i Indie. Kraje te prowa-
dzg réwnolegle wiasne programy dazace do podniesienia poziomu
bezpieczefistwa w zagrozonych rejonach.

EU NAVFOR $cisle wspétpracuje z potaczonymi sitami zbrojny-
mi NATO pod dowodztwem floty USA.

I logistykal

W ramach programu ATALANTA utworzono specjalny korytarz
transportowy (Internationally Recomended Transit Corridor (IRTC),
ktérego zadaniem jest podniesienie poziomu bezpieczenstwa stat-
kow ptynacych w rejonie HoA.

W ramach IRTC okreslone jest cisle:

— jakim kursem powinien porusza¢ sie statek,
— w jakiej odlegtosci od brzegu aby zachowa¢ najwiekszy poziom
bezpieczenstwa.

Korytarz transportowy wyznaczany byt na podstawie miejsc
gdzie ilos¢ atakdw byto najmniej badz nie wystepowaty one w ogdle.

Sity marynarki dziatajace w operacji EU NAVFOR majg przy-
znane specjalne prawa:

— moga bez Zzadnych przeszkod aresztowac oraz przetrzymywac
osoby ktore sg podejrzane o popetnianie aktu piractwa,
— mogq skonfiskowaé lub zniszczy¢ mienie oséb podejrzanych

w celu uniemozliwienia wykorzystania go do ponownego uzytku

w procederze napadéw,

— osoby ktore zostaly zatrzymane podczas aktu piractwa lub sg
podejrzewane o dokonywanie takich aktow, mogg by¢ sadzone

w krajach UE lub w innych krajach, blizszych wzgledem miejsca

popetnienia przestepstwa, ale tylko takich ktore majg podpisang

umowe z UE.

Dowddztwo operacji - Centrum Bezpieczeristwa Rogu Afrykan-
skiego (Maritime Security Centre- Horn of Africa -MSCHOA). pro-
wadzi catodobowg obserwacje statkéw, ktore przeptywaja przez
obszary zagrozone piractwem w rejonach Somalii. Z dowodztwa
wysytane sg réwniez na statki i do armatoréw informacje o aktual-
nych miejscach kontaktu z piratami.

Do zadan nalezacych do armatora oraz operatorow statkow na-
lezy zgtaszanie proby przejscia statku przez rejony zagrozone
atakami do centrum operacyjnego MSCHOA. Dzieki temu mozliwe
jest zachowanie wspdipracy miedzy armatorem, statkiem i
MSCHOA. Centrum moze przydzieli¢ okret wojenny ktéry bedzie
konwojowat lub nadzorowat statek przez caty korytarz IRTC.

Centrala operacyjna misji ATALANTA znajdujgca  sie
w Miedzynarodowej Siedzibie (MNHQ) w Northwood w Wielkiej
Brytanii, w zwigzku z wystapieniem przez Wielkg Brytanie z grona
cztonkéw UE zostanie przeniesiona do Stacji Marynarki Wojenne;
(Naval Station Rota -NAVSTA Rota) w Hiszpanii.

Podobna role petni powotana w 2009 r. potaczona grupa zada-
niowa 151 (Combined Task Force 151- CTF-151). Jest to odpo-
wiednik operacji UE ,ATALANTA" oraz NATO ,Ocean Shield”. W
sktad tego ugrupowania wchodzg okrety m. in. Francji, Niemiec,
Pakistanu, Kanady USA czy Wielkiej Brytanii.

Gtéwnym zadaniem CTF-151 jest przeciwdziatanie piractwu
inapadom rabunkowym na morzach, w celu ochrony miedzynaro-
dowego handlu i swobody nawigacji na obszarze Ciesniny Hormuz,
Pakistanu oraz potudniowym terytorium Kenii.

CTF-151 prowadzi patrole antypirackie, uczestniczy w konwo-
jach, prowadzi akcje odbijania z rak piratow statkow i zatog.

Wobec nasilajgcych sie aktdéw piractwa na zachodnich wodach
Afryki waznym projektem byt Projekt CRIMGO (Critical Maritime
Routes Gulf of Guinea) realizowany od stycznia 2013 r. przez Uni¢
Europejska i kraje afrykanskie w rejonie Zatoki Gwinejskiej m. in.
Benin, Gabon, Nigeria i Togo. Jego celem byto podniesienie pozio-
mu bezpieczeristwa poprzez szkolenie marynarek wojennych pan-
stw regionu oraz utworzenie systemu do usprawnienia przeptywu
informaciji. Byt on w wigkszosci finansowany ze $rodkéw Unii Euro-
pejskiej, a koszt tego przedsiewzieci wynidst ok 4,5 min Euro.

W pazdzierniku 2016 roku program zostat oficjalnie zamkniety.
Obecnie kontynuowana jest podobna dziatalnos¢ w ramach projektu
GoGIN. Jego celem dalsza poprawa bezpieczefistwa i ochrony
w Zatoce Gwinejskiej poprzez rozwijanie skutecznej oraz sprawne;
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regionalnej sieci wymiany informacji. Program ten ma sie zakoriczy¢
2020r[18]

4 Dziatania logistyczne i prawne w sytuacji kryzysu

Jako sytuacje kryzysowg zdefiniowano dokonanie aktu pirackie-
go, utrate tadunku, zabér statku, porwanie, doznanie uszczerbku
zdrowia lub $mier¢ cztonkéw zatogi.

Akty terrorystyczne sg spektakularne, dokonywane sg najcze-
$ciej na terytorium kraju, ktory posiada stuzby bezpieczenstwa, sie¢
informatoréw, monitoringi na przejsciach granicznych oraz majq
gesto zaludnione, ograniczone terytorium.

Piractwo rozwija si¢ gtéwnie w rejonach o stabych strukturach
panstwowych, ma wsparcie lokalnej ludnosci, a czesto skorumpo-
wanych urzednikéw panstwowych. Dlatego tez w sytuacji, gdy
dochodzi do porwania cztonkéw zatdg, sytuacja jest bardzo skom-
plikowana, nieprzewidywalna i wymaga dostosowania sit i Srodkéw
do dynamicznie zmieniajacych sig warunkéw.

Piraci somalijscy porywajac statek wiezili na nim zatogi. Wigzato
sie to z mozliwoscig ich zywienia, pilnowania na matej przestrzeni,
mozliwosci udowodnienia w kazdej chwili, ze zaktadnikom nie dzieje
sie krzywda. Zbierali od cztonkow zatdég numery telefonéw i adresy
mailowe do najblizszych i wywierali przez rodziny nacisk na armato-
row. Okup najczesciej byt zrzucany z samolotu. Jezeli piraci otrzy-
mali okup, statek z zatogg byt uwalniany. Piraci zbierali do$wiad-
czenie i ich techniki dziatania ewoluuja. Z ich doswiadczenia wynika,
Ze niektdre kraje nie negocjuja. Nalezg do nich Rosja, Chiny, Fran-
cja, czasami USA. Zdarzalo sie tez, ze po otrzymaniu okupu, fodzie
piratow z niewyjasnionych przyczyn tonely.

Determinacja organizacji miedzynarodowych, bronigcych intere-
sow najwiekszych gospodarek $wiatowych w utrzymaniu bezpie-
czenstwa w newralgicznych obszarach transportu morskiego takich
jak Kanat Sueski, zatoka Perska, Cie$nina Malakka spowodowata
utworzenie migdzynarodowych programoéw do walki z terroryzmem.
Inaczej jest w rejonie zachodniej Afryki. Kraje w tym regionie nie
dopuszczajq sit zewnetrznych. W sytuacji porwania ludzi lub statku,
nigdy nie wiadomo, kto jest sprawcg, jakie sg gtéwne motywy i
zadania. Nie obowigzuje w takich wypadkach Zadne prawo pan-
stwowe. Bardzo czgsto stuzby dyplomatyczne korzystajg z kontak-
tow firm prowadzacych interesy w regionie. Wielko$¢ okupu ro$nie,
bo kazdy posrednik musi zarobiC. Nie mozna tez uzy¢ sit specjal-
nych, bo nie bedg miaty ani rozeznania ani wsparcia lokalnej ludno-
§ci. Trzeba sie tez liczy¢ z tym, ze zadna tajemnica nie zostanie
dochowana. Sprawe komplikuje jeszcze fakt infiltracji Srodowisk
pirackich przez organizacje terrorystyczne.

Podsumowanie

Kazdy rejon dziatan pirackich ma swojg charakterystyke. Poto-
Zenie geograficzne determinuje techniki dziatania piratow. Zawiro-
wania polityczne w panstwach w zagrozonych piractwem regionéw
sprzyjaja rozwojowi biedy, bezrobociu oraz utatwiajg dostep do
broni. Poniewaz piraci rekrutujq sie z lokalnej ludno$ci, moga liczy¢
na wsparcie spoteczenstwa. Piractwo stato sie tez cze$cig gospo-
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darki, hazardu, sposobem zdobywania duzych pieniedzy tanim
kosztem. Podczas rozkwitu piractwa somalijskiego mozna byto
znalez¢ w Internecie zaktady co do wielkosci okupu, czasu negocja-
cji, przewidywania typu nastepnego porwanego statku, powodzenia
pirackiego ataku itp. Wiele panstw sprzedaje swoje stare zapasy
broni. Mimo jawnego piractwa w rejonie zatoki Gwinejskiej, nadal
zawijajg tam statki, prowadzone sg interesy z tamtejszymi krajami.
Najczesciej jedynym poszkodowanymi sg cztonkowie zatdg statkéw
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Logistic activities of shipowners related to maritime piracy
in the geopolitical and legal aspect

The article discusses the activities of shipowners related to shipping
on waters with sea piracy. The authors presented preventive actions
and actions taken in the crisis situation of a pirate attack in the
geopolitical and legal aspect. The effectiveness of these activities
has been analyzed
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