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Badania koniunktury w cigzarowym transporcie samochodowym prowadzone sa
w Instytucie Transportu Samochodowego od 1997 r. Maja one na celu systematyczne
monitorowanie sytuacji w branzy transportowej, jak rowniez pozyskiwanie informacji
dotyczacych przewidywanych zmian tej sytuacji w najblizszej przysztosci. W bada-
niach tych wykorzystywana jest metoda testu koniunktury umozliwiajaca uzyskiwanie
wyprzedzajacych w stosunku do oficjalnej statystyki informacji na temat sytuacji
w sektorze transportowym.

Celem artykutu jest charakterystyka metodyki badan koniunktury w towarowym
transporcie samochodowym, jak rowniez prezentacja syntetycznych wynikow i analiza
zmian w okresie przed i po akcesji Polski do Unii Europejskiej. Artykut podsumowuje
rezultaty badan, szczegodlnie tych odnoszacych si¢ do sytuacji finansowej firm transpor-
towych (zaro6wno prowadzacych dziatalnos$¢ krajowa, jak i przewozy migdzynarodowe),
wielko$ci przewozow, inwestycji, konkurencji, barier utrudniajacych rozwoj itp.

Stowa kluczowe: koniunktura, transport fadunkéw
Wstep
Badania koniunktury, oprocz naturalnych celéw poznawczych, maja

réwniez za zadanie zbieranie informacji, ktére moga i powinny by¢ wykorzy-
stywane przez podmioty rynkowe. Dotyczy to wszystkich sektoréw gospodarki,

* Iwona Balke, mgr, Instytut Transportu Samochodowego, Zaktad Badan Ekonomicznych,
e-mail: iwona.balke@its.waw.pl.

**  Stawomir Dorosiewicz, prof. dr hab., Instytut Transportu Samochodowego, Zaktad Badan
Ekonomicznych, Szkota Gléwna Handlowa, Katedra Matematyki i Ekonomii Matematycznej,
e-mail: doro@sgh.waw.pl.



8 Iwona Balke, Stawomir Dorosiewicz

w szczegolnosci transportu. Funkcjonowanie przedsigbiorstw transportowych
jest w znacznym stopniu uwarunkowane oddziatywaniem ze strony otoczenia,
tj. caloksztattem zjawisk, procesoéw i instytucji majacych wptyw zaréwno na
biezaca dziatalno$¢, jak i na perspektywy rozwoju firm. Zmiany ktéregokolwiek
z czynnikéw moga wptywac niekorzystnie na kondycj¢ firm, pogarszac ich
pozycje na rynku konkurencyjnym.

Badania wybranych sfer dziatalno$ci gospodarczej prowadzone byty juz
w XIX w. w Niemczech, w latach dwudziestych XX w. w Stanach Zjednoczonych,
a po drugiej wojnie $wiatowej w krajach Europy Zachodniej. Obecnie naj-
bardziej znanymi osrodkami prowadzacymi badania koniunktury sa: Institut
fiir Wirtschaftsforschung (IFO, Niemcy), Institut National de la Statistique
et des Etudes Economiques (INSEE, Francja), Instituto Nationale per lo Studio
della Congiuntura (ISCO, Wtochy) czy National Bureau of Economic Research
(NBER, USA)'.

W Polsce z przyczyn politycznych badania koniunktury nie mogly zostac¢
podjete na zbyt szeroka skalg przed 1989 r. Jednak poczawszy od 1984 r. w dwcze-
snej Akademii Ekonomicznej w Poznaniu podjgto badania koniunktury w tamte;j-
szym regionie. Juz 4 lata pdzniej objety one cata gospodarke. Od 1992 r. badania
koniunktury zaczat prowadzi¢ Gtéwny Urzad Statystyczny — najpierw w prze-
mysle, a w nastepnych latach w budownictwie (od 1993 r.), handlu i ustugach (od
1993 r.), kondycji gospodarstw domowych (od 1997 r.), transporcie i gospodarce
magazynowej. Systematyczne badania koniunktury wykonuje Instytut Rozwoju
Gospodarczego SGH oraz Instytut Badan nad Gospodarka Rynkowa. Zasi¢g
badan jest szeroki? — badania IRG SGH obejmuja sektor przemystu (od 1986 1.),
budownictwa (od 1993 r.), handlu i ustug (od 1993 r.), rolnictwa (od 1992 r.),
bankowosci (od 1997 r.). Badania IBnGR obejmuja, w ujeciu wojewodzkim,
kondycjg gospodarstw domowych. Zgromadzone dane pozwolity na przeprowa-

' V. Zarnowitz, P. Braun, Twenty-two years of the NBER-ASA quarterly economic outlook

surveys. aspects and comparisons of forecasting performance, Cambridge 1992.

2 Por. np. E. Adamowicz, S. Dudek, D. Pachucki, K. Walczyk, Wahania cykliczne w Polsce
i strefie euro, Szkota Gtéwna Handlowa, Warszawa 2012; M. Drozdowicz-Bie¢, Od recesji do
boomu. Wahania cykliczne polskiej gospodarki 1999-2007, w: Koniunktura gospodarcza —
20 lat doswiadczen, ,,Prace i Materialy Instytutu Rozwoju Gospodarczego” nr 80, Szkota Gtéwna
Handlowa, Warszawa 2008, s. 18-27.
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dzenie badan zgodnosci wahan cyklicznych w Polsce 1 pozostatych krajach Unii
Europejskiej?.

Badania te dotycza takze sfery transportu, jednak jest ona postrzegana
jako czes¢ sektora ustug, ewentualnie taczona z gospodarka magazynowa. Rola
przewozow tadunkow jest na tak znaczaca, ze zasadne wydaje si¢ jej wyod-
rebnienie*. Badania prowadzone od poczatku 1997 r. w Instytucie Transportu
Samochodowego (ITS) staraja si¢ wypetni¢ tg luke. Celem tych badan jest
monitorowanie sytuacji w sektorze przewozow towarowych oraz systematyczne
formutowanie krotko- i $redniookresowych prognoz’. W artykule zostanie
scharakteryzowana metodyka badan koniunktury w towarowym transporcie
samochodowym, jak rowniez zaprezentowane zostana syntetyczne wyniki oraz
zmiany w okresie przed i po akcesji Polski do Unii Europejskie;j.

Metoda badania koniunktury w ciezarowym transporcie
samochodowym

Po zakonczeniu kazdego kwartatu wybrane przedsigbiorstwa, zlokalizowane
na obszarze Polski, prowadzace krajowe i migdzynarodowe przewozy tadunkéw
cigzarowym transportem samochodowym, wypetniaja ankiety badania koniunk-
tury. Pytania zawarte w ankiecie dotycza podstawowych aspektéw dziatalnosci
prowadzonej przez przedsigbiorstwa transportowe. Dotycza one m.in. takich
kwestii, jak zmiany wielkos$ci krajowych i migdzynarodowych przewozow
tadunkoéw, liczba zaangazowanych w nie pojazddéw, ogoélna i1 finansowa sytuacja

3 R.Barczyk, K. Konopczak, M. Lubinski, K. Marczewski, Synchronizacja wahan koniunktu-
ralnych. Mechanizmy i konsekwencje, Wydawnictwo Uniwersytetu Ekonomicznego w Poznaniu,
Poznan 2010; Z. Matkowski, M. Prochniak, Zbieznos¢ rozwoju gospodarczego Polski i innych
krajéw Europy Srodkowo-Wschodniej w stosunku do Unii Europejskiej, ,,Zarzadzanie Ryzykiem”
2009, nr 30, s. 53-97; P. Skrzypczynski, Wahania aktywnosci gospodarczej w Polsce i strefie
euro, ,,Materiaty i Studia” nr 227, Narodowy Bank Polski, Warszawa 2008.

4 W 2012 r. udziat transportu samochodowego w galeziowej strukturze przewozéw tadun-
kéw (wyrazonych w tonokilometrach) wynidst w Polsce 72%, podczas gdy przewozy tadunkéw
transportem kolejowym stanowilty 15%, transportem rurociagowym — 7%, a zegluga morska —
6%. Z uwagi na znaczaca rolg i miejsce transportu samochodowego tadunkow, a takze jego dyna-
miczny rozwdj, celowe wydaje si¢ obserwowanie koniunktury takze w tym sektorze.

5 Por. np. S. Dorosiewicz, Koniunktura w transporcie. Metodyka badan, wyniki, modele,

Instytut Transportu Samochodowego, Warszawa 2013; S. Dorosiewicz, T. Dorosiewicz,
1. Balke, Biuletyny ,, Koniunktura w transporcie”, nr 1-69, Instytut Transportu Samochodowego,
Warszawa 1997-2014.
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przedsigbiorstwa, dziatalno$¢ inwestycyjna, zakupy cigzarowego taboru samo-
chodowego. Ocenie podlegaja takze zadtuzenie przedsigbiorstw przewozowych,
opoznienia w regulowaniu naleznos$ci przez klientdéw, poziom zatrudnienia,
tendencje w ksztaltowaniu si¢ cen za przewozy, a takze poziom odczuwalnej
konkurencji. Ankieta dostarcza takze informacji ogoélnych, pozwalajacych
sklasyfikowa¢ badane przedsigbiorstwa pod wzgledem formy wilasnosci, liczby
zatrudnionych osob, eksploatowanych pojazdow, kierunkéw geograficznych
realizowanych migdzynarodowych przewozow tadunkow, a takze rodzajow wy-
konywanej dziatalno$ci dodatkowej (dzialalno$¢ spedycyjna, magazynowanie,
prace tadunkowe itp.).

Przyktadowo w pierwszym kwartale 2014 r. przedsigbiorstwa zatrudnia-
jace do 2 pracownikéw stanowity 18% badanej zbiorowosci, zatrudnienie od
3 do 5 0s6b deklarowato 17% firm, od 6 do 9 0séb — 15% firm, natomiast udziat
przedsigbiorstw zatrudniajacych od 10 do 49 oraz powyzej 49 os6b wynosit
odpowiednio 28% oraz 22%.

Odpowiedzi respondentdw maja charakter jedynie jakoSciowy. Ankietowani
nie sa zobligowani do ujawniania jakichkolwiek danych liczbowych, a jedynie
oceniajg kierunki zmian, jakie zaszly ich zdaniem w kwartale biezacym w sto-
sunku do kwartalu poprzedniego oraz przewiduja kierunki zmian w kwartale
nastgpnym w stosunku do kwartatu biezacego. Subiektywnie formutowane
odczucia 0s6b uczestniczacych w badaniu stanowia podstawe wnioskowania
o badanej zbiorowos$ci przedsigbiorstw. Zagregowane wyniki uzyskiwane
sg poprzez obliczenie, wazonego wielkos$cia przedsigbiorstw, procentowego
udziatu odpowiedzi na poszczegélne pytania ankiety. System wag uwzglednia
niejednorodno$¢ zbiorowosci analizowanych podmiotow. Wigksze wartosci
wag przypisuje si¢ przedsigbiorstwom duzym, ktére znacznie silniej niz mate
oddziatuja na sytuacj¢ w catej zbiorowosci. Odpowiedzi ankietowanych firm
pozwalaja, po odpowiednim uog6lnieniu wynikéw, wnioskowac o zachowaniach
dominujacych w calej populacji przedsigbiorstw transportowych.

Stosowana metoda badan — metoda testu koniunktury — umozliwia uzyski-
wanie wyprzedzajacych w stosunku do oficjalnej statystyki informacji na temat
sytuacji w sektorze transportowym.

Wyniki kolejnych edycji badan sa publikowane w biuletynie ,,Koniunktura
w transporcie” wydawanym kwartalnie w ITS.
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Mierniki badania koniunktury w transporcie samochodowym

W ocenie i analizie kondycji sektora transportowego pomocne sg zbiorcze
charakterystyki, konstruowane na podstawie wynikow badania koniunktury.
Naleza do nich m.in. wskaznik koniunktury w transporcie (obliczany osobno dla
firm prowadzacych dziatalno$¢ przewozowa na rynku krajowym i poza grani-
cami Polski), a takze wskaznik kondycji ekonomicznej oraz wskaznik zdolnosci
przewozowej przedsigbiorstw transportowych.

Wskaznik koniunktury wyraza istniejace i przewidywane tendencje
w zakresie wielkos$ci przewozoéw tadunkow. Wskaznik kondycji ekonomiczne;j
odzwierciedla zmiany sytuacji ankietowanych przedsigbiorstw, w tym sytuacji
ogolnej i finansowej. Wskaznik zdolnosci przewozowej wyznaczany jest na pod-
stawie deklarowanych zmian liczebnos$ci taboru zaangazowanego w przewozy
tadunkoéw, a takze wielkosci zakupow nowych pojazdow.

Kazdy z przytoczonych wskaznikow przyjmuje wartosci z przedziatu
[-100, 100]. Skrajne wartosci odpowiadaja przypadkom, w ktérych wszyscy
ankietowani sa zgodni w swoich ocenach i wskazuja odpowiednio na pogor-
szenie badz poprawe sytuacji biezacej i przewidywanej w kolejnym kwartale.
Wzrost warto$ci wskaznika odnotowywany jest w sytuacji, gdy zwigksza si¢
udziat przedsigbiorstw, ktore w swoich ankietach deklaruja poprawg w stosunku
do poprzedniego kwartalu. Spadek wartosci wskaznika odpowiada tendencji
przeciwne;.

Wartosci, jakimi charakteryzowaty si¢ podstawowe mierniki koniunktury,
zarowno w okresie, kiedy Polska nie nalezala jeszcze do Unii Europejskiej, jak
i po akcesji, ktora miata miejsce 1 maja 2004 r., przedstawiono na rys. 1.

W roku poprzedzajacym akcesje, ale rowniez w latach bezposrednio po
niej nastepujacych, koniunktura uksztattowata sig¢ na poziomie nawet znacznie
korzystniejszym niz w latach poprzednich. W okresie od 2007 r. wyniki badan
odzwierciedlaly do§¢ gwaltowne zmiany sytuacji, co przektadato sig¢ na wahania
kondycji ekonomiczno-finansowej firm z branzy transportowej. Odnotowano
skrajne wartosci wskaznikow, ktore nie wystgpowaty we wczesniejszych okre-
sach. Szczegdlna uwagg zwraca okres od potowy 2007 do konca 2008 r., w kto-
rym zarejestrowany gwattowny spadek wartos$ci wskaznikow — koniunktury,
kondycji ekonomicznej i zdolno$ci przewozowej — stanowit odzwierciedlenie
sytuacji kryzysowej oraz niekorzystnych czynnikow gospodarczych, zaréwno
w kraju, jak i za granica, w nastgpstwie ktorych dziatalno$¢ wielu firm transpor-
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towych staneta pod znakiem zapytania. Owczesne prognozy badania koniunk-
tury wskazywaty na sukcesywne pogarszanie si¢ sytuacji firm transportowych,
co oznacza, ze przez systematyczng analiz¢ wynikow badan ITS firmy mogty
przewidzie¢ kryzys w celu wczesniejszego opracowania §rodkow zaradczych
1 zminimalizowania skutkéw niekorzystnej sytuacji.
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Rys. 1. Wskaznik koniunktury, wskaznik kondycji ekonomicznej i wskaznik zdolno$ci
przewozowej w latach 1997-2014

Zrodto: S. Dorosiewicz, T. Dorosiewicz, 1. Balke, Biuletyny ,, Koniunktura w transpor-
cie”, nr 1-69, Instytut Transportu Samochodowego, Warszawa 1997-2014.

Respondenci bioracy udziat w badaniu oceniaja kazdorazowo m.in. biezaca
oraz przewidywang sytuacje na rynku przewozow. Na rys. 2 zaprezentowano,
czym charakteryzowatly si¢ odpowiedzi udzielane przez respondentow w zalez-
nosci od tego, czy w danym okresie warto$¢ wskaznika koniunktury w transpor-
cie rosta, czy malata. W okresie, kiedy koniunktura w transporcie byla korzystna
(lata 2003-2004) w kolejnych kwartatach zwigkszat si¢ odsetek odpowiedzi
respondentéw, ktorzy odnotowali wzrost wielkosci przewozow, a zmniejszat sie
odsetek firm, ktore odnotowatly spadek wielko$ci przewozow.
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Rys. 2. Ocena sytuacji przewozowej w transporcie mi¢gdzynarodowym dokonana przez
ankietowane przedsigbiorstwa w okresie odnotowanego wzrostu wartosci
wskaznika koniunktury (2003 r. oraz prognoza na pierwszy kwartat 2004 r.)

Zrédto: S. Dorosiewicz, T. Dorosiewicz, 1. Balke, Biuletyny ,, Koniunktura w transpor-
cie”, nr 25-29, Instytut Transportu Samochodowego, Warszawa 2003-2004.

Zdecydowanie odmiennie prezentowaty si¢ wyniki uzyskane w okresie
pogarszania si¢ koniunktury w transporcie (lata 2008-2009). W kolejnych
kwartatach zwigkszat si¢ odsetek odpowiedzi respondentow, ktorzy odnotowali
spadek wielkos$ci przewozow, a zmnigjszat si¢ odsetek firm, ktore odnotowaty
wzrost wielkosci przewozow (rys. 3).
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Rys. 3. Ocena sytuacji przewozowej w transporciec migdzynarodowym dokonana
przez ankietowane przedsigbiorstwa w okresie odnotowanego spadku wartosci
wskaznika koniunktury (2008 r. oraz prognoza na pierwszy kwartat 2009 r.)

Zrédto: S. Dorosiewicz, T. Dorosiewicz, 1. Balke, Biuletyny ,, Koniunktura w transpor-
cie”, nr 45-49, Instytut Transportu Samochodowego, Warszawa 2008—2009.
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Zaprezentowane przyktady wskazuja, ze sytuacja przewozowa prognozo-
wana przez respondentéw w biezacym kwartale na kwartal nastepny, z duzym
prawdopodobienstwem odzwierciedla przyszta wartos¢ wskaznika koniunktury.
Uogolnienie odpowiedzi dotyczacych zmian w sytuacji przewozowej w transpor-
cie stanowi wigc informacj¢ wyprzedzajaca w stosunku do wartosci wskaznika
koniunktury i umozliwia uzyskanie informacji o tendencjach, jakie bgda obser-
wowane w najblizszej przysztosci.

Rezultaty badan

Sytuacja ogélna i finansowa przedsiebiorstw prowadzacych dziatalnosé
transportowa

W catlym okresie badania (lata 1997-2014) widoczna jest znaczna przewaga
odpowiedzi stwierdzajacych pogorszenie sytuacji przedsigbiorstw, co oznacza,
ze salda odpowiedzi byly na ogdt ujemne. W okresie, kiedy Polska nie nalezata
jeszcze do Unii Europejskiej, srednia wartos¢ salda odpowiedzi na temat sytu-
acji ogdlnej badanych firm wynosita -23,1, za$ srednia obliczona dla okresu po
przystapieniu wynosita -22,8. W przypadku odpowiedzi na pytanie o sytuacje
finansowq badanych firm — przed przystapieniem $rednia warto$¢ salda wynosita
-30,6, za$ po przystapieniu wynosita -30,4. Warto$ci sald odpowiedzi na pytania
0 0goblna i finansowa sytuacj¢ przedsigbiorstw przedstawiono na rys. 4.
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Rys. 4. Salda odpowiedzi na pytania o sytuacjg¢ ogolna i finansowa badanych przedsig-
biorstw w okresie 1997-2014

Zrédto: S. Dorosiewicz, T. Dorosiewicz, 1. Balke, Biuletyny ,, Koniunktura w transpor-
cie”, nr 1-69, Instytut Transportu Samochodowego, Warszawa 1997-2014.
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Przewozy tadunkoéw w transporcie krajowym i miedzynarodowym

Wartosci sald odpowiedzi na pytania o krajowe i migdzynarodowe przewo-
zy tadunkow w badanych przedsigbiorstwach przedstawiono na rys. 5.
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Rys. 5. Salda odpowiedzi na pytania o krajowe i migdzynarodowe przewozy tadunkow
w badanych przedsigbiorstwach w okresie 1997-2014

Zrodto: S. Dorosiewicz, T. Dorosiewicz, 1. Balke, Biuletyny ,, Koniunktura w transpor-
cie”, nr 1-69, Instytut Transportu Samochodowego, Warszawa 1997-2014.

W calym okresie badania widoczna jest przewaga odpowiedzi stwierdza-
jacych pogorszenie sytuacji przewozowej, co oznacza, ze salda odpowiedzi byty
w wigkszo$ci ujemne, przy czym mniej korzystnie ksztattowaly si¢ krajowe
przewozy tadunkow, a troche lepiej przewozy miedzynarodowe. W okresie, kiedy
Polska nie nalezata jeszcze do Unii Europejskiej, Srednia wartos¢ salda odpowie-
dzi na pytanie o sytuacj¢ w zakresie krajowych przewozow tadunkéw wynosita
-19,2, za$ $rednia obliczona dla okresu po przystapieniu do Unii wynosita -7,8.
W przypadku odpowiedzi na pytanie o wielko$¢ migdzynarodowych przewozow
tadunkow wsrod badanych firm — przed przystapieniem $rednia warto$¢ salda
wynosita -3,4, za$ po przystapieniu wynosita -11,8.

Dziatalnos$¢ inwestycyjna i zakup ciezarowego taboru samochodowego

Salda odpowiedzi w wigkszosci kwartatow byty dodatnie, a wigc respon-
denci stwierdzali zwykle polepszenie w zakresie dziatalno$ci inwestycyjne;.

W okresie, kiedy Polska nie nalezata jeszcze do Unii Europejskiej, srednia
warto$¢ salda odpowiedzi na pytanie o dziatalno$¢ inwestycyjna wynosita 7,5,
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za$ $rednia obliczona dla okresu po przystapieniu wynosita 5,9. W przypadku
odpowiedzi na pytanie o zakupy cigzarowego taboru samochodowego wsrod ba-
danych firm — przed przystapieniem srednia wartos¢ salda wynosita 12,0, za$ po
przystapieniu wynosita 12,2. Wartosci sald odpowiedzi na pytania o dziatalnos¢
inwestycyjna oraz o zakupy cigzarowego taboru samochodowego w badanych
przedsigbiorstwach przedstawiono na rys. 6.
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Rys. 6. Salda odpowiedzi na pytania o dziatalno$¢ inwestycyjna i zakupy cigzarowego
taboru samochodowego w badanych przedsigbiorstwach w okresie 1997-2014

Zrédto: S. Dorosiewicz, T. Dorosiewicz, 1. Balke, Biuletyny ,, Koniunktura w transpor-
cie”, nr 1-69, Instytut Transportu Samochodowego, Warszawa 1997-2014.

Konkurencja w krajowych i miedzynarodowych przewozach tadunkow

Odpowiedzi respondentow wskazuja na znaczacy wptyw konkurencji,
zardwno w przewozach krajowych, jak i migdzynarodowych. Z punktu widzenia
odbiorcow ustug transportowych fakt istnienia samego zjawiska konkurencji
powinien cieszy¢, bowiem sprzyja ono polepszeniu jakosci pracy przewoz-
nikéw. Wydaje si¢ jednak, ze respondenci podnoszac czgsto sprawg wzrostu
konkurencyjnosci, maja przede wszystkim na mysli nieuczciwa konkurencje
do ktorej zaliczaja zanizanie oplat za ustugi przewozowe, podrywanie zaufania
do przewoznikéw dysponujacych wieloletnim do§wiadczeniem i posiadajacych
wyspecjalizowany tabor samochodowy, nieubezpieczanie przewozonego towaru
itp. Wyspecjalizowani przewoznicy upatruja poprawy w tym wzgledzie poprzez
wyposazenie inspekcji drogowej w nowe uprawnienia, ktore moglyby cho¢
czg$ciowo zapobiec wymienionym zjawiskom.
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Bariery i ograniczenia rozwoju przedsiebiorstw transportowych

Pytanie o rodzaj barier ograniczajacych rozwdj przedsigbiorstwa stanowi
jedna z wazniejszych czg$ci ankiety. W ankiecie wyrdzniono nastgpujace
mozliwo$ci: brak jakichkolwiek utrudnien, niedostateczny popyt na ustugi,
brak pracownikow zatrudnionych w przewozach tadunkow, wysokie koszty
prowadzenia dziatalnosci, trudnosci w pozyskiwaniu kredytoéw, niedostosowanie
struktury i specjalizacji taboru, niedostateczna gotowo$¢ techniczna taboru,
niedostateczna infrastruktura techniczna firmy, inne ograniczenia.

Objete badaniami przedsigbiorstwa transportu samochodowego wsrod
barier utrudniajacych sprawne funkcjonowanie wymieniaty takze problemy
zwiazane z zatrudnianiem pracownikéw, w tym przede wszystkim kierowcow
i spedytorow oraz trudnosci w pozyskiwaniu kredytow (rys. 7).
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Rys. 7. Bariery utrudniajace rozwoj i sprawne funkcjonowanie przedsigbiorstw trans-
portowych w pierwszym kwartale 2014 r.

Zrédto: S. Dorosiewicz, T. Dorosiewicz, 1. Balke, Biuletyny ,, Koniunktura w transpor-
cie”, nr 69, Instytut Transportu Samochodowego, Warszawa 2014.

Wsrod najczg$ciej wymienianych barier zdecydowanie przewazaja re-
latywnie wysokie koszty prowadzenia dzialalno$ci przewozowej. Przyczyn
takiego zjawiska upatrywac nalezy m.in. w niedostatecznym popycie na ustugi
transportowe, co wyraznie wyszczegolniali respondenci.

Pogarszajaca si¢ kondycja ekonomiczna, zaréwno przewoznikoéw krajowych,
jak 1 migdzynarodowych, wynika czg¢sto z trudnosci z zachowaniem plynnosci
finansowej, co niestety prowadzi do zaniechania dzialalno$ci przewozowe;j.



18 Iwona Balke, Stawomir Dorosiewicz

Jednym z czynnikéw wzrostu zadtuzenia przedsigbiorstw transportowych sa wy-
dtuzane terminy regulowania nalezno$ci za ushugi przewozowe przez klientow
transportu. Staba kondycja ekonomiczna przedsigbiorstw wptywa na wydtuzanie
terminoéw regulowania naleznosci za ustugi transportowe bedace zZrodlem tanie-
go kredytowania, co stanowi znaczne obciazenie dla firm transportowych.

Podsumowanie

Rezultaty uzyskiwane w badaniach koniunktury w transporcie pozwalaja
na zglebienie wiedzy z zakresu funkcjonowania przedsigbiorstw cigzarowego
transportu samochodowego. Wyniki poddane odpowiedniemu uogdlnieniu
pozwalaja na przyblizona oceng zarowno sytuacji biezacej oraz przewidywanej
przedsigbiorstw uczestniczacych w badaniu, jak i sytuacji calego sektora trans-
portu samochodowego.

Wymierna korzyscia jest mozliwo$¢ praktycznego zastosowania efektow
prac badawczych przez wtascicieli firm transportowych. W przypadku organdéw
decyzyjnych wnioski z wynikow badan koniunktury moga by¢ pomocne przy
wyborze wlasciwych sposobow oddzialywania na rynek transportowy czy tez
w probach zapobiegania roznego rodzaju zjawiskom negatywnym.
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STUDIES OF THE ECONOMIC SITUATION
IN THE HEAVY GOODS ROAD TRANSPORT IN POLAND

Summary

Studies of the economic situation in the heavy goods road transport are being
conducted at the Motor Transport Institute since 1997. They are aimed at systematic
monitoring of the situation in the transport sector, as well as obtaining information regar-
ding anticipated changes in this situation in the near future. These studies incorporate the
economic situation test method enabling to obtain anticipatory information, in relation
to official statistics, on the situation in the transport sector.

The purpose of this article to characterise the methodology of the economic situ-
ation in the heavy goods road transport, as well as synthetic presentation of the results
and the analysis of the changes in the period before and after the Polish accession to the
European Union. Article summarizes the results of research, especially those relating
to the financial situation of the transport companies (both operating domestically and
internationally), the volume of haulage, investments, competition, barriers hampering
the development etc.
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