Most Diabla przez rzek¢ Reuss w Szwajcarii
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Zanim pod przeteczg Swietego
Gotarda (2108 m n.p.m.) przebito
dwa tunele:

* samochodowy o dtugosci 16,5 km, wykuty w latach
1907-1980 z Goschenen (1080 m n.p.m.) do Airolo
(1146 m n.p.m.), skracajacy przejazd przez szwajcarskie
Alpy do kilkunastu minut,

* kolejowy o dtugosci ok. 57 km, najdiuzszy na swiecie,
otwarty w czerwcu 2016 roku, po 17 latach drgzenia
skaty,

najbardziej uczeszczanym przejsciem przez Alpy na po-

tudnie Europy byfa karkotomna droga przez te przetecz

(fot. 1).

Przetecz Swietego Gotarda jest jedng z najnizej poto-
zonych przeteczy w Alpach, a mimo to nie uzywano jej
w czasach rzymskich, tak trudny do pokonania byt przegra-
dzajgcy droge wagwoz Schoéllenen. Wyztobiony przez rzeke
Reuss, ktora spada tu w przepas¢ kilkudziesieciometrowg
kaskada, ma pionowe, granitowe Sciany uniemozliwiajgce
zejécie w dotf lub wnikniecie w gtgb wgwozu do miejsca,
w ktorym tatwiej przedostaé sie na przeciwlegly brzeg.

Dzi$ az trzy drogi wiodg tedy z miasteczka Goschenen
na przetecz. Najstarsza z istniejgcych drég wspina sie za-
kosami w gore rzeki i okrgzajgc skalny wystep dociera do
wawozu, ktory przekracza Drugim Mostem Diabta (fot. 2).
Najpdzniej wykonang drogg jest Gotthardstrasse, ktora pro-
wadzi kilkanascie metrow wyzej do krotkiego tunelu w gra-
nitowej Scianie, jednym sklepionym przestem pokonujac
rozpadline wagwozu (fot. 2 i 3). Trzecig drogg, pofozong
jeszcze wyzej, jest tor kolejowy gingcy w diugim, zakrzy-
wionym tunelu (fot. 4).

Trudy budowy pierwszego mostu kamiennego w tym
miejscu, dzis juz nieistniejgcego, podobnie jak i kilkudzie-
sieciu innych mostow w tamtej czesci Europy, jak gtosi le-
genda, poniost pono¢ diabet. | chociaz wielu niedowiarkow
kwestionuje takiego wykonawce, w tym przypadku mozna
probowac to udowodni¢. Dotyczytoby to jednak nie budo-
wy pierwszego Mostu Diabta (niem. Teufelsbriicke) nad tg
rozpadling, a jego prowizorycznej naprawy po celowym
zniszczeniu.

Poznajmy mosty przez wawo6z Schéllenen w kolejnosci
ich powstawania.

Pierwszy — drewniany, wzniesiono w 1200 roku, w gte-
bi wawozu. Mozna domniemywac, ze wigksze trudnosci
sprawita budowa nie mostu, lecz przytulonego do skaty
dojscia don, bo w opisach zachowaty sie wzmianki o po-
moscie 60-metrowej dtugosci (Twarrenbrucke), wykonanym
przez miejscowego kowala wzdtuz pionowej, miejscami
przewieszonej sciany skalnej. Pomost ten utozono na bel-
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Fot. 1. Nowa droga przez przetecz Swietego Gotarda: a) dojazd od
strony potudniowej; b) i ¢) zjazd do Géschenen po stronie pdtnocnej

kach poprzecznych jednym koncem opartych we wnekach
wykutych w skale, a drugim — podwieszonym tancuchami
zakotwionymi w Scianie powyzej. Pomostu tego uzywano
do 1707 roku, kiedy to skate przebito na wskros$ tunelem
o diugosci 64 m, skracajac i prostujgc droge. Gdy wkrotce
powodz zniosta pomost, nie odbudowano go.
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Fot. 2. Drugi (w gtebi) i Trzeci (nad Drugim) Most Diabfa

Fot. 3. Trzeci Most Diabta przechodzgcy w tunel

Fot. 4. Most kolejowy przez wawoz powyzej mostow drogowych

W 1595 roku nietrwatg, drewniang budowle zastgpiono
sklepieniem kamiennym, ktére przetrwato do 1888 roku i to
ono jest — wedtug legendy — dzietem piekielnego wyko-
nawcy (fot. 5). tatwiejszy dzieki temu do pokonania szlak
stat sie wkrotce uczeszczanym przejsciem do Lombardii po
przeciwnej stronie Alp. Wedrowali nim kupcy i przetaczaty
sie armie. W 1799 roku ustepujgcy zotnierze napoleonscy
starali sie powstrzymac tu wojska Suworowa, wystane przez

cara Rosji Pawta | na prosbe drugiej koalicji antyfrancuskiej.
Zwyciestwo Rosjan zostafto okupione cigzkimi stratami i sta-
to sie zrédtem nowej legendy o tym, jak zniszczony Most
Diabta zostat prowizorycznie naprawiony kawatkami drew-
nianych belek powigzanymi szarfami oficerow Suworowa.
Sam wodz szarfe zachowalt i prezentuje jg przed wejsciem
do baru w wagwozie (fot. 6), tuz przy dtugiej, kilkunastome-
trowej tablicy upamietniajgcej polegtych tu Rosjan.

Fot. 5. Na pierwszym planie Pierwszy Most Diabta, w gtebi Drugi Most
Diabfa w czasie budowy [1]
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Fot. 6. A. W. Suworow z szarfg na murze miejscowego baru

W latach 1820-1830 zbudowano drugi most kamienny
nieco powyzej i ten dotrwat do wspofczesnosci dziedziczac
nazwe poprzednika (fot. 2 i 7). Na obrazie namalowanym
w 1833 roku wida¢ go w czasie budowy (fot. 5) i cho¢ nie
mozna by¢ pewnym, ze tak wtasnie wygladato jego wzno-
szenie — obraz namalowano bowiem trzy lata po ukoncze-
niu mostu — to mozna wnioskowagé, ze pokonano wtedy
gtowng trudnos¢ jaka byto zbudowanie nie samego mo-
stu, lecz wyrgbanie w skale dojscia doh. Na bliskim planie
wida¢ pierwszy most sklepiony w catkiem dobrym stanie
i prowadzgce don podciecie skaty. Nie mato trudu musia-
no wtozy¢ pdzniej w budowe kamiennego muru podtrzy-
mujgcego droge wspotczesnie (rys. 2 i 7). Zrobiono to tak
solidnie, ze do dzis mozna tedy wedrowac, choC przejscie
to stuzy juz tylko turystom.



Trzeci most drogowy zbudowano w 1958 roku. Jednym
dtugim przestem tukowym prowadzi wprost do tunelu omi-
jajac skalny wystep (fot. 7).

Fot. 7. Trzeci Most Diabfa na tle poprzedniego

Zanim go wykonano, w 1882 roku otwarto linie kolejowg
wiodgca przez 80 tuneli, niektore z nich — w ksztalcie spirali.
Projektant tej linii kolejowej, Francuz Louis Favre, umart na
atak serca w jednym z tuneli (1879 rok) nie doczekawszy
konca robot.

Tutejsze mosty drogowe: nieistniejgcy juz pierwszy i trze-
ci 0 nadzwyczaj ptaskim sklepieniu, taczy nie tylko nazwa

»Most Diabta” przechodzaca na kolejne, ale tez dalsza
czes¢ legendy. Przechytrzony i rozsierdzony diabet, ktory
zamiast oczekiwanej duszy pierwszego uzytkownika mostu
dostat kozla przepedzonego przez most, chciat zniszczy¢
swe dzieto ciskajgc wen gtazem. Jednak niepowodzenia
chodzg parami — gtaz, na ktérym staruszka namalowata
znak krzyza — nie dat sie podnies¢. Uczynili to dopiero bu-
downiczowie Gotthardstrasse w 2011 roku, prostujac droge
do nowego mostu. Gtaz wazacy 220 ton przesunigto z osi
drogi wielkim wysitkiem i kosztem 300 tysiecy frankdw.

A skad pewnosc, ze do tego dzieta przytozyt sie diabet?

Coz... niewatpliwe jest, ze Francuzi zniszczyli most cofa-
jac sie przed przewazajgcg — 21-tysieczng armig Suworowa.
Pewne jest tez, ze Rosjanie przeszli po nim, by zwyciezy¢
w potyczce — musieli wigc most naprawi¢. Zas dowody, ze
Suworow byt ,diabfem w ludzkiej skorze” dostarcza historia.
Na jego rozkaz wojska rosyjskie, po zwycigskim szturmie na
tureckg twierdze Izmait w 1790 roku, wymordowaty ponad
10 tysiecy ludnosci cywilnej, w tym wiele kobiet i dzieci,
a w 1794 roku dokonaly jeszcze wigkszej rzezi na warszaw-
skiej Pradze po ostatniej bitwie Insurekcji Kosciuszkowskiej,
za co Suworow zostat awansowany do stopnia feldmarszat-
ka przez caryce Katarzyne Il. Wystarczajgce to dowody
jego czarciej prowenienciji.
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Z serwisu GDDKIA

Umowa na drugi z trzech warminsko-mazurskich odcinkow
S61 podpisana

19 lipca 2018 roku podpisana zostata umowa na projekt i budowg drugiego
z trzech warminsko-mazurskich odcinkow drogi ekspresowej S61. Wykonawca
ok. 23-kilometrowego fragmentu trasy od wezta Etk Potudnie do wezla Wy-
sokie wraz z potaczeniem z obwodnica Etku w ciagu S16 bedzie konsorcjum
firm Trakcja PRKiI S.A. Warszawa, Mostostal Warszawa S.A., Przedsigbiorstwo
Eksploatacji Ulic i Mostow Sp. z o0.0. Biatystok. Wartos¢ zadania wynosi ok.
685,9 mln zt. Planowany czas realizacji to 29 miesigcy z wylaczeniem okre-
sow zimowych (15.12—15.03). Zakonczenie inwestycji przewidziane jest w III
kwartale 2021 r.

Inwestycja bedzie polegata na budowie odcinkéw dwujezdniowych drog
ekspresowych S61 oraz S16 wraz z budowa drég serwisowych, remontem wy-
branych drog lokalnych, budowa obiektéw inzynierskich oraz obiektow ochrony
srodowiska. Polaczenie z siecia drog lokalnych bgdzie mozliwe poprzez wezet
Etk Wschod. Odcinek, na budoweg ktorego zostata wiasnie podpisana umowa
jest jednym z trzech fragmentow drogi ekspresowej S61 Szczuczyn—Raczki re-
alizowanych na terenie wojewodztwa warminsko-mazurskiego. Inwestycja zo-
stata podzielona na trzy odcinki realizacyjne: Zadanie nr 1 — Szczuczyn — wezet
Etk Potudnie (ok. 23 km), Zadanie nr 2 - wezet Etk Potudnie - wgzet Wysokie
o dth. ok. 23 km (w tym potaczenie z obwodnica Etku w ciagu S16 o dt. ok. 4 km),
Zadanie nr 3 — wezet Wysokie—Raczki (ok. 20 km).

Obecnie w realizacji jest 165 km drogi ekspresowej S61 za ok. 4 mld zl,
kolejne 36 km przed podpisaniem uméw na taczna kwotg ok. 1,2 mld zt.

Polski odcinek Via Baltica to roéwniez blisko 105 km drogi ekspresowej S8
od w. Powazkowska w Warszawie do konca obwodnicy Ostrowi Mazowieckie;j.
W tym roku kierowcy pojada brakujacymi odcinkami od Wyszkowa do obwod-
nicy Ostrowi Mazowieckiej. Laczny koszt budowy S8 Warszawa—Ostrow Maz.
to ok. 4 mld zt.

Budowa drogi ekspresowej S61 Szczuczyn—Budzisko, odc. Szczuczyn—
Raczki jest wspotfinansowana przez Uni¢ Europejska w ramach Instrumentu
,Laczac Europg” (Connecting Europe Facility — CEF).
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Unia wyklada miliony na obwodnice¢ Olsztyna

Umowg o dofinansowanie podpisali 25 lipca 2018 roku Przemystaw Gor-
gol, p.o. Dyrektora Centrum Unijnych Projektow Transportowych oraz Jacek
Gryga, p.o. Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad. Formalna
nazwa inwestycji to ,,Budowa obwodnicy Olsztyna w ciagu dk nr 16”. Cate
przedsigwzigcie bedzie kosztowac ponad 473 miliony zlotych. Unijne dofinan-
sowanie ze srodkow Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego w ramach
Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko pokryje wigksza czeéé wy-
datkow — prawie 368 milionéw zlotych.

Obwodnicg zaprojektowano jako zachodnie obejscie Olsztyna. Odcinek o
dhugosci 10 kilometrow bedzie miat prawie w catosci dwie dwupasmowe jezd-
nie. Trasa bedzie przebiega¢ przez okolice miejscowosci Gronity i Naterki, a na-
stgpnie przez miejscowos¢ Tomaszkowo, w kierunku wschodnim od skrajnych
dzielnic Olsztyna, po miejscowo$¢ Bartag. Obwodnica znajdzie si¢ w ciagu dro-
gi krajowej 16 oraz drogi ekspresowej S51. Zakonczenie budowy zaplanowano
na wrzesien 2018 roku. Poza obwodnica budowany jest takze wezet ,,Olsztyn
Potudnie”, rondo na poczatku obwodnicy oraz typowa dla takich inwestycji in-
frastruktura, na przyktad ekrany akustyczne, chodniki, przejscia dla zwierzat czy
system odprowadzania wod deszczowych.

,,Dzigki podpisanej juz 44-tej umowie o dofinansowanie, wysoko$¢ wsparcia
unijnego dla projektow GDDKIiA wzrasta do okoto 27 miliardéw ztotych, co
stanowi potowg catkowitej wartosci projektow, wynoszacej ponad 53 miliardy
ztotych. To pozwala nam utrzymac pozycjg lidera w efektywnym wydatkowaniu
srodkow europejskich. Dofinansowanie unijne pomoze w budowie tak waznej
dla Warmii i Mazur obwodnicy Olsztyna, ktéra wyprowadza ruch tranzytowy
z miasta i podnosi bezpieczenstwo i komfort podrozy” — podsumowat Jacek
Gryga, p.o. Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad.

To druga podpisana 25 lipca umowa na unijne dofinansowanie inwestycji re-
alizowanych przez GDDKIA. Kilka godzin wczesniej podpisano bowiem umo-
we na dofinansowanie budowy drogi ekspresowej S5 Nowe Marzy—Bydgoszcz.
Na realizacj¢ 74 km drogi ekspresowej GDDKIA otrzyma z Unii Europejskiej
ponad miliard ztotych.
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