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Streszczenie. Niniejszy artykut ma na celu podjecie proby przedstawienia Czytelnikowi
nowoczesnej technologii zwiqzanej z kolejg duzej predkosci na przykladzie projektu Hyperloop One
oraz proby odpowiedzi na pytanie: W jaki sposéh inicjatywy dotyczqce kolei duzych predkosci sq
odbierane przez opini¢ publiczng? Na wstepie autorzy przedstawiq metodyke badait oraz zaprezen-
tujq kilka praykladiw funkcjionujacych kolei duzych predkosci. Przyblizg projekt Hyperloop One,
nad ktirym trwajq obecnie prace. Zapoznajq ze zdaniem opinii publicznej na temat zasadnosci
realizacji tego projektu. Catos¢ zostanie podsumowana.

Stowa kluczowe: koleje duzych predkosci, Hyperloop One, nowoczesne technologie

1. Wstep

Zdefiniowanie czasu nie jest tatwe. Kazda wielkos¢ fizyczna mozna wielokrot-
nie zmierzy¢, ale nie da sie zmierzy¢ dwukrotnie tej samej chwili lub tego same-
go przedzialu czasu. Mozna stwierdzié, ze czas okresla kolejnosé zdarzen, odstepy
miedzy kolejnymi zdarzeniami oraz informuje jak dhugo co$ sie dzieje’.

Czas odgrywa w zyciu czlowieka coraz wigksza role. Z roku na rok zyje si¢ coraz
szybciej. Presja otoczenia zwieksza tempo zycia codziennego. Problem ten dotyczy
przede wszystkim mieszkadcow duzych aglomeracji miejskich. Nieustannie przy-
bywa terminéw egzamindw, zadan, prac, obowiazkéw zwiazanych z wykonywa-
niem zawodu lub studiami. Pogodzenie zycia zawodowego oraz rodzinnego staje
sie coraz trudniejsze. Kluczowym zatem staje si¢ odpowiedz na pytanie: co zrobic,
aby zaoszczedzi¢ czas? Albo chociaz uswiadomic sobie jak go marnujemy.

Jednym z podstawowych elementéw zycia pozwalajacego na funkcjonowanie
we wspdlczesnej rzeczywistosci to potrzeba przemieszczania si¢. Potrzeba ta ge-
neruje stale narastajace problemy komunikacji publicznej. Nieprzystosowana lub

1 Wkiad autoréw w publikacj¢: Trzonski K. 50 %, Ostenda A. 50%
2 https:/prezi.com/-ffrhr3lwlmg/czy-naprawde-zyjemy-coraz-szybciej/
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przestarzala infrastruktura komunikacyjna nie nadaza za potrzebami spoleczen-
stwa. Niewielka predkos¢ srodkéw masowego transportu, ogromne natezenie ru-
chu prowadzace do korkéw komunikacyjnych, przestarzale technologie, to tylko
niektére przyczyny uniemozliwiajace szybka mobilnosé, co jest jednoznaczne ze
strata czasu.

Jedna z form rozwiazania wyzej opisanych probleméw komunikacyjnych jest
funkcjonujgca juz w niektérych krajach kolej duzej predkosci. Rewolucja moze
stac sie projekt Hyperloop One, ktéry obecnie jest w fazie przygotowawczej.

Artykul przygotowano na podstawie analizy literatury fachowej i publikacji
prasowych oraz socjologicznych metod badawczych, takich jak: ankieta i wywiad
poglebiony. Badania przeprowadzono wsréd studentéw i pracownikéw Wydzia-
hu Architektury, Budownictwa i Sztuk Stosowanych Wyzszej Szkoly Technicznej
w Katowicach, studiujacych na kierunku budownictwo.

2. Koleje duzej predkosci — przyktady

Pod pojeciem kolei duzych predkosci rozumiemy wykonywanie przewozéw
pasazerskich z predkosciami powyzej 200 km/h. Termin ten nalezy rozpatrywad
w kontekscie calosci ustugi transportowej i zwigzanej z nig infrastruktury, a nie
tylko do taboru kolejowego. Dlatego tez do funkcjonowania kolei duzej predkosci
niezbedne sa nie tylko pociagi duzej predkosci, ale przede wszystkim odpowiednie
linie kolejowe, zwykle takze dworce kolejowe oraz odrebne systemy biletowe.

Kolej duzych predkosci jest odmiang pasazerskiego transportu kolejowego.
Charakteryzuje sie wickszymi predko$ciami przemieszczania, znacznie szybszymi
niz tradycyjny tabor kolejowy. Gléwnym czynnikiem rozwoju szybkiej kolei jest
i bylo odwieczne dazenie czlowieka do przekraczania barier, tamania ograniczefi
i ustalania nowych rekordéw predkosci.

Zakres pojecia ,kolej duzych predkosci” jest bardzo szeroki. Z technicznego
punktu widzenia ,,szybka kolej” zaczyna sie w miejscu, gdzie konczy sie kolej , kla-
syczna”, a wiec w sytuacji, gdy mamy do czynienia z predkoscia 200-250 km/h.
Jednak dla wigkszosci systeméw narodowych, kolej konwencjonalnej predkosci
koriczy sie na predkosci 160 km/h. Odnoszac sie do pojecia ,.kolei duzych pred-
kosci” w najbardziej sformalizowany sposéb, nalezy stwierdzié, iz wiaze si¢ ono
z predkoscia 250 km/h lub wieksza’.

Zgodnie z danymi na kwiecieni 2014 r., §wiatowa konwencjonalna kolej duzych
predkosci obejmuje 29 792 km linii szybkich, 18 356 km w budowie, 34 664 km
linii planowane w ciagu najblizszych kilku lat*.

3 D. Bartoszek, Rola KDP w systemie transportowym. Wywiad z Ignacio Barronem de Angoitim, Infrastruk-
tura Transportu 5/2011, s. 12-13

4 http://www.uic.org/com/uic-e-news/448/article/conference-on-prospects-of-high?page=thickbox_enew-
s&keep This=true&TB_iframe=true&width=800&height=600



KOLEJE DUZYCH PREDKOSCI, ASPEKTY TECHNICZNE I SPOLECZNE PRZYKEAD... 165

Rys. 1. Koleje duzych predkosci, stan z 2013 roku:
= - linie projektowane i budowane, ® - linie istniejace

Rys. 2. Koleje duzych predkosci, stan przewidywany w 2025 roku:
= - linie projektowane i budowane, ® - linie istniejace
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Linie kolei duzych predkosci zazwyczaj mozna realizowal wedlug czterech
gléwnych typéw:’

1. Dedykowany (np. japofiski Shinkansen) - gdzie tabor porusza sie na spe-
cjalnie wydzielonych liniach kolejowych z obstuga wylacznie szybkich po-
ciagéw. System zostal opracowany, poniewaz istniejace japoniskie sieci ko-
lejowe byly mocno przeciazone (rozstaw 1067 mm). Shinkansen to pociagi
normalnotorowe (rozstaw 1435 mm).

2. Mieszany szybki (np. francuski TGV) - typ ten obejmuje dedykowane linie,
na ktérych poruszaja si¢ tylko szybkie pociagi oraz zmodernizowane linie,
ktére stuza zar6wno KDP, jak i konwencjonalnym pociagom.

3. Mieszany konwencjonalny (np. hiszpanski AVE) - szybkie pociagi poru-
szajace si¢ na torach o standardowym rozstawie, ktére stuza takze pociggom
mniejszych predkosci. Wolniejsze pociagi wyposazone w system przyrzadow
zmiany rozstawu osi moga poruszac si¢ zardwno na torach o standardowym
rozstawie, jak i o szerokim rozstawie, obowiazujacym w kolejach Pélwyspu
Iberyjskiego.

4. W pelni mieszany - w tym typie, na przykladzie niemieckiego ICE, wiek-
sz0$¢ toréw jest kompatybilne ze wszystkimi poruszajacymi si¢ pociagami,
zaréwno szybkimi, jak i towarowymi.

Techniczne specyfikacje interoperacyjnosci®, odnoszace sie do infrastruktury li-
nii duzych predkosci, rozrdzniaja trzy kategorie linii kolejowych:

— I kategoria sa to linie, na ktérych moze by¢ prowadzony ruch z predkoscia

réwng lub przewyzszajaca 250 km/h,

— II kategoria to linie, ktére w wyniku modernizacji sa dostosowane do rozwi-
jania predkosci 200 km/h,

— III kategoria to nowe lub zmodernizowane linie duzych predkosci, na kté-
rych istnieja miejscowe ograniczenia predkosci. Ograniczenia te musza po-
siada¢ uzasadnione przyczyny.

Wynikiem poszukiwania nowych systemdéw transportowych jest kolej magne-
tyczna. Kolej, gdzie wystepuje brak kontaktu pojazdu z torem. Dzieje si¢ tak dzieki
unoszeniu elektromagnetycznemu, ktére jest realizowane przez odpychanie sie lub
przyciaganie bardzo silnych magneséw stalych lub elektromagneséw ulozonych
w torze i umieszczonych w pojezdzie. Uklad ten zapewnia rowniez stabilizacje
pozioma pojazdu, nadajac kierunek zgodny z rozmieszczeniem elektromagneséw’.

W poréwnaniu do konwencjonalnych pociggéw kolej magnetyczna charakee-
ryzuje si¢:

— bezdotykowym systemem transportu zasilanego elektrycznie. Zazwyczaj

jest pozbawiony kol tozysk i osi typowych dla konwencjonalnej kolei;

5 B. Feigenbaum, High-Speed Rail in Europe and Asia: Lessons for the United States, Reason Foundation 2013

6 K. Towpik, Specyfika projektowania, eksploatacji oraz utrzymania drog kolejowych duzych predkosci
(KDP), Nowoczesne Budownictwo Inzynieryjne Maj — Czerwiec 2013, s.88-91, HS TSI Infrastruktura.
Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej 2008, L. 77, t. 51, z 19 marca, s.1-105

7 K. Klosek, MAGLEV - kolej wielkich predkosci, Infrastruktura Transportu 1/2008, s.65-75
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— teoretycznie umozliwia uzyskanie wickszej predkos¢ niz kolej konwencjo-
nalna, jednakze eksperymentalne pociagi konwencjonalne zblizajg sie do
rekordéw ustalonych przez kolej elektromagnetyczna;

— brakiem zuzycia elementéw mechanicznych. W tradycyjnej kolei zuzycie
mechaniczne, kél, szyn itp., rosnie wykladniczo wraz predkoscia *;

— niewielkim wplywem na warunki atmosferyczne. Szczegélnie na uklad ha-
mowania, ze wzgledu na odmienna zasade jego dzialania;

— niestandardowym torem, w dodatku istniejaca infrastruktura nie jest ze
soba kompatybilna;

— sposobem napedzania, ktéry cechuje si¢ wigksza skutecznoscia napedu niz
kolej konwencjonalna. Wyeliminowano opory toczenia, jednakze jednocze-
$nie pojawil sie opdr przyciagania elektromagnetycznego. Pomimo to opory
poruszania si¢ pociagu sa mniejsze’;

— wyposazeniem w ci¢zkie magnesy lub elektromagnesy. Szacuje sig, ze po-
trzebna moc elektryczna do zasilania elektromagneséw, to 1-2 kW na tone
pociagu. Stad 50-tonowy Transrapid, ktéry dodatkowo moze podniesé
20 ton, szacunkowo zuzywa 70-140 kW,

— napedem, gdzie system musi by¢ rozproszony po calym pojezdzie, takie roz-
wigzanie stosuje sie coraz cze$ciej takze w przypadku konwencjonalnych
elektrycznych zespotach trakeyjnych;

— nizsza emisja halasu niz konwencjonalny pociag, rozwijajacy réwnorzedna
predkosé, jednakze stwierdzono, ze halas jest bardziej dotkliwy. Badania
dowodza, ze halas odczuwalny jako dotkliwy, jest w przypadku pociagéw
konwencjonalnych o 5-10 dB wyzszy'.

— hamulcami posiadajacymi wyzsza sprawnosé, gdyz proces hamowania wy-
nika z oddzialywan elektromagnetycznych, a nie mechanicznych;

— systemem sterowania ruchem w przypadku kolei magnetycznej nie sa zad-
nym kompromisem pomiedzy istniejacymi standardami a funkcjonalnoscia,
jak to jest w przypadku kolei konwencjonalnej. Wynika to z faktu, ze syste-
my sterowania nie musza by¢ kompatybilne z jakakolwiek inna linia;

— ukladem geometrycznym, ktéry moze byé projektowany i wykonany jako
linia jedno- lub dwutorowa. Geometria trasy posiada znacznie mniejsze pro-
mienie tukéw poziomych (w przypadku systemu Transrapid, dla zalozonej
predkosci 300 km/h jest to tuk o promieniu 2300 m, w poréwnaniu z pro-
mieniami 3200 — 7000 m na kolejach tradycyjnych) oraz pochylenia do
10% (do 4% w przypadku klasycznej kolei).

Jak wynika z powyzszego, kolej elektromagnetyczna oferuje wiele korzysci.

Jednakze koszt realizacji oraz stopient komplikacji technologicznej powoduja, ze
aktualnie uruchomione sa dwa systemy tego rodzaju transportu.

8 Maglev Technology Explained. North American Maglev Transport Institute. 1 January 2011

9  http://www.transrapid.de/cgi-tdb/en/basics.prg?session=9be8fal3451ed8b9&a no=47

10 J. Voos, Annoyance caused by the sounds of a magnetic levitation train, The Journal of the Acoustical Socie-
ty of America 115 (4), 2004 : pp 1597-1608, http://en.wikipedia.org/wiki/Maglev
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Bardzo wazna zaleta kolei duzych predkosci jest zapewnienie szybkiego trans-
portu pomiedzy centrami miast. Pokonywanie duzych odleglosci koleja jest bardzo
wygodne i bardziej komfortowe niz podréz samolotem. Pociag zapewnia swobode
poruszania si¢ po jego wnetrzu, dostep do restauracji, sieci elektrycznej, a coraz
cze$ciej rowniez dostep do szybkiego internetu. To tylko niektére z aspektdw, ktd-
re sprawiaja, ze ten Srodek transportu moze wygrywac z transportem lotniczym.
Nawet w miastach, w ktérych lotnisko znajduje sie stosunkowo blisko centrum
(np. Warszawa), faczny czas podrézy moze nierzadko oscylowaé w granicach czasu
podrézy pociggiem duzych predkosci. Do czasu podrézy samolotem musimy do-
liczy¢ dojazd do lotniska, koniecznos$¢ zgloszenia sie do odprawy i samg odprawe.

3. Hypreloop One — rewolucyjne rozwiazanie

W celu przemieszczania sic wybieramy rézne Srodki transportu. W zaleznosci
od jego rodzaju i pokonywanego dystansu nasz czas podrézy bedzie rézny. Krétkie
odcinki lepiej pokonywaé szybkim pociagiem niz samolotem. Ten drugi porusza
sic wprawdzie szybciej, ale za to tracimy sporo czasu na dojazd na lotnisko i od-
prawe. Kolej ma te przewage, ze dworce z reguly mieszcza sic w centrach miast.
Wada natomiast jest to, iz nawet tzw. szybkie koleje poruszaja sie ze stosunkowo
niewielkg predkoscia w odniesieniu do transportu lotniczego.

Wprawdzie rekordy predkosci pociggéw moga wzbudzaé wyobraznie, jednak
ich rzeczywista predkos¢ jest od tych rekordéw znacznie nizsza. Przykladowo:

1. Japonia: rekordowa predkos¢ 603 km/h, dopuszczalna predkosé 320 km/h;

2. Korea Poludniowa: rekordowa predkos¢ 421 km/h, dopuszczalna predkosé

300 km/h;

3. Chiny: rekordowa predkos¢ 501 km/h, dopuszczalna predkos¢ 350 km/h;

4. Frangja: rekordowa predkos¢ 575 km/h, dopuszczalna predkos¢ 320 km/h''.

Hyperloop One to innowacyjny $rodek transportu pasazerskiego, ktdry jest
swoista hybryda samolotu i szybkiego pociagu. Hyperloop laczy zalety samolotu
i pociggu, a jednoczesnie pozwala unikngé ich wad. System transportowy Hyper-
loop ma zostaé w calosci umieszczony na stupach — niczym starozytne akwedukty.
W dhlugiej rurze beda sie poruszaly pojedyncze kapsuly z predkoscia ponaddzwie-
kowa - okoto 1200 km/h.

Technologia zapowiada si¢ bardzo interesujaco. Umozliwia uzyskanie nie tylko
duzych predkosci, ale takze bezpieczefistwo. Pod wzgledem bezpieczefistwa sys-
tem wydaje si¢ by¢ niemal niezawodny.

Kapsuly znajdowalyby si¢ na magnetycznych plozach ze stopu wykorzystywa-
nego przez amerykanskie przedsigbiorstwo przemyshu kosmicznego - Space X (od-
pornego na wysokie temperatury). Dzieki umieszczonych w kapsulach pompach
oraz otworach w plozach pod kabinami tworzylby si¢ rodzaj poduszki powietrznej,
dzicki ktérej pojazd by lewitowal. Réwniez w przypadku awarii zasilania pojazd

11 http://www.goeuro.pl/pociagi/kolej-duzych-predkosci
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nadal by lewitowal, a dopiero po osiagni¢ciu predkosci minimalnej urzadzenie do-
tkneloby konstrukeji'?.

Idea poruszania sie polega na tym, ze kazda kapsuta ma kompresor, ktéry za-
sysa powietrze z przodu pojazdu i przepompowuje je do tylu, a takze w mniejszym
stopniu na boki. To napedza kapsule i tworzy rodzaj poduszki powietrznej, w ktd-
rej si¢ ta unosi.

Hyperloop nie bedzie wymagal dodatkowej energii, gdyz na szczycie tunelu
beda znajdowac sie panele stoneczne, ktére dostarczg wiecej energii niz faktycznie
bedzie potrzebne. Jak wida¢, Hyperloop ma osiagaé ogromne predkosci, dzigki
zredukowaniu w zasadzie do zera tarcia oraz oporéw powietrza i przeciwdziataniu
ziemskiej grawitacji. Pomoze w tym réwniez oplywowy ksztalt kapsuly". Kazda
kapsuta ma pomiesci¢ 28 os6b.

W kapsulach pasazerowie beda podrézowaé w pozycji pétlezacej, przypieci pa-
sami do swoich foteli. Podczas jazdy nie bedzie mozliwosci poruszania si¢ po kap-
sule. By oszczedzi¢ pasazerom klaustrofobicznych odczué, ich uwage ma zajmowac
rozbudowany system rozrywki, na Scianach maja by¢ wysSwietlane prezentacje.

Rys. 3. Szkice kapsut Hyperloop One

12 http://gadzetomania.pl/2949,hyperloop-bez-tajemnic-elon-musk-opublikowal-szczegoly-systemu-
transportu
13 http://www.spidersweb.pl/2015/06/hyperloop-problemy.html
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Rys. 4. Schemat kapsuly pasazerskiej

Istotne jest to, iz Hyperloop moze by¢ zasilany w calosci energia stoneczna,
w przeciwiefistwie dla energochlonnych kolei konwencjonalnych, jak i transportu
lotniczego.

Rys. 5. Trasa Hyperloop One na palach, zasilanie panelami stonecznymi

Pomystodawca projektu Hyperloop One, miliarder Elon Musk, policzyl — na
przykladzie polaczenia Los Angeles i San Francisco — ze wprowadzenie w zycie
tego rewolucyjnego rozwiazania w transporcie publicznym, powinno by¢ tafisze
niz budowa konwencjonalnej szybkiej kolei laczacej oba te miasta.

Pomyst amerykanskiego miliardera na super szybki transport chca skopiowad
Rosjanie. Opracowywany w Rosji projekt zaklada budowe magistrali taczacej za-
chéd Rosji z Dalekim Wschodem i poludnie z péinoca. Pierwszy odcinek ma po-
taczy¢ baltyckie porty z terminalami Moskwy. W odréznieniu od Amerykandw,
Rosjanie w pierwszej kolejnosci pracuja nad systemem transportu towarowego'?.
I chociaz krytycy twierdza, ze zbudowanie sieci takich polaczefi bedzie astrono-

14 http://www.rp.pl/Transport/305219952-Rosjanie-tworza-swoj-Hyperloop.html
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micznie drogie, to wydaje si¢, ze ludzka potrzeba zaoszczedzenia czasu stanowié
bedzie site napedowa do realizacji i wdrozenia projektu Hyperloop w zycie.

4. Analiza badaf

Do celéw niniejszej publikacji przeprowadzono badania (ankiety'”) wsréd 102
studentéw Wydzialu Architektury, Budownictwa i Sztuk Stosowanych w Wyzszej
Szkoly Technicznej w Katowicach, studiujacych kierunek budownictwo na stu-
diach niestacjonarnych. Wsrdéd respondentéw bylo 23 studentéw ze specjalnoscia
drogi kolejowe, prowadzonej w ramach w/w kierunku budownictwo.

Ankieta zawierala 27 pytad, w tym 18 pytari skategoryzowanych oraz 9 pytan
otwartych. W metryczce zadano 9 pytan pozwalajacych na poznanie gléwnych
cech respondentéw. Ankieta miata charakter anonimowy.

Pytania dotyczyly preferowanego srodka transportu, czasu podrézy, pokony-
wanej odleglosci, czestotliwo$ci przejazdéw oraz rodzaju i kosztéw biletu. Ponadto
ocenie zostata poddana istniejaca infrastruktura, przekladajaca sie na czas przejaz-
du, komfort oraz bezpieczeistwo jazdy. Skoncentrowano si¢ na transporcie kole-
jowym, dodatkowo poproszono respondentdw, aby wyrazili swoje opinie na temat
dziatajacych kolei duzych predkosci oraz wizji §rodkéw transportu publicznego,
przede wszystkim kolei, w najblizszej przyszlosci. Najistotniejsze pytania dla ni-
niejszego opracowania dotyczyly projektu Hyperloop One (przed badaniem w/w
projekt zostal respondentom przedstawiony).

W metryczce pytano o pled, wiek, wyksztalcenie, kierunek studiéw, miejsce
zamieszkania i zawdd.

Omoéwiona ankieta stanowi narzedzie badawcze pozwalajace na poznanie opinii
studentéw na temat Srodkéw transportu publicznego, przede wszystkim transpor-
tu kolejowego, kolei duzych predkosci oraz projektu Hyperloop One.

Ponadto, przeprowadzono wywiad z kierownikiem kierunku budownictwo.
Scenariusz wywiadu oparto na 20 pytaniach, ktére stanowia material uzupelniaja-
cy do badan ankietowych. Uznano, ze z racji swojego doswiadczenia, jako wielo-
letni pracownik branzy kolejowej oraz wykladowca akademicki, posiada wickszy
zaséb wiedzy na analizowany temat, niz pozostali respondenci. Za prof. Jackiem
Wodzem: ekspertem jest kazdy, kto ze wzgledu na wlasng pozycje i mozliwoscs posiadania
informacji moze dostarczyc tych informacji, pod warunkiem, ze z tresci wywiadn wynika,
Ze mie jest on wylqcznie formalnie spelniajgcym swe funkcje, a faktycznie posiada wigcej
informacyi niz przecigtny czlowick'.

15 Gtéwnym celem ankiety bylo zebranie opinii studentéw dotyczacych $rodkdéw transportu publicznego
(przede wszystkim kolei), kolei szybkich predkosci oraz projektu Hyperloop One. Pytania ankietowe do-
tyczyly wyboru $rodka transportu, motywacji podrozy oceny stanu istniejacego komunikacji publicznej i
probleméw zwigzanych z mobilno$cig lub transportem. Ponadto ankieta umozliwita wyrazenie opinii na
temat kierunkéw rozwoju transportu, komunikacji i mobilnosci szynowe;j.

16 1. Wodz, Z zagadnier organizacji zycia spolecznego w osiedlach, Slaski Instytut Naukowy, Katowice 1982,
s. 14
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Analize wynikéw badan rozpoczeto od charakterystyki populacji objetej bada-
niami, majac na uwadze zmienne spoleczno-demograficzne, takie jak: pleé, wiek,
wyksztalcenie, grupe zawodowa oraz miejsce zamieszkania.

Ogoétem badaniu poddano 102 studentéw studiéw niestacjonarnych, wszyscy
pracujacy, (respondenci zostali wyselekcjonowani w ten sposéb, aby ich miejsce
zamieszkania i miejsce pracy dzielifo co najmniej 25 km) z czego 23 badanych
to kobiety, a 79 to mezczyzni. Najwiecej respondentéw — 43 - jest w przedziale
wiekowym 21-30 lat, miedzy 31 a 40 rokiem zycia na pytania odpowiadalo 31
0s6b, w wieku 41-50 lat 27 o0s6b, najstarszy badany (jedna osoba) przekroczyt 60
rok zycia.

Odpowiadajac na pytanie: Jakiego Srodka transportu Pan/Pani uzywa do codzien-
nego przemieszczania sig do miejsca pracy? Wiekszo$¢ wskazala na samochéd prywat-
ny lub stuzbowy, jako alternatywa najczesciej pojawiala si¢ kolej. Respondenci sg
gotowi przesia$¢ sic z samochodu na pociag, jednak pod pewnymi warunkami.
Najistotniejsze to: poprawa komfortu jazdy, poprawa bezpieczeistwa, mozliwos¢
zaparkowania pojazdu w okolicach przystanku kolejowego, zwickszenie czesto-
tliwosci kurséw w godzinach szczytu oraz skricenie czasu przejazdu. Cene biletu
jednorazowego uznano za zbyt wygérowana, natomiast cen¢ biletu miesiecznego
w wiekszosci zaakceptowano.

W pytaniu o wybér srodka transportu w celu odbycia podrézy stuzbowej do
miejscowosci oddalonej o wiecej niz 200 km, kolejnosé byla odwrotna. Wigkszos¢
odpowiadajacych na pytania wskazala na pociag, samochdd uplasowal na drugim
miejscu. Podréz stuzbowa rozpatrzono w dwdch wariantach: pociagami pospiesz-
nymi lub pociagami Intercity. W pierwszym przypadku wskazano podobne man-
kamenty jak powyzej, podrézujac pociagiem Intercity jedynie cena biletu zostata
odebrana jako zbyt wysoka, chociaz odnotowano, iz w ostatnich miesiacach orga-
nizowano liczne promocije.

Respondenci pozytywnie wypowiadali sie o kolejach duzej predkosci, z kt6-
rych korzystali poza granicami Polski. Widzieli w tym rozwiazaniu alternatywe dla
podrézy samolotem (jednak tylko w na pewnych odcinkach). Uznano, ze krétka
lista miejscowosci zapewniajaca odpowiedni dostep do infrastruktury pozwalajacej
na mozliwo$¢ podrézowania koleja duzych predkosci, znacznie ogranicza oferte
polaczen.

Przed podjeciem czynno$ci badawczych, przedstawiono respondentom projeke
Hyperloop One. Mimo zapewnienl inwestora o szybkiej realizacji projektu, respon-
denci odniesli sie do przedsiewziecia sceptycznie. Przewazali zwolennicy stworze-
nia infrastruktury pozwalajacej na podrézowanie w Polsce kolejami duzych pred-
kosci (najczesciej wymieniano kolej magnetyczng Maglev) niz niepewny, zdaniem
pytanych, Hyperloop One.

Podsumowujac, respondenci zauwazyli braki w infrastrukturze kolejowej, za-
réwno tej lokalnej, jak réwniez interregionalnej i miedzynarodowej. Preferowane
sa rozwiazania juz sprawdzone, funkcjonujace w innych krajach, od tych bedacych
obecnie w fazie testowej. Kolej odpowiednio rozbudowana i spelniajaca wyzej
wymienione warunki jest dobrze rokujacym $rodkiem transportu publicznego,
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bedacego alternatywa dla samochodéw (przemieszczanie sie na krétszych
odcinkach) oraz samolotu (przemieszczanie sie na dalszych trasach).

5. Zakoficzenie

Warto$é czasu, majaca coraz wieksze znaczenie dla wspélczesnego spoteczen-
stwa, jest zalezna od wielu czynnikéw, miedzy innymi sytuacji rodzinnej, wyko-
nywanego zawodu i przychodéw. Postrzegana moze by¢ z punktu widzenia pra-
cownika, pracodawcy i konsumenta. W kontekscie podrézy zwiazana jest z jej
charakterem i celem. Czas podrézy stuzbowej jest najwazniejsza jej cecha, przed
komfortem, ceng i rodzajem $rodka transportu. Dostrzegalny jest zwiazek rozwoju
gospodarczego z motywacja ekonomiczna w zachowaniu uzytkownikéw systeméw
transportowych. Koszty czasu podrdézy stanowia obowiazkowa kategorie jaka
uwzgledniana jest w projektach inwestycyjnych. Istnienie kolei duzych predkosci
zmienilo kryterium podrézy: odleglos¢ zostala zastapiona czasem trwania podrézy.
Okreslenia funkcjonujace nadal, np. w Polsce (Pozna jest 300 km od Warszawy),
nie jest uzywane we Francji, gdzie uzywa si¢ okreslefi zwiazanych z dlugoscia czasu
podrézy pociagiem TGV (do Lyonu jest 2 godz. z Paryza).

Na podstawie wartosci czasu zaoszczedzonego przez wielu podrézujacych moz-
na obliczy¢ ogélne korzysSci majace wymiar spoleczny'’.

Rozbudowa sieci linii duzych predkosci w wielu krajach wskazuje, ze kolej
staje sie w wewnatrzkrajowych przewozach pasazerskich zwyciezca w konkuren-
¢ji z transportem lotniczym. Obecnie walka trwa o polaczenia miedzynarodowe,
w ktérych projekt Hyperloop One moze staé si¢ rewolucyjny. Cena przejazdu, bez-
pieczefistwo podrdzy oraz czas wdrozenia projektu beda decydujace o powodzeniu
catego przedsiewzigcia.
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