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Streszczenie

Na pocatku w artykule przedstawiono pokrétce historie $wietlaczy czasu nadawania
sygnatu na skrzzppwaniu z sygnalizagjs$wietlng oraz ich wysipowanie w Polsce, jak i za
granig. Nastpnie poddano ocenie & przepisu rozpoggzenia Ministra Infrastruktury i
Budownictwa z dnia 24 maja 2017 r. zmiegi® rozporzdzenie w sprawie szczego6towych
warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogolvraz urzdzeh bezpieczéstwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na achgDz. U. z 31.5.2017 r. poz. 1062).
Z jednej strony zauwmno, miejscami zbyt ogolny charakter normy prawnmgfomiast z
drugiej czasami zbyt restrykcyjny. Poddano krytyggowadzone ograniczeni@®dnotowano,
ze niektére zapisy magdoy¢ réznie rozumiane ze wzgllu na wystpujace bkdy powstate przy
formutowaniu przepiséw. Przeprowadzona ocena pdlavajawnié rowniez wady logiczne
oraz niejednoznaczic wyskpujgce w omawianym rozpogdzeniu. Zauwzono, ze pewne
narzucone rozwgzania dotyczce montowania w§wietlaczy czasu nie zostaly odniesione do
istniejagcego stanu rzeczy na skepyvaniach ze sygnalizacgwieting w wielu miastach Polski
jeszcze przed wprowadzeniem w przepigcie.
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Wsrdd infrastruktury drogowej magej za zadanie usprawnienie ruchu na drodze, jakiga

z zal@enia zwikszenie szeroko rozumianego systemu bezpiste@ ruchu zalicza i
sygnalizacj swietlng. Co wiecej od jakiegé czasu powstaly specjalne sdzenia instalowane
na skrzgowaniach, ktorymi $ min. wywietlacze czasu. To wdzenia pomocnicze
wykorzystywane do przekazywania informacji wizugloeczasie pozostatym do zmiany fazy
nadawanego sygnaswietinego. Przy czym oceniana w artykule norma pra{23] okréla je
jako urzdzenia informacyjne wspoékdne z sygnalizagjswietlna.

Na przetomie ostatnich kilku lat temat $wietlaczy czasu w Polsce wzbudzat wiele emocji,
zaréwno wsrodowisku kierowcow, jak rowniezajmupcych sé tym zagadnieniem #tynierow
ruchu. Pierwsze ich instalacje na polskich skomyaniach pojawialy si juz w 2007 i
sukcesywnie montowano ich coraz¢egj. W miag jak wzrastata ich popular§® wzrastato
réwniez grono zwolennikow tych ugdzen, ale take przeciwnikéw ich stosowania. Coesgj

do tej pory brakuje kompleksowych rzetelnych hiadaukowych w warunkach polskich, ktore
by potwierdzaty zasadié opinii, ktérejkolwiek ze stron tego sporu.

Problem polega na braku informacji wyprzedeaj dla kierowcy o zmianie nadawanego
sygnatu. Istnieje kwestia zaskoczenia kierowcy gajga np. na nagtej zmianie sygnatu na
zielony. Podanie informacji wyprzedagj wczéniej niz przed pojawieniem sisygnatu
z0tego nadawanego razem z sygnafeviatta czerwonego, ktérego czas nadawania w Polsce
wynosi 1 s, jest bardzo istatnkwesta w ruchu drogowym, szczeg6lnie w warunkach
kongestii. Uwaa sk, rowniez ze uradzenia te pomagajkierowcy podj¢ decyzg o rodzaju
manewru w obszarze dojazdowym do skmmyania wczéniej, przez co zmniejszagsiiczba
gwattownych hamowf czy tez przyspieszg, ktére mog by¢ przyczyn kolizji.

Co ciekawe w Polsce do roku 2017 na nieké&zwyswietlaczy czasu wpltywata niejasito
uregulowa prawnych, poniewa nie okrglaly czy ich stosowanie jest w ogole legalne.
Dopiero w potowie 2017 roku wprowadzono rozpmplzenie jasno zezwalgie na ich
stosowanie chociaw pewnym ograniczonym zakresie, co w dalszefazartykutu zostanie
szerzej opisane.

Celem artykutu jest poegie oceny rozporglzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z
dnia 24 maja 2017 r. zmienyge rozporgdzenie w sprawie szczegOtowych warunkéw
technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych orazgdeen bezpieczéstwa ruchu
drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogacB) f@od lktem zawartych w nim
zapisow i zestawienie z warunkami rzeczywistymilygacymi na polskich drogach.

2. Wyswietlacze czasu w Polsce i innych krajach

W rozwigzaniach konstrukcyjnych wwietlaczy czasu w Polsce, jak i za graneyréznia sk
dwa podziaty, ze wzgtlu na spos6b mornta oraz sposéb prezentacji §wietlanej wartéci.
Natomiast funkcjonalri@ wyswietlaczy czasu mama okréla¢c za pomog zakresu
wyswietlanych wartéci oraz koloréw wywietlanych sygnatow. Na skrzgwaniach wysipuja
si¢ dwa rodzaje w§wietlaczy, dla kierowcéw oraz pieszych.skld wyswietlaczy czasu
mozna wyr@ni¢ wyswietlacze czasu zielonego, czasu czerwonego§wieglacze czasu
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odliczagce czas w sposébagity dla wszystkich faz. Do momentu wprowadzeniawst [23]

najczsciej wysepujace w Polsce w§wietlacze czasu to wdzenia w postaci komory
sygnalizacyjnej mocowanej obok sygnalizatora. Nidki aplikowane byly rozwrania, w
ktérych umieszczona byla dodatkowa komora w sygatdirze lub liczby w§wietlane

wewngtrz komory z innym sygnatem. Montowano é&wetlacze dwubarwne, cliow

niektérych przypadkach stosowanozakvyswietlacze jednobarwne [1].

Istniejsg rozwigzania zagraniczne gdzie informacja o czasie do myngygnatu udzielana jest
nie za pomog liczb, jak w Polsce, ale wygiujg np. linijki skladajce sé z punktéw
swietinych do odliczania sygnatow (Rys. 1). W takpreypadku wywietlany jest jedynie
uptywajacy czas, a nie liczby okékajace czas [1].

Rys. 1. Przyktad rozwzania wywietlania czasu pozostatlego do zmiany sygnatu [14].

Wyswietlacze czasu pozostalego do z@kaania sygnatu zielonego i czerwonegaugywane
min. w takich krajach azjatyckich jak: Iran, Indigydonezja, Chiny, Tajlandia, Malezja,
Filipiny, Kamboda i Wietnam (tylko dla pieszych) [16]. Przyktadowmrzedstawiono
sygnalizag} swietlng z wyswietlaczem czasu w Tajlandii, Malezji, Iranie i Ejir(Rys. 3 i
Rys. 4). W krajach europejskich swyietlacze czasugsnieco mniej popularne hiw krajach
azjatyckich ale wyspuja min. w Chorwacji, Grecji, Stowacji czy Belgii. Bidadowo
przedstawiono sygnalizacjwietlng z wyswietlaczem czasu w Chorwacji (Rys. 2).

Rys. 2. Sygnalizacjséwietlna z wwietlaczem czasu w Chorwacji [7]
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Rys. 4. Sygnalizacjswietlna z wywietlaczem czasu kolejno w Turcji i w Malezji [2]

3. Historia wy swietlaczy czasu

Sytuacja w Polsce z Wwietlaczami czasu to d6 ciekawa historia, poniewaanim pojawity
sie w prawie byly jui niemal dziesi¢ lat wykorzystywane. W Opolu jako jednym z pierwsizy
miast w Polsce, juw 2007 i 2008 montowano nowe wowczasswietlacze czasu. Od tego
momentu zacdy sic one pojawida w kolejnych polskich miastach. Obecnig min. we
Wroctawiu, Szczecinie, Poznaniu, Zielonej Gorze druhiu. Zarbwno od tego momentu
istnieje wielu zwolennikéw jak i przeciwnikOw stosania wywietlaczy czasu w sygnalizacji
swietlnej. Przez ten czas pojawito¢stakze wiele nazw tych usdzer min. sekundniki,
odliczniki i liczniki czasu.

Pierwsza oficjalna definicja wiwietlaczy czasu i ich warunkizytkowania pojawity si w
rozporzdzaniu Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dni maja 2017 r [23], ktore
weszto wzycie w Polsce 1-go lipca 2017 roku. Natew tym miejscu zauwey¢, ze do tego
czasu stanowisko wobec ich regulacji w prawie hyikjasne i odmiennie interpretowane. Na
podstawie istnigcych do tego czasu uregulofv@rawnych, nie mena byto jednoznacznie
stwierdzt, czy ich instalowanie na skraywaniach jest legalne. Przyktadowo w ramach
remontu trasy tramwajowej w Warszawie w 2013, ahzieryswietlacze czasu zastosoévdla
motorniczych kierujcych tramwajami. Jednak Ministerstwo Infrastrukturastosowanie
takich uradzen w $wietle obowjzujacego wowczas prawa uznawato za nielmee [19].
Pomimo tego samogdy dalej pozostawaty w niepew§od o stan prawny. W zwzku z tym
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wystosowana zostata interpelacja z pytaniem odpysz st do maliwosci instalowania
wyswietlaczy czasu, w ktérej otrzymano negatywndpowied. Wedlug Ministerstwa
Infrastruktury i Budownictwa obowtujgce woéwczas przepisy rozpadzer: Ministrow
Infrastruktury oraz Spraw Wewtrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. \grawie
znakéw i sygnatow drogowych [1] oraz Ministra Irdtaiktury z dnia 3 lipca 2003 r. w
sprawie szczeg6towych warunkéw technicznych dlakanai sygnatéw drogowych oraz
urzadzen bezpieczastwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczanianogach [24] nie
dopuszczaly stosowania przedmiotowychagdeen w sygnalizacjiswietinej na drogach [11].
Pomimo tego w§wietlacze czasu nie zostaly usgtei z polskich drog. Wobec tak
jednoznacznej odpowiedzi Ministerstwa nieszablongegy fakt,ze we wrzéniu 2016 zostat
ogtoszony projekt analizowanego w artykule rozpdeania, w ktérym jednak dopuszcza si
stosowanie w§wietlaczy czasu.

4. Ocena rozporz gdzania

Petna nazwa ocenianego rozpmzenia brzmi: Rozposzizenie Ministra Infrastruktury i
Budownictwa z dnia 24 maja 2017 r. zmiegéaj rozporgdzenie w sprawie szczego6towych
warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogolvypraz urzdzen bezpieczastwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na achg Jak jg wspomniano wczmiej
weszto wzycie 1-go lipca 2017 roku - Dz. U. z 31.5.2017azpl1062 [23]. Skltada ek trzech
stron. Rozszerzono w nim definjcgygnalizacjiswietinej, medzy innymi o wywietlacze
czasu, zaliczaf je do urzdzen informacyjnych. Tym samym wdzenia te staly sitozsame z
sygnalizacj swietlng. Podana zostata tak pierwsza oficjalna definicja Wwietlaczy czasu.
Bardzo wanym jest fakt,ze nowelizacja nie nakazuje organom zdeapcym ruchem
stosowanie w§wietlaczy czasu. Zatem Generalny Dyrektor Drog &mgjch i Autostrad,
marszatek wojewddztwa, starosta czy prezydent miaatprawach powiatu, posiaglgrawry
mozliwo$¢ zainstalowania wiwietlaczy i ostatecznie sami decyslgj ewentualnym monta.

W pierwszym zdaniu pkt 3.3.3.2 zostat zawarty zam@swyswietlacze czasu natg stosowé

z sygnalizacj statoczasow Pojawiaj sie pytania: dlaczego ich mbwos¢ instalacji zostata
tak istotnie zredukowana? Jakie istotne argumemtytym zapisem przemowity? NMpoa
przyja¢ zatazenie,ze skoro ustawodawca wprowadzit giizania to ich stosowanie potwierdza
ich przydatnéc¢ i pozyteczn@dé, zatem natgone obostrzenie wydajegsiv tym momencie nie
zasadne. Mdiwe, ze przyczyn wprowadzonego zapisuy ®becne ograniczenia techniczne.
Technika jednak bardzo szybke sbzwija, co w niedalekiej przyszoi moze spowodows,
monta wyswietlaczy czasu bez wghkszych przeszkdd z kdego rodzaju sygnalizaci

W kolejnym zdaniu ustawy napisange powierzchnia w§wietlaczy czasu powinna by
kwadratowa, przy czym zabrakio dokltadnego élemrsia jak rozumiana jest powierzchnia
wyswietlacza. Nie sprecyzowano czy chodzi o éalacznie z obudow, czy tez sam element
wyswietlania na ktérym widocznegscyfry. Na Rys. 5 przedstawiono, kolejno smyetlacz
czasu dla pieszych stosowany w Niemczech gdzie czitlp ,gotym okiem” powierzchnia jest
prostolgtna. Nasgpnie na Rys. 5 b) i c) przedstawiono ggzanie stosowane w Polsce z
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widoczrg réznicg powierzchni wywietlania przed i po zamontowaniu. Niestety nietaios
odpowiednio zdefiniowane w przepisie jak riglénterpretowd powierzchng wyswietlaczy
czasu.

Rys. 5. Wywietlacze czasu: a) dla pieszych — Niemcy [8],Ib)kderupcych pojazdami — Polska [9])
powierzchnia przed zamontowaniem [10].

Biorgc pod uwag omawiany powyej zapis w zestawieniu z zapisem dotyan ksztattu
wyswietlaczy pedkosci zalecanej, zauwano pewn niejasné¢. Ot& w rozporadzeniu
okreslono, ze wyswietlacze pedkosci zalecanej maj mie¢ ksztaltt sygnalizatora dwu- lub
trojkomorowego acrednicy soczewek 300 mm. Te gtzenia spotykane obecnie na polskich
drogach maj ksztalt prostoitny i kwadratowy, natomiast wwietlacze czasu, montowane
jeszcze przed wéjiem ustawy wzycie i co ciekawe po tak, @ okrggle. Zatem
uwzgkdniajac rzeczywisté¢ panugca na drogach pojawia siwatpliwosé czy przypadkiem
zapis dotycgcy ksztattu poszczegolnych gdzen nie zostat w tych dwdch wymienionych
przyktadach na odwr6t sformutowany.

Nastpnie w rozporgdzeniu w miejscu gdzie podang warunki funkcjonalne stosowania
wyswietlaczy zaréwno czasu jak i zalecanegdiosci ustawodawca podaje dokiladibo
nadawania sygnatu, przy czym raczej dotyczy totkizeédlementarnej, co oznaczze wyto w
tym miejscu b§dnego nazewnictwa. Niejasny zapis brzmi gaspco: ,Wyswietlacze
powinny umdliwiaé¢ nadawanie sygnatéw z dokladie@ wieksz lub rowry 5 km/h” [23].
Prawdopodobniez, dziatka elementagn5 km/h”, chocia mozliwe, ze chodzi o doktadrig —

to jednak niejednoznaczfio przepisu, ktéra powoduje atpliwosci. Z kolei w warunkach
funkcjonalnych wywietlaczy czasu podanae ,powinien umaliwiaé¢ wyswietlanie cyfry
wartasci czasu pozostagego do kéca nadawania sygnatu.[23], tutaj zapewne chodzi o
liczbe.
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Powane ograniczenie stosowania émjetlaczy czasu zamieszczono w punkcie datggm
warunkow technicznych umieszczania sygnalizatorOvdz aby zamontowaw sygnalizacii
swietlnej wyswietlacz czasu pozostmiego do kaca nadawania sygnatu zielonego agle
zastosowa na drodze przed sygnalizatorem zswietlaczem czasu rozgdanie ograniczage
mozliwos¢ przekraczania pdkosci dopuszczalnej przez kiengiych pojazdami. Ustawodawca
nie podaje przykladowych dziataktore naleato by w myl tego zapisu podf. Wobec tego
przyktadowo postawienie odpowiedniego znaku ogmapcego warté¢ predkosci
przypuszczalnie jest wystarczeg. Jednak takie paegtowanie byloby tylko swego rodzaju
odepchngciem gkbszego problemu, ktérym jest zachowanie kierowcynamencie zmiany
sygnatu zielonego naétty. W jednych z nielicznych bada[28], przeprowadzonych w
warunkach polskich, poréwnano okresy badawcze zcashymi i wyhczonymi
wyswietlaczami czasu. Wykazange samo zamontowanie ¥wietlaczy czasu zredukowato
znacznie wjazdy pojazdow na czerwongwietle. Ot& liczba samochodéw wjezajgcych na
skrzyzowanie na czerwonyrfwietle byla znacznie mniejsza przyaetonych wgwietlaczach
czasu [28]. Z kolei w innym badaniu natomiagt fjie w warunkach polskich wykazano wzrost
przejazdéw na czerwonygwietle z whczonymi wywietlaczami czasu [18],[21].

W BangkokuBtad! Nie mozna odnalezé¢ zrodta odwotania. przeprowadzono 24 - godzinne
obserwacje na skrzgwaniu z wiczonym oraz wylczonym wywietlaczem czasywiatta
zielonego, w wyniku ktérych zaobserwowano istotrptyw wyswietlaczy czasu na redukcj
op&nienia startu 1-1,92 s na cykl, co stanowi 17-328%szczdzonego czasu. Inne badania
przeprowadzone w Singapurze [22] wskazaly,liczba wjazdow na czerwonjwietle byta
znacznie zmniejszona (ok. 65%) 1,5 mieai po instalacji w§wietlacza czasu zielonego.
Jednak w dhzszej perspektywie (po 7,5 miesu) liczba wjazdéw na czerwon§wietle
powrdcita do poziomu sprzed instalacji. Wykazankz¢a ze wyswietlacze czasu sygnatu
zielonego s efektywne dla skrzyowan o niskim nagzeniu ruchu ulicznego bez kongestii,
podczas gdy na skrzgwaniach o diym ruchu okazaly si nieskuteczne w dhszej
perspektywie. Zatem widaze przedstawione wyniki badaie g spdjne.

Nastpny zapis rozpoggzenia zawarty w warunkach technicznych zostat gedacznie
sformutowany i nie budzi wpliwosci w ktdorym miejscu wgwietlacze czasu powinny by
montowane (Rys. 6b). Umieszczanie ich nad sygraliegen wymaga dodatkowego
mocowania, co z technicznego punktu widzeniazenby¢ trudniejsze czy te drozsze od
przyktadowo zastosowanego rozwania na zdiciu (Rys. 6a). Warto zwrd€iuwag, ze
wyswietlacze czasu istnigje na polskich drogach przed wprowadzaniem ustawly b
zamieszczane najexiej obok sygnalizatorow z prawej lub lewej strdRys. 6a).
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ERl = N

Rys. 6. Monta wyswietlaczy czasu: a) rzeczywiste gcig jeszcze przed wprowadzeniem ustawy [6],
b) prawidtowe umiejscowienie wdzer wg. ustawy.

Powyzsze ostre sformutowanie przepisu posiadasteld, w przypadku: sygnalizatora dla
kierujgcych pojazdami wyposanego w ekran kontrastowy, dopuszczansocowanie komory
wyswietlacza z prawej strony sygnalizatora, zachewudlegta¢ od 0,6 m do 0,9 m pogaizy
pionowymi osiami symetrii sygnalizatora i komoryswigtlaczd [23]. Podajc ten wyptek
ustawodawca nie ok§i@ punktu odniesienia do ustalenia Wt@wej strony, to natomiast
powoduje vatpliwosé, ktdra strona sygnalizatora jest prawa. Niergzamym przyktadem tego
dylematu § wyswietlacze czasu zamontowane na polskich drogaclzcies przed
wprowadzaniem ustawy (Rys. 7).

2 Opracowanie wiasne na podstawie [6].
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Rys. 7. Wywietlacze czasu w itiych miastach Polski: a) Szczecin [15], b) Opole¢BPtock [4], d)
Zielona Goéra [17].

Z kolei dalszy zapis w rozpagdzeniu jednoznacznie ogranicza umiejscowieniéwistlaczy
czasu. W przypadku gdy na wlocie skrawania wysipuje wecej niz jedna grupa
sygnalizacyjna, wtedy nalg montowa wyswietlacz czasu tylko nad sygnalizatorem. Takie
obostrzenie wydaje siby¢ zbyt ostre. Poniewawystarczy przyjrzé sie rozwigzaniom
zastosowanym w wielu miastach Polski (przed wpraeatcm przepisu), gdzie umieszczenie
wyswietlaczy czasu, mimae niezgodne z obecnie ob@agujacym przepisem, nie budzi
watpliwosci do ktorej grupy sygnalizacyjnej nale(Rys. 8). Chociazostaty okrélone zasady
rozmieszczenia wietlaczy czasu co do ich lokalizacji to jednak nie wspomniano o ich
liczbie w zalenosci od liczby sygnalizator6w. Szczegdlnsytuacy jest rozwijzanie
zastosowane np. na jednym ze skowyan w Poznaniu (Rys. 8 b). Wygiuje w tym
przypadku tylko jeden wéwietlacz czasu dla dwéch grup sygnalizacyjnych m tyamym
kierunku. Naley doda&, ze takie umiejscowienie wdzer na skrzgowaniach nie jest
rzadkdcig.
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Rys. 8. Montowanie wiwvietlaczy czasu na skrzgwaniu gdzie wyspuje wicej niz jedna grupa
sygnalizacyjna: a) Ptock [4], b) Pozngb], c) i d) Szczecin [15].

W rozporadzeniu nie podano w jakim trybie ma ngmt dostosowanie istniggych
wyswietlaczy czasu na polskich drogach do nowego psmepBionc pod uwag stan
rzeczywisty (Rys. 6a, Rys. 7, Rys. 8, Rys. 8) amgstcpowanie tych urgdzeh w wielu
miastach Polski jeszcze przed wprowadzeniem praepis istotna kwestia, ktéra przez
ustawodawe zostata przemilczana.
Nalezy réwniez dod&, ze w omawianym rozpogdzeniu zabraklo sformutowania
szczegotowych warunkéw technicznych przykladowoydnicych dokladnych wymiaréw
urzadzenia czy te wyswietlanych liczb. Formalne wymagania $ardzo wane a ich
nieobecné¢ w przepisach me powodowd niepaadane problemy przy projektowaniu
sygnalizacjiswietlnej. W tej kwestii charakter normy jest zbygdiny. Rozporzdzenie nie
odpowiedziato réwniz na wiele dylematow o charakterze technicznym,ek&rerzej zostaty
omoéwione w pracy [1]. Co wcej autorzy [1] zwracgjuwag na to,ze take w przepisach
krajow Unii Europejskiej nie mama odnalé¢ szczeg6towych zapiséw dotygzch
funkcjonowania wywietlaczy czasu.

5. Podsumowanie
W artykule poddano krytyce zapisy rozpgizenia Dz. U. z 31.5.2017 r. poz. 1062 [23].
Wsréd watpliwych ograniczé wymieniono zastosowanie wdwietlaczy czasu tylko dla
sygnalizacji $wietlnej staloczasowej oraz koniecZfo stosowania na drodze przed
sygnalizatorem z wéwietlaczem czasu rozwdan, ktére by ograniczaly mitiwosé
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przekraczania gdkosci dopuszczalnej przez kiemaiych pojazdami. Wspomniano tak ze
obowigzek mocowania wiwietlaczy czasu tylko nad sygnalizatorem, gdy nezygtowaniu
wystepuje wicej niz jedna grupa sygnalizacyjna nie musia¢ lopligatoryjny. Dodatkowo nie
zostat on skorelowany z rzeczywi§t@ panujca na polskich drogach. Co ggej zostata
przemilczana kwesta dostosowania isyuggh wywietlaczy czasu do nowego przepisu.
Przedstawiono tale wady logiczne. Pierwsza wada dotyczy zapisu girpa ktérej ma b§
umieszczony wéwietlacz czasu w przypadku sygnalizatora wyposago w ekran
kontrastowy. Druga, i wyswietlacze czasu gs dobre poniewa dopuszcza i je do
stosowania to wydaje ¢sinielogiczne ograniczenie ich tylko dla instalasfaloczasowe;.
Zauwaono take bhd formalny, ktérym bylo pomylenie cyfry z liczb Odnotowano kilka
niejednoznaczriei w zapisach ¥rdéd nich zapis dotyery powierzchni i ksztattu
wyswietlaczy czasu i pdkosci zalecanej oraz o nadawaniu sygnaldw w przypadku
wyswietlaczy pedkosci zalecanej. Ponadto w przepisie nie sprecyzovamiéadnie jak naley
rozmiet powierzchng wyswietlacza czasu.
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