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CZYNNIKI WPLYWAJACE NA BEZPIECZENSTWO MIEDZYNARODOWEGO
TRANSPORTU LADUNKOW NIEBEZPIECZNYCH KLASY 1|1 SPRZETU
WOJSKOWEGO

Streszczenie

W artykule przedstawiona zostata charakterystyka dziatania firmy Pol-Mare Sp. z 0.0. W obszarze bezpieczer-
stwa migdzynarodowego transportu materiatow wybuchowych i sprzetu wojskowego. Pol-Mare Sp. z 0.0. jest
krajowym liderem w swiadczeniu ustug spedycyjnych tadunkow specjalistycznych w transporcie lgdowym, morskim
i lotniczym. Artykut ukazuje rowniez specyfike przewozu migdzynarodowego tych tadunkow w Polsce.

Zdaniem autorow referatu czynnikami wplywajgcymi na bezpieczng obstuge transportu materiatow wybucho-
wych wszystkich klas i sprzetu wojskowego sq aspekty dotyczgce bezpieczenstwa zarowno srodowiska naturalnego,
Jjak i cztowieka, a niebezpieczenstwo, ktore moze powsta¢ w trakcie transportu tego typu tadunkow moze mieé¢ cha-

rakter bezposredni lub posredni.

Na zakonczenie sformutowano wnioski, Ze organizacja transportu materiatow wybuchowych i sprzetu wojsko-
wego zgodnie z obowiqzujgcymi przepisami i normami w zakresie bezpieczenstwa, gwarantuje nie tylko zminimali-
zowanie zagrozen wynikajqcych z przewozu tych materialow i sprzetu, ale i pelng jego efektywnosc.

WSTEP

Transportem to dziatalno$¢ polegajaca na odptatnym $wiad-
czeniu ustug transportowych, ktorych efektem jest przemieszczanie
0s6b i fadunkéw oraz tworzenie ustug pomocniczych (np. spedycyj-
nych, frachtowych itd.). Natomiast na szczegélng uwage zastuguje
przewdz tadunkéw  klasyfikowanych, jako ,niebezpieczne’.
Ta, z pozoru prosta definicja, w realizacji wymaga od spedytoréw
i przewoznikdw zmierzenia z roznymi trudnosciami. Mowa tu
w szczegdlnosci o transportowaniu tadunkéw, ktére w czasie zata-
dunku i przewozu wymagajg specyficznego traktowania, zastoso-
wania szeregu odpowiednich procedur i przepisow.

Z punktu widzenia transportu, jako tadunki niebezpieczne defi-
niuje sig te materiaty i przedmioty, ktére ze wzgledu na swoje wia-
Sciwosci fizyczne, chemiczne lub biologiczne, w przypadku niewta-
Sciwego obchodzenia sie z nimi w czasie transportu lub operacii
przetadunkowych, mogq spowodowaé uszkodzenie ciata ludzkiego,
rozstréj zdrowia, $mierC, uszkodzenie lub zniszczenie débr mate-
rialnych, a takze skazenie $rodowiska naturalnego. Z punktu widze-
nia prawnego, towary niebezpieczne to takie materiaty i przedmioty,
ktérych przewdz, na podstawie stosownych przepiséw, jest albo
zabroniony, albo dopuszczony jedynie w warunkach okre$lonych
w tych przepisach [4].

Transportowanie tadunkéw niebezpiecznych dotyczy wszyst-
kich gatezi transportu, dlatego tez w kazdej z nich tadunki te objete
sq rygorystycznymi przepisami. Dotycza one zaréwno klasyfikacji,
jak i zastosowania odpowiedniego opakowania oraz oznakowania
towaréw i $rodkow transportu, a takze przeszkolenia personelu
obstugujacego tadunki i sporzadzenia stosownej dokumentacii
przewozowe;.

Kazdego dnia tadunki niebezpieczne w postaci materiatow
i przedmiotdw wybuchowych sg transportowane na odlegtosci setek
i tysiecy kilometréw. Przewoz tych tadunkéw wymaga specjalistycz-
nej wiedzy, a czasem specjalistycznych pojazdéw. O czym nalezy
wiedzie¢ i na co zwrdci¢ uwage w logistyce np. materiatéw niebez-
piecznych klasy 1 oraz sprzetu wojskowego.

Ideq obowigzujacych przepiséw jest zapewnienie odpowied-
niego poziomu bezpieczenstwa dla ludzi, sprzetu czy $rodowiska
naturalnego - w szczegdlnosci poprzez wymuszenie stosowania
przez przedsiebiorstwa odpowiednich procedur postepowania,
wyposazenia oraz prowadzenia szkoleh personelu bioracego udziat
w operacjach zatadunkowych lub roztadunkowych tych towaréw

Przewoz tadunkow niebezpiecznych klasy 1 jest skomplikowa-
nym procesem wymagajacym specjalistycznej wiedzy. Organizacja
transportu zgodnie z obowigzujgcymi przepisami i normami
w zakresie bezpieczenstwa, gwarantuje nie tylko zminimalizowanie
zagrozen wynikajacych z przewozu materiatéw niebezpiecznych,
ale i petng jego efektywno$é. Mozliwo$¢ doboru rodzaju opakowania
lub Srodka transportu w zalezno$ci od zagrozen stwarzanych przez
konkretny towar niebezpieczny bez pogarszania bezpieczenstwa
w przewozie - jest wiedzg wartg poznania i stosowania.

Kazdy towar lub tadunek posiada okre$lone, swoiste cechy fi-
zyczne, chemiczne, fizykochemiczne lub biologiczne. Znajomo$é
tych cech pozwala na dobér odpowiednich opakowan, sposob
utozenia w $rodkach transportowych, zastosowanie odpowiedniego
taboru, wiasciwych warunkéw przewozu (fj. utrzymanie wiasciwej
temperatury, wilgotno$ci wzglednej powietrza, wentylacii), gwaran-
tujgcych dostarczenie tadunku odbiorcy w stanie dobrym i nie
uszkodzonym.

Wspotczesny wymiar spedycji wymaga od firm realizujacych
ten zlozony proces kompleksowego podejcia oraz szybkiego re-
agowania na zmieniajgce sie uwarunkowania rynkowe i gospodar-
cze. Tylko wyspecjalizowane podmioty wykorzystujace nowoczesne
technologie i narzedzia sg w stanie sprosta¢ wysokim wymaganiom
klientow zlecajacym dang ustuge spedycyjna.

Kazdy proces spedycyjny charakteryzuje sie okrelonymi ce-
chami, ktore ocenia sie jako idealne, tzn. do osiagnigcia ktorych sie
dazy. Na jakoSC procesu spedycyjnego sktada sie zespdt cech,
ktére decydujg o stopniu jego przydatnoSci uzytkowej i spotecznej,
np. bezpieczenstwo, zintegrowanie techniczno-technologiczne
i organizacyjne, koordynacja wewnetrzna, krotki czas trwania, pew-
no$¢, kompletno$¢, terminowo$¢ oraz elastyczno$¢. Chodzi nie
tylko o zapewnienie bezpieczefstwa tadunkowi, co jest bardzo
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wazne, ale takze o zapewnienie bezpieczerstwa opakowaniu (jed-
nostce tadunkowej), Srodowisku naturalnemu oraz osobom, ktdre
majg styczno$¢ z fadunkiem podczas przemieszczenia. Zintegrowa-
nie techniczno-technologiczne i organizacyjne umozliwia w miare
ptynny proces transportowy i spedycyjny, poniewaz zapewnia przy-
stosowanie urzadzen przetadunkowo- sktadowych do obstugi prze-
mieszczanego fadunku. UmozZliwia to obstuge wszystkich rodzajow
tadunkéw, przewozonych w réznych kierunkach przy zastosowaniu
réznych gatezi transportu i sposobdw przewozu.

Bardzo wazna w procesie spedycyjnym jest pewnos¢ dostar-
czenia tadunku odbiorcy w stanie niepogorszonym, ktéra nota bene
stata sie podstawowym hastem rozpoznawczym firm spedycyjnych
(,Na czas. Na miejsce. Na pewno”). Chodzi tu réwniez o pewnosé
wykonania wszystkich ustug zgodnie z zawartym zleceniem spedy-
cyjnym. Kompletno$¢ ustugi spedycyjnej polega na oferowaniu
catego pakietu ustug spedycyjnych, tzn. nie tylko dotyczacych
przemieszczenia fadunku, ale takze ustug dodatkowych — etykieto-
wania, opakowywania, préb obrania, przeprowadzania czynnosci
celnych itp.

Terminowo$¢ polega na terminowym, tzn. zgodnym z wcze-
$niejszymi ustaleniami, realizowaniu poszczegdlnych sekwencii
procesu spedycyjnego. Nie zawsze sie taczy z minimalnym czasem
wykonania ustugi, poniewaz jesli np. $rodek transportowy przybe-
dzie po tadunek w ustalone miejsce wczesniej niz ustalono, to cze-
sto nie tylko i tak bedzie musiat poczekaé na fadunek, ale czasami
rowniez ponies¢ dodatkowe koszty zwigzane z oczekiwaniem (opta-
ty).

Elastyczno$¢ idealnego procesu spedycyjnego polega na moz-
liwosci szybkiej reakcji na zmiany warunkéw procesu. Jezeli naste-
puje konieczno$¢ korekty wczesniej ustalonej trasy przewozu (np.
spowodowana strajkiem dokeréw), wéwczas im szybciej sie jej
dokona, tym straty bedg mniejsze. Decydujacq role odgrywa tutaj
system komunikacji pomigdzy realizatorem procesu spedycyjnego
a spedytorem (logistykiem).

W ostatnich latach zaobserwowaé mozna ciggte zwigkszanie
sie udziatu towaréw niebezpiecznych w ogdlnej liczbie realizowa-
nych w naszym kraju, przewozéw towarowych, jak i przewozéw
migdzynarodowych. Wszelkie operacje transportowe obejmujace
przemieszczanie materiatdw tego typu podlegajg obwarowaniom
prawnym wynikajacym przede wszystkim z ustawy o przewozie
towaréw niebezpiecznych oraz uméw miedzynarodowych RID?,
ADRZi IMDGS3 oraz ICAO*.

1. CHARAKTERYSTYKA ZASAD TRANSPORTU
MATERIALOW WYBUCHOWYCH

Zgodnie z ustawg o materiatach wybuchowych stosowanych do
celéw cywilnych z 2002 r., jako materiat wybuchowy nalezy rozu-
mieC substancje chemiczne state lub ciekle albo mieszaniny sub-
stancji zdoIne do reakcji chemicznej z wytwarzaniem gazu o takiej
temperaturze i cinieniu i z takg szybko$cia, ze mogg powodowaé

" RID - zfr. Réglement concemant le transport international ferroviaire des
marchandises dangereuses — Regulamin dla miedzynarodowego przewozu kolejami
towaréw niebezpiecznych

2 ADR- fr.L'Accord européen relatif au transport intemational des
marchandises Dangereuses par Route — miedzynarodowa konwencja dotyczaca
drogowego przewozu towaréw i tadunkéw niebezpiecznych

3 IMDG (ang Intemational Maritime Dangerous Goods Code)- wydany
przez IMO przewodnik bezpiecznego transportowania fadunkéw niebezpiecznych
drogg morska

4 ICAO (ang. Intemational ~ Civil ~ Aviation  Organization,), — Organizacja
Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego jest odpowiedzialna za opracowywanie i
wdrazanie miedzynarodowych przepisow regulujacych bezpieczefistwo ruchu
lotniczego i ekonomie transportu lotniczego
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zniszczenia w otaczajacym $rodowisku, a takze wyroby wypetnione
materiatem wybuchowym.

W teorii materiatébw wybuchowych rozréznia sie¢ dwa rodzaje
wybuchéw:

1. wybuch fizyczny, w ktorym wystepuje rozprezenie medium
w wyniku procesu fizycznego (rozsadzanie), obejmujacy réwniez
tzw. wybuch elektryczny,

2. wybuch chemiczny, charakteryzuje sie gwattowng reakcja
chemiczng przebiegajaca w materiale wybuchowym z olbrzymig
szybkoscig i przy wydzielaniu sie wysokiej temperatury oraz produk-
tow gazowych.

Materiaty wybuchowe w zaleznosci od ich przeznaczenia dzieli
sie na nastepujace grupy:

— materiaty wybuchowe inicjujace,
— materiaty wybuchowe kruszace,
— materiaty wybuchowe miotajace.

Bezpieczenistwo transportu tadunkdw niebezpiecznych klasy 1
zalezy od Scistego przestrzegania wymagar zawartych przepisach
dot. organizacji bezpieczenstwa pozarowego i Srodowiskowego,
alarmowania w niebezpieczenstwie, oraz szczegdtowych zasad
organizacji akcji ratowniczo — gasniczej i ewakuaciji ludzi z zagrozo-
nych stref podczas organizacji procesu przetadunku towardw nie-
bezpiecznych klasy 1. Przewoz tadunkdw niebezpiecznych, jak
pokazuje praktyka, stwarza nawet wykwalifikowanym praktykom
wiele probleméw. Wynika z konieczno$ci stosowania wielu zasad,
ktére majq prowadzi¢ do zmniejszania zagrozenia. Celem niniejsze-
go artykutu byto zaprezentowanie zasad, ktére moga by¢ przydatne
dla uzytkownikdw, ktorzy ze wzgledu na swojg prace sg zobowigza-
ni do uzywania — w codziennej praktyce np. materiatow niebez-
piecznych. Poruszone problemy nosza wiec charakter mozliwie jak
najdoktadniejszego przyblizenia wystepujacych probleméw, stuza-
cych wywotaniu dyskusji na ten temat, w celu okre$lenia m.in. ko-
niecznych kierunkow dziatan zapewniajacych bezpieczenstwo
przewozu fadunkdw niebezpiecznych klasy 1.

Stosunkowo nieliczne dotychczas awarie i katastrofy podczas
przewozu materiatéw niebezpiecznych klasy 1 oraz brak zaintere-
sowania nimi Srodkéw przekazu, spowodowato ,samouspokojenie”
uczestnikow procesu przewozowego. Niemal powszechny jest brak
Swiadomos$ci zagrozen, jakie stanowig transportowane niejedno-
krotnie przez centra miast i aglomeracji miejskich, materiaty niebez-
pieczne czy substancje chemiczne. Duze przedmioty wybuchowe
0 mocnej konstrukcji, przeznaczone do celdw wojskowych, bez
$rodkéw inicjujacych lub ze Srodkami inicjujgcymi zawierajacymi
co najmniej dwa efektywne zabezpieczenia, moga by¢ przewozone
bez opakowania. Jezeli takie przedmioty majq tadunki napedzajace
lub sg one samonapedzajace, to ich systemy zaptonu powinny byé
zabezpieczone przed zadziataniem w normalnych warunkach prze-
wozu. Nieopakowane przedmioty mogg by¢ zamocowane w klat-
kach, albo umieszczone w koszach lub w innych urzadzeniach
stuzacych do ich przenoszenia, magazynowania lub w wyrzutniach
w taki sposdb, aby nie mogty uwolni¢ sie w normalnych warunkach
przewozu.

O nie przestrzeganiu przepiséw dotyczacych materiatow nie-
bezpiecznych, lekcewazeniu zagrozen - najcze$ciej w wyniku braku
wyobrazni, braku dostatecznej ,$wiadomosci ekologicznej” — dobit-
nie $wiadczg nagtosniane w $rodkach masowego przekazu wyniki
kontroli drogowego i kolejowego transportu materiatéw niebezpiecz-
nych. Analiza awarii i katastrof podczas transportu materiatéw nie-
bezpiecznych w Polsce oraz gtosniejszych katastrof zagranicznych
wskazuje, ze najczesciej decydujg o zagrozeniach i ich przyczynami
sq;


https://pl.wikipedia.org/wiki/J%C4%99zyk_francuski
https://pl.wikipedia.org/wiki/J%C4%99zyk_francuski
https://pl.wikipedia.org/wiki/J%C4%99zyk_angielski
https://pl.wikipedia.org/wiki/Mi%C4%99dzynarodowa_Organizacja_Morska
https://pl.wikipedia.org/wiki/J%C4%99zyk_angielski

— niezgodne z wymaganiami RID, ADR i IMDG oraz ICAQ rodzaje
i typy opakowan, jednostek tadunkowych, $rodkéw transporto-
wych,

— nieodpowiedni stan techniczny opakowan i jednostek fadunko-
wych, co na skutek nadmiernego zuzycia i uszkodzen nie za-
pewnia szczelnosci i umozliwia przedostanie sie fadunku do at-
mosfery,

— niezgodny z wymaganiami stan techniczny wagonu lub toru
kolejowego, co moze prowadzi¢ do katastrofy, uszkodzenia
opakowania lub naczynia transportowego, a przez to uwolnienia
przewozonego fadunku,

— zly stan techniczny drég kotowych, co moze prowadzi¢ do kata-
strofy, uszkodzenia pakowania lub naczynia transportowego,
a przez to do uwolnienia przewozonego tadunku,

— nieodpowiednie wyposazenie punktéw przefadunkowych, zty
stan techniczny infrastruktury i urzadzen przetadunkowych,

— kolizje drogowe i katastrofy kolejowe zawinione przez cztowie-
ka,

— brak przygotowania teoretycznego i praktycznego do wykony-
wania czynnosci transportowych z tadunkami niebezpiecznymi
w poszczegdlnych ogniwach tancucha transportowego,

— niewtadciwa organizacja lub technologia transportu tadunkdéw
niebezpiecznych.

1.1. Ogélna charakterystyka materiatéw niebezpiecznych
klasy 1

Klasa 1 obejmuje materiaty wybuchowe i napetnione nimi
przedmioty, np. bomby, pociski, granaty. Z punktu widzenia zasto-
sowania materialy wybuchowe podzielono na inicjujgce, miotajace,
kruszace oraz wyroby pirotechniczne. Do klasy 1 moga by¢ réwniez
zaliczane niektére materialy samoreaktywne, nadtlenki organiczne i
niektore materiaty klasy 5.1. Kazdy materiat lub przedmiot majacy
wiasciwosci wybuchowe lub podejrzany o takie wiasciwosci powi-
nien by¢ zbadany i sklasyfikowany zgodnie z procedurami i kryte-
riami badan. Tylko na tej podstawie mogg by¢ okreslone dla niego
warunki przewozu i moze by¢ on dopuszczony do przewozu.

Podstawowymi kryteriami zaliczania materiatu do klasy 1 jest
jego wrazliwos¢ na bodzce mechaniczne (uderzenie, tarcie) i ciepl-
ne (ogrzewanie pod zamknieciem). Do klasy 1 nalezg materiaty
state lub ciekte, przedmioty z materiatami wybuchowymi i materiaty
pirotechniczne. W obrebie materiatéw i przedmiotéw klasy 1 wyrdz-
niamy sze$¢ podklas, ktore zaliczane sg do odpowiednich grup
zgodno$ci. Taki podziat umozliwia przewozenie i przechowywanie
materiatdw nalezacych do tej samej grupy zgodnosci bez znacza-
cego wzrostu zagrozenia spowodowanego ich wzajemnym oddzia-
tywaniem. To krétkie wprowadzenie pokazuje, iz materiaty niebez-
pieczne zajmujg swoje okreslone miejsce w przepisach miedzyna-
rodowych, jak réwniez w przepisach krajowych.

Na szczegblng uwage zastuguje fakt, iz obszerne przepisy ze-
brane w umowie miedzynarodowej ADR wyraznie wskazujg na
postepowanie zwigzane z klasyfikacjq, pakowaniem, oznakowa-
niem, przewozem i odbiorem materiatéw niebezpiecznych. Materiaty
wybuchowe zawarte w klasie 1 wskazanej wyzej umowy stanowig
specyficzng grupe towardw, ktore objete sg dodatkowym nadzorem
podczas ich przewozu. Niebezpieczenstwo, jakie niesie za sobg
przewdz tej grupy towaréw w nieodpowiednim opakowaniu, tj. nie
dopuszczonym do tego rodzaju materiatu (ADR wyklucza stosowa-
nie w tej klasie opakowan o najwigkszej wytrzymato$ci przeznaczo-
nych do materiatéw | grupy pakowania), nie opatrzonym prawidto-
wym oznakowaniem oraz przew6z nieodpowiednim $rodkiem trans-
portu stawia je w grupie towardéw wysokiego ryzyka.

Przewdz materiatéw wybuchowych klasy 1 powinien odbywaé
sie z zachowaniem wszystkich okreslonych w przepisach zasad.
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Sledzac cafg procedure przewozowg tej grupy materiatéw, naleza-
toby zaczaé od procedury wysytkowej (w przypadku wyszkolonych
jednostek saperskich przewozacych niewybuchy procedura nadaw-
cza nie wystapi, role te przejmuje patrol saperski odpowiedzialny za
odpowiednie zapakowanie i przewéz niewybuchéw). Procedura
nadawcza materiatow wybuchowych zawiera w sobie przede
wszystkim odpowiedni dobo6r opakowania, oznakowanie tego opa-
kowania, stworzenie odpowiedniej dokumentacji przewozowe;
przepisami umowy ADR ze wzgledu na posiadany Srodek transpor-
tu,

Wymogi, jakie stawia sie $rodkom transportujgcym materialy
niebezpieczne klasy 1, rowniez SciSle okreslone sg w przepisach
umowy europejskiej. Srodki transportujace te materiaty powinny
rygorystycznie spetnia¢ okreslone warunki ze wzgledu na konstruk-
cje nadwozia, instalacje elektryczna, systemy zabezpieczen instala-
cji elektrycznej, odpowiednie systemy zabezpieczajace przed wywo-
taniem niebezpiecznych sit bezwtadnosci, tj. ABS, zwalniacze itp.,
konczac na obowigzkowym wyposazeniu w $rodki ochronne, $rodki
przeciwpozarowe i prawidtowym oznakowaniu pojazdu tablicami
barwy pomarafczowej. Bardzo duzg role w procesie transportowym
odgrywa personel, ktory dokonuje przewozu materiatéw klasy 1.
Nalezy szczegolnie podkresli¢, iz kierowca transportujacy takie
towary powinien posiada¢ specjalistyczng wiedze o warunkach
przewozu tych materiatow ze szczegoéinym uwzglednieniem proce-
dur postepowania w razie awarii czy wypadku.

Materiaty wybuchowe stanowiace np. przedmiot morskiego ob-
rotu handlowego zostaly zaliczone do klasy 1 w Migdzynarodowe;
Konwencji o Bezpieczenstwie Zycia na Morzu — 1974 r. (SOLAS
1974), Rozdziat VIl Prawidto 2 i zostaty wymienione na Liscie Mate-
riatéw niebezpiecznych kodeksu IMDG, dzielg sie na podklasy [12].

Podklasa — okre$la rodzaj zagrozenia, jakie stwarza materiat
lub wyrdb napetniony materialem wybuchowym. Istnieje szes¢
podklas oznaczonych numerami od 1 do 6, umieszczanymi po
numerze klasy i po kropce.

Tabela 1. Podklasy klasy 1 kodu IMDG oraz ich opis

Podklasa | Opis podklasy

11 Materiaty i przedmioty stwarzajace zagrozenie
wybuchem masowym - reakcja obejmuje natych-
miast caly sformowany tadunek

1.2 Materialy i przedmioty stwarzajace zagrozenie
rozrzutem, lecz nie wybuchem masowym

1.3 Materialy i przedmioty stwarzajace zagrozenie

pozarem i mate zagrozenia wybuchem lub rozrzu-
tem bez zagrozenia wybuchem masowym

14 Materiaty i przedmioty przedstawiajace mate zagro-
zenia w przypadku zainicjowania ich zapalenia sie.
Oddziatywanie jest zazwyczaj miejscowe.

1.5 Materiaty wybuchowe o malej wrazliwo$ci, zagraza-
jace wybuchem masowym, mozliwo$¢ inicjacji lub
spalania detonacyjnego w normalnych warunkach
jest bardzo mata

1.6 Przedmioty o skrajnie matej wrazliwo$ci, niezagra-
zajace wybuchem masowym, podczas przypadko-
wej inicjacji lub przeniesienia wybuchu zagrozenie
ograniczone do pojedynczego przedmiotu

Podstawowym kryterium zaliczania materiatu niebezpiecznego
do klasy 1 — jest jego wrazliwo$¢ na bodzce mechaniczne (uderze-
nie i tarcie) oraz na bodzce cieplne, charakteryzujgce mozliwos¢
przejscia spalania materiatu wybuchowego laminarnego (deflagra-
cji), ktdrego liniowa predkos¢ spalania wynosi ponizej 1 m/s
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w spalanie detonacyjne. Do materiatéw niebezpiecznych klasy 1

zostaly zaliczone nastepujace rodzaje materiatow wybuchowych:

— substancje wybuchowe z wyjatkiem tych, ktére sg zbyt niebez-
pieczne, aby mozna je bylo przewozi¢ drogg morskg i tych, ktd-
rych podstawowe wiasnosci kwalifikujg je do innej klasy,

— wyroby zawierajgce materiaty wybuchowe, ktdrym napetnione
sq elementy metalowe potaczone w catos¢ w celu uzycia ich
zgodnie z przeznaczeniem,

— substancje i wyroby nie wymienione powyzej, a wyprodukowane
dla wywotania efektéw pirotechnicznych.

Do materiatow niebezpiecznych klasy 1, naleza;
materiaty wybuchowe state lub ciekte oraz mieszaniny tych ma-

teriatow, ktére w wyniku reakcji chemicznej mogg wydziela¢ gazy o

takiej temperaturze i ci$nieniu oraz z takg predkoscia, ze powodujg

zniszczenia w otaczajacym Srodowisku.

- przedmioty z materiatami wybuchowymi, zawierajace jeden lub

kilka materiatéw wybuchowych lub pirotechnicznych,

- materialy pirotechniczne przewidziane do wytwarzania efektéw

cieplnych, Swietinych, dziwerowych, gazéw i dyméw lub kombinacji

powyzszych efektow, w wyniku bezdetonacyjnej, samopodtrzymuja-
cej sie egzotermicznej reakcji chemiczne;.

1.2. Ogolna charakterystyka materiatéw niebezpiecznych
klasy 1

W celu zachowania podstawowych zasad bezpieczenstwa przy
obstudze towaréw niebezpiecznych klasy 1, podstawowg zasadg
winno by¢ zapewnienie systemu bezposredniego monitoringu pro-
cesu obstugi towaréw niebezpiecznych klasy 1, prowadzonego
przez pracownikéw oraz ustalony i wdrozony system procedur
zabezpieczajacych bezpieczenstwo pozarowe i ochrone $rodowi-
ska, jak rowniez ustalone sposoby powiadamiania 0séb funkcyjnych
i alarmowania stuzb ratowniczo - awaryjnych.

Wymagane kwalifikacje pracownikéw zatrudnionych przy ob-
studze towaréw niebezpiecznych klasy 1 dot. m.in. szkolenia pra-
cownikéw uczestniczacych w procesie przewozu oraz wykonujacych
czynnosci przetadunkowe towardw niebezpiecznych klasy 1.

Pracownicy zatrudnieni bezpo$rednio przy obstudze i przy pro-
wadzeniu prac przetadunkowych towardw niebezpiecznych klasy 1,
(w tym réwniez operatorzy dzwigéw nabrzezowych, suwnic placo-
wych oraz innych urzadzen przetadunkowych i transportowych),
powinni posiada¢ nastepujace kwalifikacje:

— podstawowe przeszkolenie pracownicze w zakresie bezpie-
czenstwa pracy i ochrony przeciwpozarowe;j;

— Swiadectwa kwalifikacyjne Transportowego Dozoru Technicz-
nego (TDT) wymagane do obstugi urzadzen dzwigowych i prze-
tadunkowych.

Ogolna charakterystyka materiatéw niebezpiecznych klasy 1

Niebezpieczeristwo wybuchu podczas operacji przetadunko-
wych dot. towaréw niebezpiecznych klasy 1 istnieje wéwczas, gdy
nie sq przestrzegane wymagania dotyczace prawidtowej
i bezpiecznej obstugi. Konteneryzacja jest czynnikiem powodujgcym
zwiekszenie bezpieczenstwa poprzez pewnego rodzaju odizolowa-
nie materiatu wybuchowego od zewnetrznych bodzcéw mogacych
zainicjowa¢ niekontrolowany proces wybuchu, a okreslona w RID,
ADR i IMDG oraz ICAO segregacja materiatdw wybuchowych oraz
wymagania dot. bezpiecznej obstugi zapewniajg wysoki stopien
minimalizacji takiego ryzyka. Niemniej nalezy sie liczy¢ z faktem,
ze w przypadku niekorzystnych uwarunkowan technicznych i tech-
nologicznych, w wyniku btedéw cztowieka jak réwniez zamierzone-
go dziatania czlowieka takie zagrozenia moze wystapic [6]. Dlatego
tez jest istotnym przygotowanie procedur postepowania wszystkich
zainteresowanych stron bioracych udziat w procesie przetadunku i
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obstugi materiatow wybuchowych na taka okoliczno$¢. W tym celu

istotnym jest okreslenie:

— istniejacych stref zagrozer od materiatu wybuchowego bedace-
go w obrocie portowym,

— lokalizacji obiektow i instalacji technologicznych,

— przygotowania obstugi i innych pracownikéw na czas zaistnienia
zagrozenia.

Podczas dokonywania manipulacji przetadunkowych przy towa-
rach niebezpiecznych klasy 1 najwiekszym zagrozeniem dla przeta-
dowywanego towaru, statku, oséb dokonujacych przetadunku oraz
otoczenia w strefie zagrozenia jest pozar, ktdry nieopanowany
w zarodku moze doprowadzi¢ do wybuchu na statku, w $rodkach
transportu ladowego przed statkiem lub w miejscu postoju tych
Srodkow(7].

Z tego powodu, do zabezpieczenia prac zwigzanych z przeta-
dunkiem, postojem $rodkow transportu ladowego oraz morskiego
z materiatami niebezpiecznymi klasy 1 na terenie portu musi by¢
zapewniona asysta przeciwpozarowa, ktdrej celem jest nadzorowa-
nie nad prawidtowym przebiegiem przetadunku, postojem $rodkow
transportu z tymi towarami, a w przypadku wystapienia jakiegokol-
wiek zagrozenia — spowodowanie jego natychmiastowego usunie-
cia. Do podstawowych zadan asysty przeciwpozarowej nalezy:

— niedopuszczenie do powstania pozaru, ktory moégtby objaé
materiat niebezpieczny klasy 1 na $rodkach transportu ladowe-
go, na statku lub w miejscu czasowego sktadowania kontene-
row,

— w przypadku powstania pozaru, natychmiastowa jego likwidacja
przy uzyciu odpowiednich sit i srodkéw,

— nadzor nad usuwaniem skutkéw awarii opakowania lub $rodka
transportu lagdowego,

— ochrona miejsca awarii do czasu interwencji stuzb specjalnych
(np. producenta towaru niebezpiecznego).

Osoby wyznaczone do petnienia asysty muszg znaé tre¢ in-
strukcji w czesci ich dotyczacej, zakres obowigzkéw na wyznaczo-
nym posterunku oraz zagrozenia jakie stwarzajg przetadowywane
towary [13]. Odpowiedzialnym za prawidtowe petnienie asysty prze-
ciwpozarowej jest inzynier lub technik pozarnictwa wyznaczony
przez dowddce jednostki ochrony przeciwpozarowej wystawiajacej
asyste.

Ogélne zasady postepowania na wypadek zaistnienia
zagrozenia podczas obstugi towarow niebezpiecznych klasy 1

Poszczegblne rodzaje materiatéw niebezpiecznych powinny
by¢ oddzielone od siebie w sposéb uniemozliwiajacy ich przypad-
kowe zadziatanie. Opakowania powinny by¢ trwale i skutecznie
zamkniete (co oznacza brak mozliwo$ci otwarcia bez uzycia specja-
listycznych narzedzi) oraz zaplombowane przez Wydawce Materia-
tow Wybuchowych, za$ plomba powinna by¢ sprawdzona przy
opuszczaniu terenu np. przy magazynie lub sktadzie MW. Wymaga
to odrebnej procedury oraz opisania sposobdw postepowania
i uzgodnienia z planem ochrony obiektu. Nalezy wskaza¢ osobe
odpowiedzialng za kontrole sposobu opakowania tadunkéw niebez-
piecznych. Nie powinna by¢ to osoba realizujacg dany transport
[12].

Podczas transportu opakowania tadunkéw niebezpiecznych
powinny by¢ utozone w spos6b uniemozliwiajgcych ich swobodne
przemieszczanie sie badz upadek, czy tez ocieranie sie
0 siebie. Operacje transportu tadunkéw niebezpiecznych powinny
by¢ wykonywane przez co najmniej dwie odpowiednio przeszkolone
osoby.

W przypadku transportu morskiego materiatéw niebezpiecz-
nych nalezy podkresli¢ troske organéw prawodawstwa morskiego
o0 regulacje i przepisy dot. takich przewozéw. Szczegdlnie wazna



jest tu praktyka morska przewoznika, ktéry w zadowalajacy sposéb
wykona wszystkie postanowienia oraz wymogi w tym zakresie.

Dobra praktyka morska, zostaje podparta zaleceniami ze stro-
ny morskich organizacji, umawiajacych sie rzadow oraz wspétdzia-
tajgcych armatordw.

Uczestnicy przewozu towardw niebezpiecznych powinni po-
dejmowa¢ odpowiednie $rodki bezpieczenstwa, stosownie do natury
i zakresu dajacych sie przewidzie¢ zagrozen, w celu zapobiezenia
szkodom i urazom oraz, jezeli jest to wskazane, w celu zminimali-
zowania ich skutkow. Uczestnicy przewozu powinni, w kazdym
przypadku, stosowac sie do odpowiednich wymagan ADR.

W razie zaistnienia bezpo$redniego zagrozenia bezpieczen-
stwa publicznego, uczestnicy przewozu powinni niezwtocznie po-
wiadomi¢ stuzby ratownicze oraz udostepnic¢ im informacje potrzeb-
ne do prowadzenia dziatan. Co najmniej jeden z czionkéw zatogi
powinien petni¢ funkcje konwojenta. Kierowca musi posiadaé srodki
tacznoéci zasilane niezaleznie od instalacji pojazdu aktywne na
catej trasie przewozu (np. sprawny i natadowany telefon komérko-
wy). Wyposazenie osoby asystujacej lub konwojujacej w bron lub
inne Srodki przymusu bezposredniego powinno by¢ uzaleznione od
zapisow planu ochrony przy uwzglednieniu rzeczywistego ryzyka.

Celowym jest - zadaniem autoréw - stworzenie dokumentacii
pozwalajacej na ustalenie w przypadku kontroli celu i warunkow
przejazdu. Przede wszystkim wiasciwym wydawatoby sie zalecenie
posiadania dziennika oraz pisemnego polecenia wykonania takich
czynno$ci. Transport powinien by¢ wykonywany zatozong trasg,
a w przypadku gdy z przyczyn niezaleznych zostanie wyznaczony
objazd transport powinien odbywac sie oznaczonym objazdem -
najblizszg drogg bez zbednych postojéw.

2. CHARAKTERYSTYKA USLUG SPEDYCYJNYCH
POL-MARE

Od 2001 r. POL-MARE jest liderem w $wiadczeniu ustug spe-
dycyjnych tadunkéw specjalistycznych {j.. tadunkéw strategicznych,
militarnych i niebezpiecznych wszystkich klas oraz w transporcie
tadunkéw ponadnormatywnych zardwno w transporcie ladowym,
morskim jak i lotniczym. Biuro w Gdyni specjalizuje sie w ustugach
morskich oraz ladowych, natomiast oddziat w Warszawie oferuje
lotnicze ustugi spedycyjne oraz ustugi agencji celnej w transporcie
ladowym i lotniczym. Firma posiada wiasng flote transportowa.
W celu zapewnienia wysokiego poziomu obstugi tadunkéw strate-
gicznych i wojskowych, wdrozono w POL-MARE system zarzadza-
nia jako$cig zintegrowany z wewnetrznym systemem kontroli (WSK)
certyfikowany przez PCBC S.A. (certyfikat WSK) oraz przez ZSJZ
WAT (certyfikat AQAP) [10].

Jak wyzej wspomniano POL-MARE zapewnia organizacje
przesytek zaréwno krajowych jak i zagranicznych w transporcie:
ladowym, morskim i lotniczym, ktére docierajg do wszystkich krajow
na $wiecie, a dzieki sieci agentéw realizuje dostawy ,door to door”.
Podczas catego procesu spedycyjnego zapewniany jest pefen
nadzér nad zatadunkiem towaru, jego mocowaniem oraz asysta
przedstawiciela Pol-Mare podczas samego transportu.

POL-MARE wspodfpracuje wytacznie z najlepszymi podwyko-
nawcami, ktdrzy zostali sprawdzeni pod wzgledem rzetelnoSci
i jakosci wykonywanych ustug, a w szczegolnosci pod wzgledem
bezpieczefistwa powierzonego do transportu tadunku. Potwierdze-
niem dbatosci o najwyzsze standardy jest posiadanie przez POL-
MARE statusu upowaznionego przedsiebiorcy AEO (Authorized
Economic Operator). Do$wiadczony i wykwalifikowany zespot POL-
MARE zapewnia profesjonalng realizacje ustug dopasowang do
potrzeb Klientéw. Zadowolenie Klienta jest priorytetem i celem
w polityce jakosci, na ktdrej opiera sie dziatalno$¢ firmy, natomiast
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brak reklamacii jest miernikiem zadowolenia i satysfakcji dotychcza-
sowych Klientow. [11].

Aby zapewni¢ wysoki poziom obstugi fadunkéw strategicznych
i wojskowych, wdrozono w POL-MARE system zarzadzania jako$cig
zintegrowany z wewnetrznym systemem kontroli (WSK) certyfiko-
wany przez PCBC SA oraz przez ZSJZ WAT (certyfikat AQAP).
Firma pracuje w oparciu 0 OPWS 2010.
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Fot1. Certyfikat NCAGE , Czlonkostwo w PISIL, Licencja
nr 0110658 Pol-Mare. Zrédfo: Foto archiwum autora
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Fot.2. Zaswiadczenie PN-EN ISO 9001:2009 + WSK, PN-EN ISO
9001 :2009, ISO 9001:2009 oraz certyfikat AQAP 2120:2009
Zrédfo: Foto archiwum autora

POL-MARE jest cztonkiem-zatozycielem Polskiej Izby Spedycii
i Logistyki wytacznym przedstawicielem BDP Project Logistics
w Polsce. Dzieki temu Klienci korzystajg z sieci o zasiegu ogoino-
Swiatowym i jej obecno$ci w ponad 120 krajach [2]. POL-MARE
natomiast wnosi swojg wiedze i doswiadczenie w zakresie rozwig-
zan specjalistycznych w transporcie i logistyce fadunkéw ponad-
normatywnych oraz ustug celnych [10].

2.1. Transport drogowy - flota samochodowa POL-MARE

Dla usprawnienia procesu transportowego i uelastycznienia
dziatania POL-MARE utworzyta w 2012 roku wtasny Dziat Transpor-
tu.

& pPolMare &

Eot.3. Flota samochodowa POL-MARE
Zrédfo: Foto archiwum autora

Obecnie flota POL-MARE sktada si¢ z 15 samochoddéw z na-
czepami podkontenerowymi z petnym ADR-em, pozwalajacym na
realizacje transportu tadunkéw niebezpiecznych i strategicznych.
Nasza flota samochodowa jest wyposazona w najnowszy system
GPS, co gwarantuje staly nadzor na trasie przejazdu. POL-MARE
gwarantuje kontrahentom nie tylko profesjonaing ustuge, ale row-
niez statg informacje o aktualnym statusie powierzonego nam towa-
ru oraz gwarancje terminowego i bezpiecznego dostarczenia do
miejsca roztadunku. POL-MARE planuje rozwija¢ sie¢ w zakresie
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realizacji transportu drogowego i zwigkszaC wtasng flote samocho-
déw, umozliwiajac tym samym szybkie i profesjonalne realizowanie
ustug w transporcie ladowym [11].

POL-MARE $wiadczy ustugi transportowe na terenie: catej Eu-
ropy, Ukrainy, Biatorusi, Turcji i europejskiej czesci Rosji.

Poza tadunkami niebezpiecznymi POL-MARE realizuje rowniez
przewozy tadunkoéw cywilnych, drobnicowych z wykorzystaniem
kontenerdw, naczep typu plandeki w zaleznosci od potrzeb Klienta.
Doswiadczona i wyspecjalizowana kadra dziatu transportowego
POL-MARE gwarantuje wysokg jako$¢ ustug oraz precyzyjnie do-
brane Srodki transportu do przewozonego tadunku. Nowoczesne
systemy nadzoru gwarantujg wysokie bezpieczefstwo i wiasciwg
kontrole nad powierzonym tadunkiem. W ramach transportu drogo-
wego konteneréw POL-MARE zapewnia réwniez: formowanie
i rozformowywanie konteneréw, mocowanie fadunkéw w kontene-
rach oraz nadzér nad zatadunkiem i roztadunkiem. Drogg ladowg
tadunki obstugiwane przez POL-MARE docierajg do wszystkich
krajéw cztonkowskich Unii Europejskiej oraz Rosji, Norwegii, Biato-
rusi i Ukrainy. POL-MARE dysponuje naczepami podkontenerowymi
oraz ciggnikami siodtowymi DAF. Pojazdy POL-MARE przystoso-
wane sg do przewozu tadunkéw niebezpiecznych klasy 1. POL-
MARE dzieki wiasnej flocie moze zaproponowaC korzystniejsze
ceny, wiekszg elastycznos¢ i szybkosé w dziataniu. [11].

2.2. Spedycja morska i $rédladowa POL-MARE

POL-MARE specjalizuje sie w organizacji transportu morskiego
i $rodladowego wszelkiego rodzaju tadunkéw zaréwno drobnico-
wych (w tym drobnicy konwencjonalnej i skonteneryzowanej) jak
i masowych. Gtéwna specjalnoscig POL-MARE sg tadunki militarne,
niebezpieczne i ponadnormatywne (ponadgabarytowe i ciezkie).
Transport w/iw tadunkéw realizujemy tonazem liniowych i czartero-
wym.

us

Fot. 4-5. Transport fadunkow realizowanych przez POL-MARE
Zrédfo: Foto archiwum autora

POL-MARE wspdtpracuje wylacznie ze sprawdzonymi i god-
nymi zaufania armatorami. Dzigki temu bezpiecznie i na czas prze-
wozimy powierzone nam fadunki. Oferta POL-MARE obejmuje
précz samego transportu morskiego réwniez dowozy i odwozy do i z
portdw morskich pod wskazany adres, jak réwniez wszelkie opera-
cje przefadunkowo- sktadowe w portach morskich, rzecznych i
rzeczno-morskich. Na zyczenie Klienta POL-MARE organizuje
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operacje przetadunku, mocowania i rozmocowania tadunku u klien-
ta. Dodatkowo POL-MARE proponuje taz ubezpieczenie fadunku na
czas ftransportu w renomowanych firmach ubezpieczeniowych,
wedtug atrakcyjnych stawek [10].

POL-MARE specjalizuje sie w organizaciji transportu morskiego
tadunkéw:
Kontenerowych
drobnicowych w tym drobnicy konwencjonalnej i kontenerowe;
ponagabarytowych
catostatkowych (czarterow)
Kierunki oferowanego przez POL-MARE transportu morskiego
obejmuja;
— calg Europe
— Ameryke Pdinocng i Potudniowg
— Bliski oraz Daleki Wschéd

Fot. 6-7. Transport fadunkow militarnych
Zrédto: Foto archiwum autora

Asortyment obstugiwanych przez POL-MARE towaréw jest
bardzo zréznicowany, obejmuje migdzy innymi:
— fadunki strategiczne
— fadunki niebezpieczne
— fadunki nienormatywne
— wyroby przemystu ciezkiego
— czesci mechaniczne
— drewno
— kosmetyki.

2.3. tadunki strategiczne i niebezpieczne

Silng strong POL-MARE jest wieloletnie do$wiadczenie w za-
kresie obstugi towaréw strategicznych, w tym militarnych z Listy
Uzbrojenia. POL-MARE przewozi: materialy wybuchowe, amunicje,
sprzet wojskowy i cywilny. POL-MARE jesteSmy liderem w $wiad-
czeniu ustug spedycyjnych towaréw specjalistycznych oraz fadun-
kow niebezpiecznych, w tym klasy 1. POL-MARE posiada niezbed-
ne certyfikaty pozwalajace na obstuge ww. towaréw, w tym WSK
i AQAP [11].

POL-MARE postuguije sie rowniez natowskim Kodem Podmiotu
Gospodarki Narodowej 1421H.W ramach realizacji przewozu tadun-
kow niebezpiecznych POL-MARE wykorzystuje wiasng flote



w transporcie drogowym z petnym ADR, jak roéwniez czarteruje
statki z zachowaniem wszystkich warunkéw bezpieczenstwa IMO.
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Fot. -9. Trnsport morski tadunkéw niebezpiecznﬁ
Zrédfo: Foto archiwum autora

POL-MARE zapewnia przefadunki towaréw militarnych i nie-
bezpiecznych oraz mocowanie i zabezpieczenie fadunkéw w konte-
nerach oraz oferuje profesjonalng obstuge w pelnym zakresie wraz
z ubezpieczeniem i doradztwem. Obstugiwane przez POL-MARE
kierunki transportu obejmujg caly $wiat ze szczegblnym uwzgled-
nieniem: Rosji, Wielkiej Brytanii, Ameryki Pdnocnej oraz Bliskiego
i Dalekiego Wschodu.

2.4. Agencja celna i spedycja lotnicza POL-MARE

Warunki przewozu tego rodzaju materiatow z wykorzystaniem
transportu lotniczego okreslone zostaty w Konwencji o miedzynaro-
dowym lotnictwie cywilnym, podpisanej w dniu 7 grudnia 1944 r.
w Chicago.

Fot. 10-11. Transport lotniczy fadunkéw niebezpiecznych.
Zrédto: Foto archiwum autora

Eksploatacja

Oprécz zatgcznika nr 18 Konwencji, przez ICAO6 stworzona
zostata instrukcja techniczna, traktujgca o bezpieczenstwie przewo-
z6w towar6w niebezpiecznych droga lotnicza. [10].

Wieloletnie do$wiadczenie zawodowe Agentéw Celnych POL-
MARE oraz ich szeroka wiedza jest gwarantem szybkiej i kompe-
tentnej realizacji zlecenia.

Usytuowanie Agencji POL-MARE w bezpo$rednim sasiedztwie
Urzedu Celnego oraz Lotniczego Terminalu Cargo w Warszawie
pozwala znacznie usprawni¢ obstuge przesytek lotniczych i obniza
koszty.

POL-MARE reprezentuje interesy zleceniodawcow komplek-
sowo przed Urzedem Celnym, tak by zapewni¢ szybkie i rzetelne
dokonanie zgtoszenia celnego towaréw oraz pomoc w najbardziej
skomplikowanych kwestiach dotyczacych odprawy celnej. POL-
MARE wypetnia wszystkie potrzebne dokumenty. Status upowaz-
nionego przedsiebiorcy AEQ oraz posiadane certyfikaty standardow
ISO i WSK sg potwierdzeniem najwyzszych standardéw ustug
i wiarygodnosci firmy POL-MARE.

W ramach prowadzonej dziatalnosci POL-MARE realizuj
wszelkie procedury celne w imporcie i eksporcie, nadzorujemy
ewentualng rewizje tadunku oraz, na zyczenie Klienta, realizowane
sq dostawy towaru do miejsca przeznaczenia.

POL-MARE aranzuje tez czartery samolotéow dla wszelkiego
rodzaju towarow.

2.5. tadunki ponadgabarytowe obstugiwane przez POL-MARE

POL-MARE specjalizuje sie tez w kompleksowej obstudze ta-
dunkéw ponadgabarytowych. Bazujac na wiedzy i do$wiadczeniu,
POL-MARE zapewnia Klientom optymalny wybér srodkéw transpor-
tu, catoSciowy nadzoér nad zatadunkiem, mocowaniem i realizacjg
przewozu. POL-MARE realizuje te przewozy z wykorzystaniem
$rodkéw transportu: drogowego, kolejowego, srédladowego i mor-
skiego, z czarterem statkow wigcznie. Dla bezpieczenstwa tadunku
wykorzystywany jest najwyzszej jakosci sprzet i najnowsze techno-
logie w ramach zatadunku i mocowania, co gwarantuje wysoka
jakos¢ swiadczonych ustug.

Fot. 12-13. Transport fadunkow ponadnormatywnych (ponadgaba-
rytowe i ciezkie). Zrodto: Foto archiwum autora

W ramach kompleksowej ustugi POL-MARE zajmuje si¢ orga-

nizacjg transportu m.in. takich fadunkéw jak: wielkogabarytowe
konstrukcje stalowe, kadtuby jednostek ptywajacych, ciezkie ma-
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szyny i pojazdy mechaniczne, urzadzenia dla przemystu ciezkiego,
wydobywczego i energetyki (kotty, reaktory, turbiny, transformatory,
przektadnie, elementy wiez wiatrowych itp.). [10].

W ramach transportu morskiego tadunkéw ponadnormatyw-
nych POL-MARE zapewnia cato$ciowg obstuge portowa w zakresie:
przetadunku, sktadowania i mocowania na statku. Organizujemy
przesuw fadunkéw ciezkich ze $rodka transportu pod zasieg urza-
dzen przetadunkowych (i odwrotnie) hydrauliczng metoda $lizgowa
oraz zapewniamy mocowanie na roll-trailerach. POL-MARE zapew-
nia réwniez petng obstuge agencyjng statkéw

PODSUMOWANIE

Poruszone w artykule zagadnienia mialy na celu wskazanie
gtownych probleméw zwigzanych z transportem zaréwno tadunkéw
niebezpiecznych klasy 1 oraz sprzetu wojskowego. Zaprezentowa-
ny zarys ma charakter mozliwie, jak najdoktadniejszego przyblizenia
wystepujacych probleméw, stuzacych wywotaniu dyskusji na ten
temat, w celu okre$lenia m.in. koniecznych i niezbednych kierun-
kéw dziatan systemowych i organizacyjnych, zapewniajacych petne
bezpieczenstwo przewozu sprzetu wojskowego i towardw niebez-
piecznych klasy 1.

Bezpieczenistwo przetadunku towardéw niebezpiecznych klasy 1
zalezy od Scistego przestrzegania wymagan zawartych przepisach
dot. organizacji bezpieczehnstwa pozarowego i Srodowiskowego,
alarmowania w niebezpieczenstwie, oraz szczegdtowych zasad
organizacji akcji ratowniczo — gasniczej i ewakuaciji ludzi z zagrozo-
nych stref podczas organizacji procesu przetadunku towaréw nie-
bezpiecznych klasy 1. Przewéz fadunkéw niebezpiecznych, jak
pokazuje praktyka, stwarza nawet wykwalifikowanym praktykom
wiele probleméw. Wynika z konieczno$ci stosowania wielu zasad,
ktére majg prowadzi¢ do zmniejszania zagrozenia. Celem niniejsze-
go artykutu byto zaprezentowanie zasad, ktére moga by¢ przydatne
dla uzytkownikdw, ktorzy ze wzgledu na swoja prace sg zobowigza-
ni do uzywania — w codziennej praktyce np. materiatdw niebez-
piecznych.

Zaprezentowane rozwigzania, jakie sg stosowane w firmie
POL-MARE, a ktéra na podstawie istniejgcych rozwigzan prawnych
(przepisy europejskie i krajowe) wypracowata oryginalne metody
i zasady postepowania z przewozem sprzetu wojskowego i towarow
niebezpiecznych.

Stosunkowo nieliczne dotychczas awarie i katastrofy podczas
przewozu sprzetu wojskowego i materiatéw niebezpiecznych klasy 1
oraz brak zainteresowania nimi Srodkéw przekazu, spowodowato
,Samouspokojenie” uczestnikdw procesu przewozowego.

Niemal powszechny jest brak Swiadomosci zagrozen, jakie sta-
nowig_transportowane niejednokrotnie przez centra miast i aglome-
racji miejskich, materiaty niebezpieczne czy substancje chemiczne.
Duze przedmioty wybuchowe o mocnej konstrukcji, przeznaczone
do celéw wojskowych, bez $rodkow inicjujacych lub ze $rodkami
inicjujgcymi zawierajacymi co najmniej dwa efektywne zabezpie-
czenia, moga by¢ przewozone bez opakowania. Jezeli takie przed-
mioty majg tadunki napedzajace lub sa one samonapedzajace, to
ich systemy zaptonu powinny byé zabezpieczone przed zadziata-
niem w normalnych warunkach przewozu. Nieopakowane przedmio-
ty moga by¢ zamocowane w klatkach, albo umieszczone w koszach
lub w innych urzadzeniach stuzacych do ich przenoszenia, magazy-
nowania lub w wyrzutniach w taki sposéb, aby nie mogty uwolni¢ sie
w normalnych warunkach przewozu.

O nie przestrzeganiu przepiséw dotyczacych transportu sprzetu
wojskowego lub materiatéw niebezpiecznych, lekcewazeniu zagro-
zen - najczesciej w wyniku braku wyobrazni, braku dostateczne;
,Swiadomos$ci” — dobitnie $wiadczg nagto$niane w Srodkach maso-
wego przekazu wyniki kontroli drogowego i kolejowego transportu
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materialtow niebezpiecznych. Analiza awarii i katastrof podczas

transportu materiatéw niebezpiecznych w Polsce oraz gtosniejszych

katastrof zagranicznych wskazuje, ze najczesciej decydujg o zagro-
zeniach i ich przyczynami sa;

niezgodne z wymaganiami RID, ADR i IMDG rodzaje i typy
opakowan, jednostek tadunkowych, srodkdw transportowych,

nieodpowiedni stan techniczny opakowan i jednostek tadunko-
wych, co na skutek nadmiernego zuzyciai uszkodzen nie zapewnia
szczelno$ci i umozliwia przedostanie sie tadunku do atmosfery,

niezgodny z wymaganiami stan techniczny wagonu lub toru ko-
lejowego, co moze prowadzi¢ do katastrofy, uszkodzenia opakowa-
nia lub naczynia transportowego, a przez to uwolnienia przewozo-
nego tadunku,

zy stan techniczny drog kotowych, co moze prowadzi¢ do ka-
tastrofy, uszkodzenia opakowania lub naczynia transportowego,
a przez to do uwolnienia przewozonego tadunku,

nieodpowiednie wyposazenie punktéw przetadunkowych, zlty
stan techniczny infrastruktury i urzadzen przetadunkowych,

kolizje drogowe i katastrofy kolejowe zawinione przez czlowie-
ka, brak przygotowania teoretycznego i praktycznego do wykony-
wania czynno$ci transportowych z tadunkami niebezpiecznymi
w poszczegoinych ogniwach fancucha transportowego, niewtasciwa
organizacja lub technologia transportu fadunkéw niebezpiecznych.

Podsumowujac przeprowadzone rozwazania, mozna wysungé
nastepujace wnioski:

1. Realizacja zadan celno-spedycyjnych przez specjalistycznej
firmy przyczyni¢ sie moze do rozwoju tego obszaru dziatalnosci
i przynies¢ wymierne efekty organizacyjne i ekonomiczne.

2. Dokonanie wiasciwego wyboru potencjalnego kontrahenta jest
przedsiewzieciem ztozonym i dtugotrwatym, warunkujacym po-
wodzenie.

3. Renoma, doswiadczenie i pozycja firmy na rynku jest gwaran-
tem niezawodnosci i wysokiej jakosci $wiadczonych ustug.

4. Warunkiem powodzenia kooperacji z podmiotami cywilnymi jest
precyzyjne zdefiniowanie wymagan i oczekiwan oraz monitoro-
wanie przebiegu realizowanych zadan.

5. Specyfika realizacji zadan na rzecz $rodowiska wymaga opra-
cowania i wdrozenia nowoczesnych rozwigzan mozliwych do
wykorzystania w sytuacjach kryzysowych.

Funkcjonujacy w obecnym ksztalcie system transportowy
w wyniku rosngcego zaangazowania SZ RP w operacje wojskowe
prowadzone poza granicami nie zapewnia petnego zaspokojenia
potrzeb transportowych w zdefiniowanym obszarze zadaniowym.

Racjonalno$¢ decyzji w obrebie transportu wojskowego powin-
na wyraza¢ sie w celowosci realizowanych proceséw przewozo-
wych, skutecznosci, ktéra rozumiana jest jako dokonanie przewozu
w planowanym miejscu i czasie oraz ekonomicznoSci proceséw
transportowych.

Zaprezentowane rozwigzania, jakie sg stosowane w firmie
POL-MARE, ktora na podstawie istniejacych rozwigzan prawnych
(przepisy europejskie i krajowe) wypracowata oryginalne metody
i zasady postepowania z przewozem sprzetu wojskowego i towaréw
niebezpiecznych.
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FACTORS AFFECTING
THE INTERNATIONAL TRANSPORT
SAFETY CLASS 1 EXPLOSIVES
AND MILITARY EQUIPMENT

Abstract
The article presents the operating characteristics of
Pol-Mare Sp. Ltd in the area of international security,
transport of explosives and military equipment. Pol-
Mare Ltd. It is a national leader in providing special-
ized freight forwarding services in land transport, sea
and air. The article shows the specificity of internation-
al carriage of cargoes in Poland.

According to the authors of the paper factors affect-
ing the safe operation of the transport of explosives all
classes and military equipment are safety aspects of
both the environment and human and danger that may
arise during transportation of this type of cargo can be
direct or indirect.

At the conclusion reached conclusions that the or-
ganization of transport of explosives and military
equipment in accordance with applicable regulations
and standards in terms of safety, guarantees not only
minimize the risks resulting from the transport of mate-
rials and equipment, but also full efficiency.
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