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Streszczenie

Przedstawiono oraz uzasadniono koncepggupetnienia systematyk podziatu infrastruktury
logistycznej o dodatkowy, fredni szczebel edicujgcy. W obebie srodkéw przemieszczania
tadunkéw poszczegodlnych gat transportu zewsirznego z powodzeniem wyn@® maha bowiem,
obok tradycyjnych sktadowych, rowhitzw. promityczne, ktérych szczegd@ihavyraza sie trzema
zasadniczymi cechami: iluzoryezrdyspozycyjnitiq, pozormy paytecznécig oraz maliwoscig
ewentualnej konwersji. Autorzy przytaczayzyktadzelazobetonowcdw jako promitycznyrbdkdéw
transportu. M. in. rozwaajg réwnies ich wytecznéé z punktu widzenia usprawmien obrrebie
procesu transportowego.

WSTEP

W artykule przedstawiono oraz uzasadniono koneapajipetnienia systematyk podziatu
infrastruktury logistycznej o dodatkowy, ggedni szczebel tdnicujacy. W obebie srodkow
przemieszczania tadunkow poszczegolnyclezyaransportu zewgirznego z powodzeniem
wyrdzni¢ mazna bowiem, obok tradycyjnych sktadowych, rowniiew. promityczne, ktorych
szczegoIné¢ wyraza sk trzema zasadniczymi cechami: iluzorygzdyspozycyjnécia,
pozorry pazyteczndcia oraz maliwoscia ewentualnej konwersjiZasadnicza &&¢ pracy
poswigcona zostaje rozwigciu tej koncepcji. Ponadto autorzy uzasadnidkoniecznéé
zakwalifikowania zelazobetonowcéw do zbioru ,promitycznego panoptikunPunkt wygcia
rozwazan stanowi przyblienie idei infrastruktury transportu zegirenego oraz oketenie
jej miejsca w obgbie catdci koncepcji infrastruktury logistycznej.

1. ZEWNETRZNA INFRASTRUKTURA TRANSPORTU SKLADOW A
INFRASTRUKTURY LOGISTYCZNEJ

Termin ,infrastruktura” generalnie ttumaczy $ako podstawowe, fizyczne wypasmie
niezkedne dla funkcjonowania patwa kadz spoteczéstwa [9, s. 25]. Nie ulegaatpliwosci,
ze to da¢ lakoniczne stwierdzenie w wielu przypadkach ssitoinspiraci oraz punktem
wyjscia dla formutowania bardziej szczegdtowych definimfrastruktury, tworzonych
na potrzeby rznych dziedzin wiedzy, rownidogistyki.

W literaturze przedmiotu odnotowano wiele interpoit terminu infrastruktura
logistyczna”:
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— Podsystemdrodkéw technicznych unitiwiajacych, zgodnie z zasagust in time
przemieszczanie, przetadunek oraz magazynowaniréevw cyklach
zaopatrzeniowych z wykorzystaniem automatycznejtigfikacji towarow [1, s. 16].

— Wszystkie zasoby publicznedy? prywatne umaliwiajace wykonywanie czynrigi
komunikacyjnych, transportowych oraz wymgangnkowa [3, s. 41].

- zasoby materialne, sposoby ictyaia oraz systemy wykorzystania, ktosepomyslane
w celu realizacji fizycznego przeptywu dobr i infieacji [13, s. 71].

- Wyposaenie energetyczne, transportowe, telekomunikaayjgexdne dla osigniccia
produktywndci ekonomicznej w gospodarce krajowej [10, s. 25].

Chcat infrastruktue logistyczry definiowa& mozna na wiele sposobdéw, a ¢dizy
badaczami zaznacaagic zazwyczaj okrdone r&nice dotycace interpretacji tego terminu,
to jednak niemal w kalym z opracowa podkréla sk jej znaczenie dla realizacji dziata
z zakresu logistyki. Wyspowanie odpowiedniej infrastruktury jest warunki&eniecznym
dla sprawnego funkcjonowania systemu logistycznpgojewa umazliwia ona niezawods
i niezaktocon realizacg wszystkich dokonugych s¢ w jego obebie procesow.

Fizyczne przemieszczanie materiatdow i towarow odtalwcy do odbiorcy nie nie
dokonywa si¢c bez obecnei okreslonych technicznycBrodkow transportu i odpowiednich
szlakébw komunikacyjnych. Przechowywanie i skladowarnwymaga dysponowania
odpowiedni bazy magazynow oraz sprztem manipulacyjnym. Materialy oraz towary trzeba
zabezpiecza podczas transportu i skiadowania za pomadpowiednich opakowa
Implementacji stosownych rozagzan wymaga rownig przemieszczanie wyrobow przez
kolejne etapy ich przetworzenia w cyklu produkciVreszcie efektywne sterowanie
procesami fizycznymi uwarunkowane jest aktgailrwiarygodry informach o charakterze
decyzyjnym, ktéra jest pozyskiwana i przesytanapaaednictwem technicznychrodkow
generowania oraz przetwarzania informaciji. Takcwsprawndé i niezawodnéc fizycznych
przeptywow surowcédw, materiatdw, towardéw i ustugaortowarzyszcych im strumieni
informacyjnych w sposéb zasadniczy warunkuje baeghrticzna logistyki zwana
infrastruktun logistyczmy” [6, s. 45].

S. Abt zauwaa, ze podziat infrastruktury logistycznej jest umowny, [s. 131-132].
Rzeczywicie w rozwaaniach poszczegoélnych badaczy zam@ zauway¢é pewne ranice
W postrzeganiu tego, jakie konkretne elementy ayaldo niej zaliczg. Rysunek 1
przedstawia struktarinfrastruktury logistycznej wraz z przykladami gnizen zaliczanych
do poszczegdlnych jej ogniw, proponowan przez t. Wojciechowskiego,
A. Wojciechowskiego i T. Kosmagk

Przedstawiona przez autoréw klasyfikacja infragtrok logistycznej wyodibnia z niej
pig¢ zasadniczych ogniw, z ktorych de posiada nieco inne zadania azeine z realizagj
procesow logistycznych, w szczeg&doig17, s. 16]:

- skladowanie, ochrani konserwagj wszelkich materiatdow i wyrobéw czemu #u
budynki i budowle magazynowe wraz z ich wypasaem,

— przestrzenne przemieszczanie surowcow, materiafraduktéw wytworzonych tak
w obrbie przedsibiorstwa (czemu sha srodki transportu wewgtrznego), jak i w skali
makro szeroko rozumianego rynku.
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Infrastruktura logistyczna

Transportu Transportu Magazynowa Informatyczna Opakowaniowa
wewrgtrznego zewrgtrznego
Urzadzenia Transportu Budowle Spra;t Opakowania
transportowe: 1 drogowego magazynowe: —T komputerowy jednostkowe:
- Wozki | | -otwarte - Zwrotne
-Dzwignice -p6lotwarte - Bezzwrotne
| -Przenéniki -zamknite Oprogramowanie - Znakowane dla
- tadowarki Transportu — automatycznej
- Manipulatory 1 kolejowego 1 identyfikacji
- ) - Nieznakowane dla
Urzadzenia - automatycznej
magazynowe: | | Srodki identyfikacji
Transportu -Do skladowania komunikaci
- wodnego (regaly,
Urzadzenia | morskiego podkiady, stojaki
pomocnicze: itp.) -
- Kontenery _Przetadunkowe Srodki Opakowania
-Palety (mostki — orgatechniczne transportowe:
— -Pojemniki Transportu — platfornva itp.) - Zwrotne
R wodnego N - Bezzwrotne
| $rédiadowego Przeciwpaarowe - Znakowang dla
-Klimatyzacyjno- automatycznej
wentylacyjne — identyfikacji
- Zabezpieczenia - Nleznakowarle dla
Transportu automatycznej
— powietrznego identyfikacji
Transportu
L przesylowego

Rys. 1.Infrastruktura logistyczna wedtug £. Wojciechoweio, A. Wojciechowskiego i T. Kosmatki.

Zrodio: opracowanie wlasne na podstawie: £. WojciechowskiWojciechowski, T. Kosmatkdnfrastruktura
magazynowa i transportow&\Vyzsza Szkota Logistyki, Poza&009, s. 15.

— ochrore i ostorg materiatow oraz towarow podczas transportu i graagwania, co
stanowi fundamentainfunkcje opakowa, ktore ponadto w postaci opakawzbiorczych
I transportowych usprawni@przemieszczanie i manipulacpozwalag na standaryzagj
jednostek tadunkowych oraz poprzez znaki graficaoaly kreskowe gnaosnikiem
informacji o wyrobie, w tym wytycznych na temat spbow jego transportu i
magazynowania,
— przetwarzanie strumieni informacji niezinych do sterowania procesami logistycznymi,
do czego wykorzystywane sbok tradycyjnych skomputeryzowanych adzea
biurowych take nowoczesne multimedialne systemy komputeroweatoysace im
systemy teleinformatyczne wspomaga zaradzanie procesami gospodarczymi [6, s.
46].
Podobna do powgzej jest klasyfikacja S. Abta. Zasadnicze grupladgbwych jego
systematyki pokrywaj sic z klasyfikacy t. Wojciechowskiego, A. Wojciechowskiego i T.
Kosmatki. Ra@nice dostrzec maa w obgbie tych skladowych (rys. nr 2).
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Infrastruktura proceséw

logistycznych
]
I I I 1 ]
Magazynowa Transportu Transportu W zakresie Informatyczna
wewrgtrznego zewrgtrznego opakowa
transportowych
Budowle i Budynki: Urzadzenia Srodki  transportu Jednostkowych: Sprzt
- Budynki transportu drogoywego: - Znakoivanych informatyczny:
- Wiaty techndlogicznego: - Sampchody kodam| - Komputery
- - Dzwignice - Ciagniki - Nieznakowanych - Mikrokomputery
- Przenéniki - Przyczepy i kodam| - Terfminale
- tadawarki naczepy przendgne
- Wozki - Sieci komputerowe
Place sktadowe
i | Zbiorczych:
Srodki  transportu - Zwrotnych
rmczon Specialistyczne kolejowego - Bezzwrotnych Techniki
rza0zenia, urzadzenia >V\LI) gmotywy - Znakowanych informatyczne:
magazyrll? de' ) transportu - Wagbny kodam: - Oprogramowanie
- Do skiagowania ustugdwega - Nieznakawanych - Kody kreskowe
(podKfady, | stojaki, kodam;
regaly itp.) . ;
-Klimatyzagyjno- Srodkii  transportu
wentylacyine - wodnégo: : . I
- Prz ciwypj) arowe Urzadzenia - Statki morskie - Sr11_)d|k|fkomur ikacit
manipulacyjne: - Statki rzeczne Srodki do - Telelony
- Kontenery: - Bark] formowania - Telefaksy
- Palety fadéinkowe jednostek - Teleksy
- Mostki fadunkowe tadunkowych
Srodki  transportu Srodki
lotniczego: orgatechniczne
- Samoloty
-Sterowce
Rurochgi

Rys. 2.Klasyfikacja infrastruktury logistycznej. Autor: 8bt.

Zrodio: opracowanie wiasne na podstawie: S. Ahigistyka w teorii i praktyceWydawnictwo Akademii
Ekonomicznej w Poznaniu. Pozn2001, s. 131.

Przede wszystkim w zakresie infrastruktury trangpa@ewrtrznego S. Abt wymienia
jedynie srodki przemieszczania poszczegolnychegiakransportu, podczas gdy wdénej
cytowani badacze rozpataujo zagadnienie nieco szerzej. Dgmliejsze przestudiowanie ich
systematyki skutkuje wnioskiente ktady oni silny nacisk na to, aby do infrastruktury
transportu zewgtrznego poszczegolnych gqat transportu zaliczy oprécz srodkow
transportowych rownieinfrastruktue punktow oraz liniows.

Pozornie nieco inne hipoprzednie magwydawa sie rozwaania na temat podziatu
infrastruktury logistycznej autorstwa K. Ficoniggr nr 3).
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Srodki transportu i manipulagcii Opakowania Budynki/ budowle magazynowe

1

Infrastruktura przeptywéw fizycznych

| Infrastruktura logistyczna |

Infrastruktura strumieni informacyjnych

4L

Systemy przetwarzania informac|i Sprzt/ oprogramowanie Sie¢ komputerowa Internet

Rys. 3.Zasadnicze elementy infrastruktury logistycznejpinii K. Ficonia.

Zrodio: opracowanie wiasne na podstawie: K. Ridoogistyka techniczna. Infrastruktura logistyczB&EL
Studio. Warszawa 2009, s. 46.

Wynika to z tego,ze autor dokonuje rozdysponowania wszystkich eleévent
skltadajcych se¢ na infrastruktug logistyczm pomigdzy dwoma zasadniczymi zbiorami:
infrastruktury strumieni informacyjnych oraz przgpbw fizycznych. Jednak doginiejsze
jej przeanalizowanie skutkuje wnioskiere w rzeczywistéci klasyfikacja ta nie odbiega
znacznie w swoich fundamentalnych zaiach od wczaiej prezentowanych systematyk.
Infrastruktura strumieni informacyjnych, interpretana przez autora jakosrodki
przetwarzania informacji logistycznej (adzenia i ich systemy oragoftwarg, to swoisty
ekwiwalent infrastruktury informatycznej, stan@ogj jeden z piciu zasadniczych
sktadowych infrastruktury w opinii wcgeiej cytowanych autoréw. Natomiast infrastruktura
przeptywéw fizycznych obejmuje cztery pozostateadklwe wysipujace w poprzednich
systematykach: infrastrukiropakowaniow, magazynow itd., z tym jednakze K. Ficai
operuje tu nieco innsemantylk. Tak’e elementy skladge s¢ na infrastruktug transportu
wewrgtrznego oraz zewitrznego poprzednich podziatdbw autor skupia weblar jednej
podgrupy:srodki transportu i manipulacji (udzenia wykorzystywane do przestrzennego
przemieszczania surowcow, materialdw oraz towarasdeno w skali przedsbiorstwa, jak i
w obszarze szeroko rozumianego rynku) [6, s. 46].

Przytoczone systematyki potwierdzage nie wysg¢puje, jeden uniwersalny podziat
infrastruktury logistycznej. Poszczegolne klasytilka zazwyczaj rinia si¢ migdzy sola w
mniejszym lub wikszym stopniu. Z powodzeniem tra jednak wyréni¢ pewne zasadnicze
sktadowe infrastruktury, co do wystowania ktorych wikszai¢ badaczy zgadzaesimiedzy
soly. Jedm z nich jest niewtpliwie infrastruktura transportu, ktory € autorow okréla
przymiotnikiem ,zewwtrzny”. W odr&nieniu od infrastruktury transportu wewirenego
stuzy ona przemieszczaniu materiatdbw, surowcow i wymbtde w obebie mikrosystemu
logistycznego (pojedynczego przegtsorstwa), ale midzy elementami sktadowymi meta-
badZz makrosystemu. Infrastrukitta w dalszej kolejnéci dzieli sk ze wzgédu na gajzie
transportu, ktorych obstudze giu

2. SKLADOWE INFRASTRUKTURY TRANSPORTU
ZEWNETRZNEGO

Jak podkrélaja badacze, ,czynrigi transportowania gs dokonywane w rénych
srodowiskach” [4, s. 164]. W zwkku z tym wyrG@ni¢ mazna trzy, zasadnicze rodzaje
transportu: ddowy, powietrzny oraz wodny [18, s. 142]. WzHgm ze srodowisk do
przemieszczania ludzi i towarow wykorzystuje smne srodki transportu. Rinorodndg¢
zasadniczychsrodkow transportu, wykorzystywanych w trzecginodowiskach stanowi
podstaw do dokonania rozeémienia na gakie transportu (rys. 1). C. Skowronek i Z. Sarjusz
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- Wolski wymieniaj sz&¢ zasadniczych: transport samochodowy, kolejowypakgowy,
zeglugasrodladowa,zegluga morska, transport lotniczy [15, s. 86].

Kazda z gadzi transportu cechuje isobie tylko wiaciwa infrastruktun logistyczm,.
Istnieje zatem osiem, zasadniczych rodzajéw teastfuktury (rys. 4).

Infrastruktura logistyczna transportu zewnetrznego

Samochodowego
Srodladowego
Wodnego {
Kolejowego Morskiego
Powietrznego |7 Linowego
Przesytowego Rurockgowego
L Energetycznego/
Przewodowego

Rys. 4.Rodzaje infrastruktury transportu zestnznego.

Zrodio: opracowanie wiasne na podstawie: £. WojciechowskiWojciechowski, T. Kosmatkdnfrastruktura
magazynowa i transportowslVyzsza Szkota Logistyki. Poza@009, s. 229-265.

Z kolei na infrastruktuy kazdej konkretnej gaki transportu sktadajsi¢ srodki transportu
oraz jej elementy liniowe i punktoweAutorzy zauwaaja, ze w obebie srodkéw shzacych
przemieszczaniu fadunkow rozré¢ mazna obok tradycyjnych, tzw. sktadowe promityczne.
Rozwinkciu tej koncepcji péwiccona zostanie dalszagéé artykutu.

3. PROMITYCZNE SKLADOWE INFRASTRUKTURY TRANSPORTU
ZEWNETRZNEGO

Jak dotychczas rozwania na temat systematyki podziatu infrastruktugidtycznej (w
zakresie srodkow przemieszczania fadunkow poszczegoélnychezgat ograniczaj sie
zazwyczaj do wymienienia konkretnycodkéw transportti Autorzy zgtaszajtymczasem
postulat wprowadzenia 2- stopniowego, ¢@siego ich rozrénienia: na tradycyjne oraz tzw.
promityczne (rys. 5). Wszak, oprécz klasycznych, powszechnie wykorzystywanych
srodkéw transportu (przyktadowo w przypadku trangpdolejowego stanowije: wagony i
lokomotywy - r&nicowane dalej na podstawie wielorakich kryteriow)stpuja rowniez
specyficzne ich rodzaje.

SzczegoIngé promitycznych sktadowych infrastruktury logistyegnposzczegoinych
gakzi transportu zewgirznego wyraa sk trzema, zasadniczymi cechami:

1. lluzoryczna dyspozycyjrié. Promityczne sktadowe infrastruktury logistyczgakzi
transportu zewgirznego okréi¢ mazna najogolniej jakdrodki transportu, w przypadku

tw najbardziej fundamentalnym znaczeniu infrastrikdiniowa transportu zewetrznego to system obejmagly drogi oraz
szlaki kolejowe. Z kolei infrastruktgrpunktows stanowd obiekty i uradzenia, znajdaugce st przy drogach wszystkich
gakzi transportu, niezfgine dla realizacji zadatransportowych. $to wszelkiego rodzaju elementy, bez obécné&torych
przemieszczanie tadunkow nie mogtoby sdbywa, gdyz stuza obstudzesrodkéw transportu podczas postoju lub obstudze
przewaonego fadunku [5, s. 223],,[6. 60], [17, s. 229].

2 5 one klasyfikowane ze wzglu na réne kryteria szczegélowe takie jak np. rodzaj przewego tadunku czy wariant
napdu [17, s. 234, 244].
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ktérych wystpuje pozorna mdiwos¢ wykorzystania ich w procesie transportowym.
Jednak ze wzgtu na:

brak zaplecza produkcyjnego, rozumianego jako wgjmrge potrzebne do ich
wytworzenia
YAY
absengj, badZz niedostosowanie liniowych i punktowych elementow
infrastrukturalnych danej gati,

w praktyce ich eksploatacja okazuje siewykonalna bdz mozliwa jedynie w bardzo

ograniczonym zakresie. Innymi stowy promitycznedki transportu to takie, ktérych idea
jest znana a podstawy konstrukcyjne dobrze znaoeorRie nic nie stoi zatem na
przeszkodzie aby byly one wytwarzane. W praktycdngd ich eksploatacja jest
niemaziwa (badz realna jedynie w bardzo ograniczonym zakresie)wzgledu na

absencje podmiotéw skionnych je wytwarzaoraz/ lub konstrukcji i budowli

umazliwiajacych szersze ichzytkowanie.

Infrastruktura logistyczna transportu zestvanego

| I
samochodowa

liniowa srodki transportu punktowa

[ 1
promityczne tradycyjne

_____________________________________________________________________________

Dalsze rozrénienie polegatoby na wymienieniu oraz sklasyfikoivakonkretnychsrodkéw
transportu na podstawie szczegétowych kryteriéehtécznych, eksploatacyjnych itp.

Rys. 5. Uwzglednienie koncepcji promitycznych sktadowych logigiyej infrastruktury transportu
zewretrznego na przyktadzie transportu samochodowego.

Zrodio: opracowanie wiasne.

2.

Pozorna pgytecznd¢. Promitycznesrodki transportu posiadgjniezaprzeczalne zalety.
Chat jak juz wspomniano, w danych warunkach nie zm@ zrobé z nich szerszego
uzytku to jednak wizja ich zastosowania niesie zeasullietnie pewnych, konkretnych
usprawnié@ w obrbie procesu przewozowego g@tich nazwa, od tac.promittere —
obiecyw&).

Ostatng cechy jest: ewentualna konwersja. Kwalifikacja aiomegosrodka transportu

do grupy promitycznych nie musi ®permanentna i na zawsze bezwdgie obowazujaca.
Rozbudowa zaplecza produkcyjnego/ infrastrukturkutlaujaca rozpowszechnieniem
wykorzystania danegé&odka transportu, dalzie jednoznaczne z jego transformaap zbioru
tradycyjnychsrodkow przemieszczania.
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4. ZELAZOBETONOWCE W SWIETLE PROMITYCZNEJ
KONCEPCJI

Przez terminzelazobetonowiec rozumie esstatek, ktérego kadtub wykonany jestzelbetu-
betonu, zbrojonego stalowymi modutamidiyr siatka) w miejscach, w ktérych wygpuja napezenia
rozciagajace, ktore przekraczaj wytrzymaldé samego (niezbrojonego) betonu i moglyby
doprowadzi do jego gknigé [8, s. 155] (rys. 6).

Y
T Obszar kondensaciji
A O$ neutralna (zerowe nagenie zginajce)
X
<4—— Obszar wysfpowania napszen
O O O
A A A

Stal wzmacniajca

Rys. 6.Zelbet — umiejscowienie profili stalowych w bryletbnu.

Zrodio: opracowanie wlasne na podstawie: U. S. Departaofethie Army.Concrete, masonry and brickwork
General Publishing Company, Toronto 1999, s. 154.

O fakcie przynalenosci opisywanych pojazdow do zbioru promitycznych askiwych
infrastruktury logistycznej decyduje fakt posiadanprzezé, wymienionych wczéniej, cech
charakteryzujcych promityczny konglomerat:

- Tego rodzaju jednostki zagy by¢ budowane ju od potowy XIX wieku [14, s. 15- 16]. Na

przestrzeni kolejnych lat, udatogsiatem opracowarudymentarne zasady ich konstruowania.
Ze wzgkdu na powysze, projektowanie kolejnych ich wersji nie startoly obecnie
wiekszego wyzwania.

- Zelazobetonowce posiadajkreslone zalety. Przede wszystkim ze wghl na zastosowanie
betonu, jako zasadniczego materiatu konstrukcyjhegtuba, koszty ich budowy nacznie
nizsze nk w przypadku, poréwnywalnej wielkoi jednostek stalowychablz drewnianych.
Podobnie koszty (oraz wysitek) zygane z eliminagj ewentualnych uszkodagoszycia
ksztattup sic w ich przypadku bardziej obieagp. Co wecej beton jest materiatem niezwykle
trwatym. Wykonane z niego jednostki nie wymagegynnaci konserwacyjnych [19, odczyt:
25.09.2012].

Przy tym wszystkim jednakelazobetonowce wymagafledykowanej im infrastruktury
projektowej i produkcyjnej, ktéra obecnie nie jasttyle rozwingta, aby umeliwi ¢ szerokie
ich zastosowanie w procesie transportowym.

PODSUMOWANIE

Finis coronat opus
Publius Ovidius Naso [13, s. 142]

Badacze podk&taja, ze: high effective transportation tools are requissdthe major
economic ones in modern industry [7, s. 209]. Wgezaklos¢gpnas¢ nowoczesnych i
wydajnych srodkow przemieszczania tadunkéw jest nightia dla prawidiowej realizaciji
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procesow transportowych, a te z kolei determirigrmonijne funkcjonowanie dauchow
dostaw[11, s. 171].

Koniecznd¢ statego poszukiwania coraz doskonalszyatdkéw transportu uzasadnia
postulat zwrocenia uwagi ku promitycznym skladowymfrastruktury transportu
zewretrznego, do ktérej to grupy zaliczymaozna nie tylko zaprezentowane w artykule
zelazobetonowce- inny sugestywny przyktad stadowogs chociaby samochody o
napgdzie w petni elektrycznym (promityczne skiadowe metrznej infrastruktury transportu
drogowego) czy ekranoplany (komponenty zetanej infrastruktury transportu
powietrznego).Nie das¢, ze promitycznesrodki transportu posiadajwiele zalet, ktore w
wydatny sposéb przyczyhisic mogy do usprawnig w obrbie procesu transportowego, to
przede wszystkim cechyjsic ewentuala konwersj, tzn. w okrélonych warunkach
(rozbudowa zaplecza produkcyjnego, infrastruktuniolvej i punktowej) zdolnécia do
wykorzystania ich w praktyce.

Przy tym wszystkim autorzyasgwiadomi faktu,ze niejako wbrew sentencji staneowoe]
epigram zakfaczenia, zawarte w artykule rozaemia nie wyczerpaj w petni kwestii
zwigzanych z tematyk podziatu infrastruktury logistycznej. Mag one jednak z
powodzeniem stanowipunkt wyfcia, dalszych, pogbionych studiow i bada

CONCRETE SHIPS IN THE LIGHT
OF CONCEPT OF EXTERNAL TRANSPORT
INFRASTRUCTURE'S PROMITE COMPONENTS

Abstract
The conceptof complementing the systematization of logistifsastructure division by an

additional, intermediate, differentiating rung hbeen presented and justified. Apart from traditiona
components, some so-called: promite ones can &shdbinguished within the measures of relocation
of loads of particular external transport branchd$e specificity of the latter can be expressed by
three basic features: illusory availability, appateusefulness and possibility of conversion. The
authors give an example of concrete ships as a ipeomeans of transportation. What's more they
concerns their usefulness from the point of vievatibnalization within the transport process.
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