napedy i sterowanie

Wybrane zagadnienia z prac Grupy Roboczej
ds. Maszyn przy Komisji Europejskiej -
wprowadzanie do obrotu i oddawanie
do uzytku maszyn

Pawet Rajewski

yrektywa maszynowa 2006/42/

WE podaje zasadnicze wymagania
dotyczace ochrony zdrowia i bezpieczen-
stwa o og6lnym zastosowaniu. Podczas
procesu oceny zgodno$ci, wynikiem
ktérego jest udowodnienie zgodnosci
z odpowiednimi zasadniczymi wyma-
ganiami dyrektywy maszynowej oraz
potwierdzenie tego poprzez naniesienie
oznakowania CE na maszyne, istotng
role pelnig normy zharmonizowane
z dyrektywa, w szczegdlnosci normy
typu C. Do zakresu prac Grupy Robo-
czej ds. Maszyn nalezy m.in. analiza
zgloszonych zastrzezen do norm zhar-
monizowanych pod katem ich zgod-
nosci z zasadniczymi wymaganiami
dyrektywy maszynowej. Zdarza sie, ze
panstwa cztonkowskie, organa nadzoru
rynku, producenci w swojej praktyce
napotykaja pewne watpliwosci zwia-
zane z wlasciwg interpretacja wymagan
zasadniczych dyrektywy maszynowej do
okreslonych kategorii maszyn. Jednym
z zadan, ktérymi zajmuje sie Grupa
Robocza ds. Maszyn, jest szczegbtowe
analizowanie oraz praktyczne wdrazanie
w zycie zasadniczych wymagan dyrek-
tywy maszynowe;j.

Grupa Robocza ds. Maszyn utwo-
rzona jest przez Komitet ds. Maszyn przy
Komisji Europejskiej. Podstawowym
zadaniem tej grupy jest omawianie pro-
bleméw i watpliwo$ci zwigzanych z prak-
tycznym zastosowaniem dyrektywy
w sprawie maszyn, ktére napotykaja
przedstawiciele panstw cztonkowskich
(oraz krajow, ktére zawarly porozu-
mienia formalne z UE), producenci,
obserwatorzy z branzy, jednostki nor-
malizacyjne i jednostki notyfikowane.
W obradach biorg udzial réwniez
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zwiazki zawodowe oraz przedstawi-
ciele organizacji ochrony konsumentéw
jako reprezentanci ostatecznych uzyt-
kownikéw maszyn. W praktyce Grupa
Robocza ds. Maszyn to najczesciej wyko-
rzystywane forum do omawiania zasto-
sowania dyrektywy na poziomie Unii
Europejskiej.

Tematy najczedciej omawiane przez
Grupe Roboczg ds. Maszyn to:
omawianie praktycznego zastosowa-
nia dyrektywy maszynowej w krajach
cztonkowskich;
wyjasnienie zakresu dyrektywy oraz
procedur oceny zgodno$ci w odnie-
sieniu do konkretnych kategorii
produktéw;
biezace analizowanie zasadniczych
wymagan dyrektywy maszynowej;
inicjowanie propozycji zmian do
dyrektywy maszynowej;
inicjowanie propozycji zmian do
norm zharmonizowanych z dyrektywa
Maszynowa;
wspOlpraca miedzynarodowa w zakre-
sie zagadnien dotyczacych bezpiecznej
pracy urzadzen technicznych;
wspolpraca z instytucjami miedzyna-
rodowymi w zakresie dziatan zmierza-
jacych do harmonizacji przepisow;
omawianie prac normalizacyjnych
instytucji normalizacyjnych CEN
i CENELEC;
watpliwoséci dotyczace tworzenia
norm zharmonizowanych dotycza-
cych maszyn;
opinie na temat formalnych zastrzezen
wobec norm zharmonizowanych;
akceptacja rekomendacji forum jed-
nostek notyfikowanych do dyrektywy
maszynowe;.

Grupa Robocza ds. Maszyn spotyka
sie kilka razy do roku w Brukseli. Doku-
menty robocze na posiedzenia Grupy
Roboczej ds. Maszyn sa dystrybuowane
wérdd cztonkéw Grupy za posrednic-
twem systemu informatycznego online
CIRCA. Organizacje reprezentujace na
poziomie europejskim zainteresowane
strony zwigzane z maszynami maja
autoryzowany dostep do tych doku-
mentéw. Inne zainteresowane strony
moga zwrocic¢ sie o udostepnienie tych
dokumentéw do odpowiednich organi-
zacji, bedacych ich przedstawicielami.
Nalezy pamietaé, by nie traktowacé stano-
wisk wyrazanych w dokumentach robo-
czych lub dokumentach do dyskusji jako
pogladéw Komisji lub Grupy Roboczej
ds. Maszyn. Po wprowadzeniu popra-
wek i zatwierdzeniu na kolejnych posie-
dzeniach protokoly posiedzen Grupy
Roboczej ds. Maszyn sa publikowane na
stronach portalu Komisji EUROPA doty-
czacych maszyn.

Ponizej zostang przytoczone niektore
przykladowe biezace zagadnienia obec-
nie poruszane w Grupie Roboczej ds.
Maszyn:

platformy do podnoszenia 0séb nie-

petnosprawnych a ,klasyczne” dzwigi;

zabezpieczenie operatora przed skut-
kami utraty stateczno$ci wozka jezd-
niowego podno$nikowego.

Platformy do podnoszenia
0sob niepelnosprawnych
a ,klasyczne” dzwigi

»Klasyczny” dzwig (fot. 1) jest to urza-
dzenie podnoszace obstugujace okres-
lone poziomy, wyposazone w podstawe
tadunkowa (ktéra musi by¢ zawsze
pelnoscienna kabina) poruszajacy sie
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Fot. 1. Klasyczny” dZwig

(Zrédto www.google.com)

Fot. 2. Platforma do podnoszenia 0séb niepet-

no sprawnych (zrodto www.google.com)

wzdluz sztywnych prowadnic, nachylo-
nych do poziomu pod katem wiekszym
niz 15°, przeznaczone do transportu
0s6b lub oséb i towaréw, lub wytacz-
nie towardw, jezeli podstawa ladun-
kowa (kabina) jest dostepna, to znaczy,
jezeli osoba moze wej$¢ na nig bez
trudnosci.

Kazdy dzwig musi by¢ wyposazony
w urzadzenia sterujace umieszczone
wewnatrz podstawy fadunkowej (kabiny)
lub w zasiegu osoby bedacej wewnatrz
podstawy fadunkowej (kabiny). Dzwigi
objete sa zakresem dyrektywy dZzwigowe;j
2014/33/UE (LD) oraz zakresem dyrek-
tywy dotyczacej kompatybilnosci elek-
tromagnetycznej 2014/30/UE (EMC).

Platforma do podnoszenia o0séb nie-
petnosprawnych (fot. 2) jest to urzadze-
nie podnoszace obstugujace okreslone
poziomy, wyposazone w podstawe fadun-
kowa niecatkowicie obudowang (brak
drzwi na platformie), ktore jest prze-
znaczone do uzytkowania przez osoby
z ograniczong zdolno$cig poruszania sig,
np. na wozkach lub bez wdzka, z osoba
towarzyszacg lub bez. Tego rodzaju urza-
dzenia mogg by¢ instalowane w szybie
obudowanym lub nieobudowanym
(otwarty) i zazwyczaj posiadaja naped
elektryczny lub hydrauliczny oraz prze-
mieszczajg si¢ z predkoscia nie wieksza

niz 0,15 m/s. Posiadajg kurtyny swietlne
lub bariery czute na nacisk (jako dodat-
kowe zabezpieczenie przed mozliwoscia
kontaktu z szybem).

Platformy do podnoszenia oséb nie-
petnosprawnych nie spetniaja definicji
dzwigu (podstawa fadunkowa niecatko-
wicie obudowana, predko$¢ nie wieksza
niz 0,15 m/s), w zwigzku z czym objete
sa zakresem dyrektywy maszynowe;j
2006/42/WE (MD) oraz dyrektywy
dotyczacej kompatybilnosci elektroma-
gnetycznej 2014/30/UE (EMC).

Zestawienie gléwnych réznic
pomiedzy platformami

do podnoszenia os6b
niepelnosprawnych

a klasycznym dzwigiem

Platforma do podnoszenia 0séb niepel-
nosprawnych:
podstawa tadunkowa jest niecatkowi-
cie obudowana (niepetnoécienna, nie
posiada drzwi na podstawie tadunko-
wej);
przemieszczanie si¢ z niewielka pred-
koscig;
przyciski sterownicze wymagajace
stalego oddzialywania na podstawie
fadunkowej (bez podtrzymania) — tzw.
hold-to-run.

reklama




Fot. 3. Pas bezpieczenstwa

(Zrédto www.google.com)

Fot. 4. W pelni obudowana kabina operatora

(Zrédio www.google.com)

Dzwig klasyczny:

e podstawa fadunkowa jest kabing (pel-
noscienna + drzwi kabinowe);

e przemieszczanie si¢ z duzg predkoscia;

e przyciski sterownicze nie wymagajace
stalego oddzialywania (z podtrzyma-
niem).

Problemem interpretacyjnym wyma-
gan zasadniczych dyrektywy maszyno-
wej, jaki si¢ pojawil, jest réwnoznacznos¢
poziomu zabezpieczenia 0séb prze-
bywajacych na podstawie tadunkowej
platformy do podnoszenia oséb nie-
petnosprawnych oraz oséb w kabinie
dzwigu przed zagrozeniem, jakim jest
kontakt z szybem. Innymi stowy, czy
brak drzwi na podstawie tadunkowej
platformy do podnoszenia oséb nie-
petnosprawnych moze by¢ uzasadniany
przez przemieszczanie sie platformy
z mala predkoscia (stad niewielka droga
hamowania) oraz stosowane sterowa-
nie wymagajace stalego oddziatywania
(tzw. hold-to-run). Producenci, jednostki
notyfikowane stosuja rézne podejscie
do zagadnienia, uwzgledniajac miedzy
innymi specyfike przeznaczenia takich
platform oraz kategorie uzytkownikow
koncowych. Obecnie oczekuje sie na
wypracowanie jednolitego stanowiska
przez kraje czlonkowskie, producentéw
oraz jednostki notyfikowane, finalem
czego bedzie podjecie ostatecznej decy-
zji przez Komisje¢ Europejska.
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Zabezpieczenie operatora
przed skutkami utraty
statecznosci woézka jezdniowego
podnosnikowego

Zabezpieczenie stanowiska opera-
tora przed skutkami wywrdcenia sig¢
wozka jest wymaganiem zasadniczym
opisywanym w punkcie 3.2.1 Stanowi-
sko kierowcy Zalacznika I Dyrektywy
Maszynowej 2006/42/WE. Jezeli ist-
nieje ryzyko, ze operatorzy lub inne
osoby transportowane przez wozek
mogg zosta¢ zgniecione pomiedzy cze-
$ciami wozka a podlozem w przypadku
jego przechylenia si¢ lub przewrdce-
nia, wowczas jego siedzisko musi by¢
zaprojektowane lub wyposazone w sys-
tem ograniczajacy utrzymujacy opera-
tora w siedzisku, bez ograniczania jego
ruchéw niezbednych do prowadzenia
wozka. Taki system ograniczajacy nie
powinien by¢ montowany, jezeli powo-
duje zwigkszenie ryzyka. System ogra-
niczajacy, w ktéry wyposazone jest
siedzisko, musi by¢ tatwy w obstudze
oraz w jak najmniejszym stopniu ogra-
nicza¢ niezbedne ruchy operatora. Jest
to szczeg6lnie wazne w odniesieniu do
wozkéw jezdniowych podnosnikowych,
w przypadku ktérych operator musi cze-
sto opuszczad swoje stanowisko i wracaé
na nie z powrotem.

Do producenta woézka nalezy koniecz-
no$¢ spelnienia wszystkich zasadni-
czych wymagan dyrektywy majacych

Fot. 5. Bramki montowane do kabiny

operatora (Zrédio www.google.com)

zastosowanie, w tym wymagania, o kt6-
rym mowa powyzej. Na podstawie wyni-
kéw oceny ryzyka producent podejmuje
odpowiednie §rodki w celu zapewnienia
odpowiedniego poziomu bezpieczen-
stwa, ktory nie powinien by¢ nizszy niz
prezentuja normy zharmonizowane.

W sprawie zabezpieczen opera-
tora zajal stanowisko Staly Komitet ds.
Maszyn przy Komisji Europejskiej, wyni-
kiem ktérego bylo polecenie wprowadze-
nia przez CEN zmian do odpowiednich
norm dotyczacych woézkéw. Ponadto
zawarto uwage, ktdra stanowi, ze moz-
liwe sg inne systemy zabezpieczen, takie
jak ostony lub urzadzenia mechaniczne.
Nalezy réwniez pamietaé, ze w przy-
padku woézkéw jezdniowych podnos-
nikowych, ktére nie posiadajg takich
zabezpieczen, konieczne jest ich zasto-
sowanie, majac na wzgledzie wymagania
§ 22 rozdzialu 3 rozporzadzenia Mini-
stra Gospodarki z dnia 30 pazdzier-
nika 2002 r. w sprawie minimalnych
wymagan dotyczacych bezpieczenstwa
i higieny pracy w zakresie uzytkowania
maszyn przez pracownikéw podczas
pracy (Dz. U. Nr 191, poz. 1596, ze zm.).
Ponizej przedstawione sa przyktady
zabezpieczen operatora przed skutkami
przewrdcenia sie wozka jezdniowego
podnosénikowego.
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