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Streszczenie. W artykule przedstawiono skrétowo genezg powstania Srodkowoenropejskiego
Korytarza Transportowego CETC wraz z podaniem glownych celow jego utworzenia. Oméwiono
sied kolejowag w wojewidztwie dolnoslgskim o przebiegu zgodnym z kierunkiem przebiegu korytarza
CETC. Scharakteryzowano aktualny stan przewozéw pasazerskich i towarowych w korytarzu
w obrgbie wojewidztwa. Podano réwniez najwazniejsze kierunki dziatai majacych na celu wzrost
przewozdw kolejowych i poprawe ich jakosci w ciqgu korytarza.
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Dolny Slqsk, modernizacja linii kolejowych

1. Wprowadzenie

Poczatki Srodkowoeuropejskiego Korytarza Transportowego (Central Europe-
an Transport Corridor - CETC) datujg sie na rok 2001, kiedy to rozpoczeto roz-
mowy, majace na celu zacie$nienie wspdlpracy pomiedzy polskim wojewddztwem
zachodniopomorskim i regionem Skéne (Skania), znajdujacym si¢ w poludniowe;
Szwecii.

Pierwotnie celem wspélpracy byla promocja i rozwdj miedzynarodowych cia-
géw transportowych E65 {31, od ktérych utworzony pézniej korytarz CETC wzial
swoja nazwe — ,ROUTE 65”. Promocja polaczen na kierunku pélnoc-potudnie
miala stuzyé ozywieniu gospodarczemu zainteresowanych regionéw. Z czasem,
w toku wstepnych rozméw cheé wspdlpracy zadeklarowaly kolejne regiony z Pol-
ski, Czech i Stowagji.

Ostatecznie 6 kwietnia 2004 roku w Szczecinie podpisano Porozumienie Mie-
dzyregionalne na rzecz Utworzenia Srodkowoeuropejskiego Korytarza Transpor-
towego. Inicjatorami i sygnatariuszami porozumienia byli przedstawiciele szesciu
regiondw:

— Skéne (Szwecja),

— wojewddztwo zachodniopomorskie (Polska),

— wojewddztwo lubuskie (Polska),
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— wojewddztwo dolnoslgskie (Polska),

— Krélovéhradecky Kraj (Czechy),

— Bratislavsky samospravny Kraj (Slowacja).

Do dnia dzisiejszego do porozumienia przystapilo 17 partneréw ze Szwecii,
Polski, Czech, Stowacji, Wegier i Chorwacji. Jednym z priorytetowych zadad sy-
gnatariuszy Porozumienia CETC jest wlaczenie do wspdlpracy innych regionéw
z Czech, Chorwacji, Stowenii oraz regionéw potozonych w pétnocnych Whoszech,
aby w ten sposéb polaczy¢ porty baltyckie Swinoujscie i Szczecin z portami adria-
tyckimi Wenecja, Triest, Koper, a nastepnie z portami morskimi w Turcji.

Nadrzedny cel porozumienia zostal sformulowany jako {1}: ,stworzenie po-
przez wspdlne przedsiewziecia sprzyjajacych warunkéw komunikacyjnych i rozwo-
jowych dla Srodkowoeuropejskiego Korytarza Transportowego shuzacego dobru
regiondéw — stron porozumienia i ich obywateli”. Innymi waznymi celami utworze-
nia Korytarza CETC sa [1, 31

— stymulacja wzrostu gospodarczego w wymiarze regionalnym i ponadregio-
nalnym (europejskim),

— zwiekszenie dynamiki wzrostu gospodarczego pafistw nadbaltyckich poprzez
znalezienie nowych rynkéw zbytu i wykorzystanie najkrétszego polaczenia
promowego przez Baltyk, taczacego Europe Pélnocna z potudniem Europy,

— zapewnienie spdjnego rozwoju regionéw na obszarze CETC,

— wykreowanie w obszarze cigzenia trwalych powiazai infrastrukeuralnych,
sprzyjajacych rozwojowi transportu i wiezi gospodarczych pomiedzy regionami,

— wzmocnienie konkurencyjnosci przestrzennej i spotecznej obszaru CETC,

— zréwnowazenie ciagéw komunikacyjnych o przebiegu zachdd-wschéd pota-
czeniami na kierunku pétnoc-potudnie,

— promowanie i rozwdj intermodalnych polaczeri transportowych, stymulo-
wanie dzialaii zmierzajacych do przenoszenia tadunkéw z drég na $rodki
transportu bardziej przyjazne Srodowisku (transport szynowy i wodny),

— unowoczes$nienie infrastruktury transportowej,

— zapewnienie kompatybilno$ci infrastruktury transportowej calego obszaru
Korytarza dla zniwelowania barier rozwoju nowych technologii transportu
miedzy poszczeg6lnymi regionami obszaru CETC,

— rozwoj turystyki morskiej i ladowej.

2. Charakterystyka przebiegu korytarza CETC

Srodkowoeuropejski Korytarz Transportowy CETC - ROUTE 65 biegnie
z poludniowej Skandynawii przez Morze Baltyckie do zachodniej czesci Polski,
a nastepnie przez Czechy, zachodnia cze$¢ Stowacji i Wegier dociera do Chorwacji
i Morza Adriatyckiego. Osia korytarza jest szlak miedzynarodowy EG65, rozpo-
czynajacy sie¢ w Malmo, a korficzacy sie w miejscowosci Chanid na Krecie. Ogélny
zasieg korytarza CETC pokazano na rys. 1.
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Rys. 1. Przebieg korytarza transportowego CETC w Europie {3}

Od poczatku istnienia Porozumienia CETC zalozono, ze w obrebie korytarza
transportowego E65 beda znajdowac sie ciagi komunikacyjne wlasciwe dla r6z-
nych Srodkéw transportu: drogi samochodowe, koleje i drogi wodne. Gléwna osia
drogowa korytarza na terenie Polski jest droga krajowa nr3 i budowana droga eks-
presowa S3, biegnaca ze Swinoujicia przez Gorzéw Wielkopolski, Zielona Gore,
Legnice do przejscia granicznego do Czech w Jakuszycach. Najwazniejsza droga
wodna jest rzeka Odra wraz z planowanym do budowy kanalem Odra — Dunaj.
Gléwne linie kolejowe zostana scharakteryzowane w kolejnym rozdziale.

Dazy sie do wiekszego zrownowazenia poszczegdlnych galezi transportu. Za-
ozono, ze na obszarach ladowych priorytetowe znaczenie bedzie mial transport
intermodalny, dzieki czemu uzyska si¢ przeniesienie czesci przewozéw z drég na
inne $rodki transportu. Przyjeto, ze szczeg6lny nacisk zostanie polozony na trans-
port kolejowy.
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3. Charakterystyka sieci kolejowej wojewddztwa dolnoSlaskiego na kie-
runku korytarza CETC

Gléwnymi kolejowymi ciggami komunikacyjnymi na kierunku korytarza
CETC sa linie E-59 i CE-59, objete odpowiednio umowami AGC (Umowa o glow-
nych miedzynarodowych liniach kolejowych) i AGTC (Umowa o gltéwnych mie-
dzynarodowych liniach kolejowych transportu kombinowanego). Linia E-59 jest
przewidziana przede wszystkim do prowadzenia szybkiego miedzyregionalnego
ruchu pasazerskiego, natomiast linia CE-59 jest gléwnym ciagiem dla dalekobiez-
nego ruchu towarowego. Linie te prowadza ze Swinoujécia przez Wroctaw do gra-
nicy z Czechami, przekraczanej w Chalupkach.

Na terenie wojewddztwa dolnoslaskiego linia E-59 biegnie z kierunku Pozna-
nia i Rawicza przez Wroctaw w strone Brzegu i Opola (rys. 2), od Wroctawia po-
krywajac sie z ciggiem linii E-30, polozonej na osi zachéd-wschdd.

Ciag CE-59 w poblizu granicy wojewddztw lubuskiego i dolnoslaskiego rozwi-
dla sie w Nowej Soli na dwa kierunki: zasadniczy CE-59, biegnacy do Wroclawia
i alternatywny CE-59/1, kierujacy sie przez Wegliniec i Zawidéw do Czech. We
Wroctawiu linia rozgalezia sie ponownie. Gléwny ciag CE-59 przebiega przez Jelcz
Miloszyce w strone Opola, natomiast drugim wariantem linii jest trasa oznaczona
symbolem CE-59/2, prowadzaca z Wroctawia do przejscia granicznego w Miedzy-
lesiu. Przebieg linii kolejowych CE-59, CE-59/1 i CE-59/2 na obszarze wojew6dz-
twa dolnoslaskiego pokazano na rys. 2.
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Rys. 2. Przebieg linii kolejowych objetych umowami AGC i AGTC na obszarze wojewédztwa dolnoslgskiego
Whykonawwea Piotr Mackiewicz na podstawie materiatiw PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
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Bardzo wazna linig na terenie wojewddztwa dolnoslaskiego o przebiegu zgod-
nym z ukladem korytarza CETC, nie objeta umowami AGC i AGTC, jest linia
nr 137 Katowice — Legnica, tzw. Podsudecka Magistrala Kolejowa. Linia ta prze-
biega przez wiekszo§¢ najistotniejszych, poza Wroctawiem, weztéw kolejowych
w wojewbdztwie (Legnica, Jaworzyna Slaska, Kamieniec Zabkowicki). Stanowi
ona gléwna 0§ dla szeregu linii znaczenia lokalnego i bocznic, a takze tacznik po-
miedzy kilkoma najwazniejszymi liniami magistralnymi i pierwszorzednymi, znaj-
dujacymi sie na terenie wojewddztwa. Logiczna kontynuacja linii nr 137 w kierun-
ku pétnocnym jest linia nr 289 Legnica — Rudna Gwizdanéw, ktéra taczy si¢ z linia
magistralng CE-59.

Stan techniczny i wykorzystanie poszczegdlnych odcinkéw wspomnianych po-
wyzej ciagéw transportowych jest bardzo zrdznicowane. Podstawowe parametry
techniczno-eksploatacyjne opisanych linii podano w tabeli 1.

Tabela 1. Parametry techniczno-eksploatacyjne wazniefszych linii o przebiegu zgodnym z osiq korytarza
CETC na obszarze wojewiddztwa dolnoslgskiego {2}

. Dopuszczalne
Linia Odcinek Nrwg Kat{:— sz,b “ Trakcja naciski osi Prowadzony
Id-12 | goria torow JkN] ruch
(Nowa Sdl) — Czerna — 273 0 2 elekir. 71 mieszany,
Wroctaw Gt. znaczny
2 .
mieszany,
CE-59 Wroctaw Gt. — Biskupice 1 200 znaczny,
Otawskie (Opole 277 1 ) elektr. przewazajacy
Groszowice) (ode. Czernica (odcinki) ruch
Wr.-Wroctaw towarowy
Brochow)
(Zagafi) ~ Okraglica - 282 | 1 1 niezelektr. 196 fieszany,
Wegliniec umiarkowany
W;g]lnlec — Zgorzelec 278 0 5 niezelekir. 21 mieszany,
Miasto znaczny
Zgorzelec Miasto — Krysin 778 1 1 niezelektr. 221 mieszany,
niewielki
CE-59/1 Krysin — Studniska 274 1 1 niezelektr. 196 mle_szany,
umiarkowany
779,
iy L., 290, . 196, towarowy,
Studniska — Zawidow 1 1 niezelektr. odeinek 211 | niewielki
344
Zawidow — granica panstwa 486 1 2 niezelektr. 196 tgwa?owy,
niewielki
2, .
Wroclaw GL. — Miedzylesie | 276 1 elektr. 221 mieszany,
CE-59/2 odcinki 1 znaczny
M1§;dzylcsm — granica 481 1 1 niezelekr. 71 mieszany,
panstwa umiarkowany
(Otmuchéw) = Paczkéw = |37 | 2 niezelekr. 196 towarowy,
. Kamieniec Z. znaczny
Katowice-
Legnica L, i
€ Kamieniec Zabk. - Legnica 137 1 niezelektr. 196 mieszany,
odeinek 2 niewielki
Legnica- .
Rudna Legnica - Rudna 289 | 1 1 elektr. 200 | lOWArowy:
. .| Gwizdanow znaczny
Gwizdanow
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Ogdlny ksztalt czynnej sieci kolejowej na obszarze wojewddztwa dolnoslaskie-
go wykazuje asymetrie. Widoczne sa dysproporcje pomiedzy polaczeniami na kie-
runku wschéd-zachdd, ktére generalnie pelnia swoja role, i osia pétnoc-potudnie
[41. Nie istniejag dogodne polaczenia miedzyregionalne Wroctawia z Praga i z War-
szawa. Polaczenie w kierunku Brna i Wiednia wymaga modernizacji. Na szczeblu
regionalnym wigkszo$¢ linii kolejowych na kierunku péinoc-potudnie ulegta likwi-
dacji lub znajduje si¢ w stanie technicznym uniemozliwiajacym prowadzenie ruchu
(np. linie nr 285, 310, 312).

4. Charakterystyka przewozéw kolejowych w korytarzu CETC na Dol-
nym Slasku

4.1. Przewozy pasazerskie

Miedzyregionalny ruch pasazerski na kierunku pélnoc-potudnie skupiony jest
na nastepujacych liniach kolejowych:

— 132: Bytom — Wroclaw Gl,,

— 143: Kalety — Wroctaw Mikotajéw + 281: Olesnica — Chojnice,

— 271: Wroctaw Gl. — Poznan Gl.,

— 274: Wroctaw Gl. — Zgorzelec (przebieg zgodny z kierunkiem korytarza

CETC do stacji Walbrzych Gl.),

— 276: Wroctaw Gl. — Miedzylesie.

Obslugiwane przez PKP IC i PR relacje siegaja Swinoujscia, Szczecina, Pozna-
nia i Kolobrzegu w kierunku pélnocnym, natomiast w kierunku potudniowym —
Bielska Bialej. Ze wzgledu na wspélny przebieg linii E-30 i E-59 na odcinku Wro-
claw — Kedzierzyn Kozle, jest on obstugiwany przez wiele pociagéw miedzyregio-
nalnych jadacych po linii E-30 na wschéd (Krakéw, Przemysl). Dalej na poludnie
wzdluz osi korytarza CETC istnieja wylacznie polaczenia regionalne w relacjach
Wroctaw — Racibérz lub krétszych.

Warto zauwazy(, ze obecnie nie kursuja zadne pociagi miedzyregionalne po
linii nr 273 Wroctaw — Szczecin (przez Zielona Goére), tradycyjnie w przeszlosci
obshugujacej czes¢ polaczeni dalekobieznych z Wroctawia do Szczecina i Zielonej
Gory. Fakt ten jest zgodny z dazeniem do specjalizacji ruchu na liniach E-59 (ruch
pasazerski) i CE-59 (ruch towarowy). Na linii 273 istnieja obecnie wylacznie po-
faczenia regionalne w relacji Wroctaw — Zielona Goéra lub krétszych w granicach
wojewoOdztwa.

Istniejaca obecnie kolejowa pasazerska transgraniczna oferta transportowa na
osi korytarza CETC jest zdecydowanie niedostateczna i niewystarczajaca w sto-
sunku do potencjalnych potrzeb. Na szczeblu ponadregionalnym nie sa prowadzo-
ne jakiekolwiek przewozy. Szczegélnie odczuwalny jest brak polaczenia Wroctaw
— Praga, ktére przez szereg poprzednich lat bylo obstugiwane przez Ceské Drahy.
W obrebie wojewddztwa dolnoslaskiego istnieje jedynie kilka polaczeni regional-
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nych do Czech, realizowanych przewaznie przez przejscie Miedzylesie — Lichkov
(do Pardubic i Usti nad Orlici). Sezonowo w okresie od maja do wrzesnia w dni
wolne od pracy wykorzystywane jest przejscie Lubawka — Krélovec, przez ktére
kursujg pociagi w relacji Jelenia Géra — Trutnov. Od roku 2010 wykorzystywa-
ne jest takze wylacznie w ruchu lokalnym przejscie Szklarska Poreba Jakuszyce
— Harrachow.

4.2. Przewozy towarowe

Wojewddztwo dolnoslaskie ma w korytarzu CETC polozenie tranzytowe po-
miedzy Skandynawig i péinocng Polska z jednej strony, a Czechami, Stowacja i We-
grami z drugiej. Majac na uwadze gléwne cele podpisania Porozumienia w spra-
wie korytarza CETC, jakimi sa stworzenie warunkéw do ozywienia kontaktéw
gospodarczych pomiedzy regionami — sygnatariuszami Porozumienia i dgzenie do
poprawy powiazan transportowych miedzy nimi, bardzo duzego znaczenia nabiera
transport o zasiegu miedzyregionalnym i miedzynarodowym na kierunku pétnoc-
-poludnie.

Tranzytowy ruch towarowy odbywa si¢ po liniach objetych umowa AGTC,
ktére zostaly scharakteryzowane w punkcie 3 niniejszego artykulu. W obrebie
wojewddztwa dolnoslaskiego wykorzystywane sa przewaznie linie nr 273 i 277
(kierunek Zielona Géra — Wroctaw — Opole), a takze linie: nr 276 (kierunek Wro-
claw — Miegdzylesie) i nr 271 (kierunek Poznan — Wroclaw).

Zasadniczy przebieg linii CE-59 z portéw baltyckich przez Wroctaw i Opole
w kierunku przejscia granicznego do Czech Chalupki — Bohumin jest korzystny,
jezeli chodzi o potaczenie trzech zachodnich polskich wojewddztw i wojewddztwa
opolskiego z Bratystawskim i Trnawskim Krajem na Slowacji, bedacymi partne-
rami porozumienia CETC. Mankamentem tego wariantu przebiegu trasy jest po-
krywanie si¢ na odcinku Wroclaw — Opole linii CE-59 ze znacznie obciazona linia
CE-30, biegngcg na kierunku zachéd — wschod. Waskim gardlem jest odcinek
jednotorowy Czernica Wroclawska — Wroctaw Brochéw, majacy decydujace zna-
czenie dla przepustowosci calej linii. Oprocz tego na linii Opole — Wroclaw wyste-
puja odcinki niezmodernizowanej nawierzchni, na ktérych dopuszczalne naciski
osi wynosza 200 kN. Uniemozliwia to kursowanie niektérych typéw lokomotyw
(np. ET41 i ET42).

W znacznym stopniu w ruchu towarowym na kierunku pétnoc — potudnie
wykorzystywana jest réwniez linia CE-59/2, biegnaca do Czech przez przejscie
Migdzylesie — Lichkov. Linia ta na calej dlugosci jest przystosowana do kursowania
ciezkich pociagéw towarowych i taboru o nacisku osi do 221 kN.

Wariant ciagu komunikacyjnego AGTC CE-59, oznaczony symbolem CE-
59/1, jest wykorzystywany w mniejszym stopniu, niz powyzej opisane linie. Trasa
przebiegajaca przez Wegliniec i Zawidéw na poludnie jest zmodernizowana jedy-
nie na niewielkich odcinkach. Nie jest ona przystosowana do kursowania najcigz-
szych pociagéw towarowych (dopuszczalne naciski osi 196kN). Ze wzgledu na zly
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stan infrastruktury na niekt6rych odcinkach wprowadzone sa stale ograniczenia
predkosci do 30km/h, a nawet do 20km/h.

Coraz wigksze znaczenie w transporcie miedzynarodowym odgrywa transport
intermodalny. Rozwoj i wspieranie tej formy przewozéw jest jednym z prioryteto-
wych celéw Porozumienia CETC. Na terenie wojewddzewa dolnoslaskiego znajdu-
ja si¢ obecnie cztery terminale kontenerowe: w Katach Wroctawskich, Wroctawiu,
Brzegu Dolnym i we Wréblinie Glogowskim.

Terminal w Katach Wroclawskich polozony jest przy linii kolejowej nr 274
Wroctaw — Jelenia Géra — Zgorzelec. Obstuguje przewozy realizowane przewaz-
nie na kierunku wschod-zachéd (z Wielkiej Brytanii). Na chwile obecng jego rola
w przewozach wzdluz osi korytarza CETC ogranicza sie do nieregularnego przyj-
mowania skltadéw pociagowych ze Stowenii [7}].

Terminal we Wroctawiu znajduje sie przy stacji Wroclaw Gléwny Towarowy
i posiada dogodne polaczenie ze stacja rozrzadowa Wroctaw Brochéw. Obstuguje
w zasadzie wylacznie przewozy na kierunku zachéd-wschéd, gléwnie z Niemiec
i Holandii. W kierunku wschodnim prowadzone sa przewozy do pafstw bylego
Zwiazku Radzieckiego [6]. Obecnie terminal nie obstuguje zadnych regularnych
przewozéw na kierunku przebiegu korytarza CETC, w ofercie terminala dostepna
jest jedynie organizacja przewozéw na zgdanie do terminali kontenerowych poto-
zonych w Czechach.

Terminal kontenerowy w Brzegu Dolnym znajduje si¢ obecnie w trakcie budo-
wy, ale przyjmuje sklady pociagowe. Posiada bardzo dogodne polozenie zaréwno
ze wzgledu na przewozy na osi wschéd-zachdd, jak i pétnoc-potudnie. Powigza-
ny jest z linia nr 273 (CE-59) — gléwna osia kolejowego transportu towarowego
w korytarzu CETC. Poprzez Rzepin posiada polaczenie z linia CE-20, prowadzaca
w kierunku zachodnim, za§ w pobliskim wezle wroclawskim — z linig CE-30, bie-
gnaca na wschod.

Terminal we Wroblinie Glogowskim, polozony réwniez przy linii nr 273, znaj-
duje sie w bliskim sasiedztwie Huty Miedzi Glogéw. Obsluguje transport zwigza-
ny z przemystem Legnicko-Glogowskiego Okregu Miedziowego. Przewozy wyko-
nywane sa przewaznie w kierunku portu w Szczecinie.

Znaczny ruch towarowy na terenie wojew6dztwa dolnoslaskiego generuje
szereg kopalii surowcoéw skalnych, znajdujacych sie w wiekszosci na Przedgé-
rzu Sudeckim {8}. Najwicksze kamieniolomy prowadza wydobycie na poziomie
3000 ton dziennie, a nawet wiecej, co przeklada sie na calopociggowe ilosci su-
rowca w ciagu doby. Liniami najbardziej obciazonymi pociagami z kruszywem jest
ciag linii: 274, 143 1 281, ktérymi wywozi si¢ surowiec z okolic Walbrzycha przez
Wroctaw i Olesnice w kierunku pétnocnym. Linia nr 143 na odcinku z Wroctawia
do Olesnicy prowadzi si¢ przewozy o wielkosci przekraczajacej nawet 40 pociagéw
z kruszywem na dobe, nie liczac innych pociagéw. Znacznie obciazone sa rowniez
linie nr 276 (Miedzylesie — Wroctaw), nr 271 (Wroctaw — Poznan) i nr 289 (Le-
gnica — Rudna Gwizdan6éw). Nieco mniejsze przewozy kruszyw wykonuje sie po
linii nr 273 (CE-59) od strony Wroclawia. Przejmuje ona znaczny potok pociagéw
z urobkiem skalnym z linii nr 289 dopiero w Rudnej Gwizdandw.



INFRASTRUKTURA KOLEJOWA I JE] WYKORZYSTANIE W KORYTARZU CETC... 287

5. Propozycje dzialan i inwestycji

Jednym z gléwnych zalozenr programowych Porozumienia CETC jest uno-
wocze$nienie infrastruktury transportowej i promowanie przewozéw kolejowych
jako bardziej przyjaznych dla §rodowiska [11]. Priorytetami inwestycyjnymi dla
perspektywy finansowej 2007-2013 w zakresie kolejnictwa byly modernizacje li-
nii kolejowych na kierunku pélnoc-potudnie oraz przeniesienie czesci przewozéw
towarowych z drég na intermodalne polaczenia morsko-ladowe z wykorzystaniem
kolei w wickszym, niz dotychczas, stopniu. Cele te pozostaja aktualne dla kolejnej
perspektywy finansowej 2014-2020.

Na chwile obecna PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. realizuje pierwszy etap
modernizacji linii kolejowej CE-59 Miedzylesie — Wroctaw — Szczecin, polegajacy
na przygotowaniu dokumentacji projektowej [5}. Na pozostalych odcinkach linii
objetych umowa AGTC i przebiegajacych w korytarzu CETC nie prowadzi sie
obecnie zadnych prac modernizacyjnych za wyjatkiem rob6t o niewielkim zakresie
ze Srodkéw wihasnych PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Jednym z najwazniejszych dzialai niezbednych do podwyzszenia jakosci
przewozéw w korytarzu CETC jest poprawa stanu technicznego infrastruktury
gléwnych ciagéw komunikacyjnych, ktérych predkosé konstrukcyjna przekracza
100 km/h. Oprécz prac przewidzianych do realizacji w harmonogramie moder-
nizacji PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. (ciag Miedzylesie — Wroclaw — Szczecin)
bardzo istotnym elementem dzialan modernizacyjnych jest naprawa linii nr 277
Opole — Wroclaw wraz z budowa drugiego toru na odcinku Czernica Wroclawska
— Wroclaw Brochéw. Odcinek ten znajduje si¢ w korytarzu przewidzianym do bu-
dowy linii duzych predkosci, mozna wigc spodziewac sie, ze jego gruntowna mo-
dernizacja nastgpi w okresie prowadzenia prac budowlanych na linii KDP. Obecnie
na linii nr 277 sa prowadzone dorazne prace modernizacyjne.

Linia CE-59/1, biegnaca do Czech przez Zawidow, kwalifikuje si¢ niemal w ca-
osci do modernizacji, lecz z powodu niedostatku $rodkéw finansowych nie jest
ujeta w planach modernizacyjnych PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. na lata 2014-
2020. Linia ta ma duze znaczenie w kontekscie polaczenia czeskiego Kralovehra-
deckiego Kraju, bedgcego regionem partnerskim inicjatywy CETC, z wojew6dz-
twami polozonymi w zachodniej czesci Polski.

Istotnym elementem poprawy predkosci handlowej pociagéw i zwickszenia prze-
pustowosci linii CE-59/2 Wroclaw-Miedzylesie, bedacej jednym z dwéch najwazniej-
szych obecnie kolejowych ciagéw komunikacyjnych korytarza CETC w wojew6dz-
twie dolnoslaskim, jest budowa drugiego toru na jednotorowych odcinkach Klodzko
Nowe — Miedzylesie, a zwlaszcza Strzelin — Kamieniec Zabkowicki.

Omawiane w artykule gléwne linie kolejowe, objete umowa AGTC, stanowia
zasadniczy szkielet przebiegu ciagéw kolejowych w obrebie korytarza CETC przez
wojewo6dztwo dolnoslaskie. Naturalna poprzeczna przegroda w korytarzu, jaka
sa Sudety, a takze niedostateczny stan techniczny zdecydowanej wieckszosci linii
kolejowych o przebiegu pélnoc-potudnie nie stwarzaja racjonalnej alternatywy
dla kolejowych polaczens w korytarzu. Jednak rosnace przewozy towarowe zarow-
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no o charakterze tranzytowym (pomiedzy regionami partnerskimi Porozumienia
CETCQ), jak i wewnetrzne (zwlaszcza wywdz kruszyw), moga spowodowaé koniecz-
no$¢ poszukiwania tras alternatywnych wzgledem zasadniczych linii omawianych
powyzej, w sytuacji wyczerpywania sie przepustowosci tych linii.

Jako tego typu alternatywe proponuje si¢ polaczenie odgaleziajace sie od linii
CE-59 w Rudnej Gwizdandéw i biegnace linia nr 289 do Legnicy, nastgpnie linia
nr 284 do Jerzmanowic Zdrdj, skad liniami nr 312 i 776 do Marciszowa. W dal-
szym ciagu trasa przebiegataby ukladem linii 274, 774 1 298 z Marciszowa do Ka-
miennej Gory, skad linia 299 dochodzitaby do przejscia granicznego z Czechami
Lubawka — Krélovec. Przebieg alternatywnej trasy przedstawiono na rys. 3.
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Rys. 3. Przebieg proponowanego kolejowego ciggu transportowego w korytarzu CETC
na terenie wojewddztwa dolnoslgskiego

Przedstawiony ciag komunikacyjny wymaga znacznych nakladéw finansowych
na przywrécenie jego sprawnosci technicznej, ale jest to najtafisze i najkrétsze po-
faczenie alternatywne wobec istniejacych wariantéw linii CE-59. Najwazniejsze
dzialania inwestycyjne do przeprowadzenia, to:

— przywrécenie przejezdnosci na odcinku Krzenidw — Wojcieszéw Goérny
o dlugosci okolo 19 kilometréw,

przywrécenie przejezdnosci na odcinku Marciszéw Gorny
gosci okoto 2 kilometréw,

naprawa nawierzchni na linii 289 i podwyzszenie predkosci jazdy z 50 km/h
do 80 km/h,

naprawa nawierzchni na linii 284 i podwyzszenie predkosci jazdy z 20 km/h

do 60 km/h,

— Kruzyn o dhu-
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— naprawa nawierzchni na linii 776 i podwyzszenie predkosci jazdy z 30 km/h
do 60 km/h.

W dalszym etapie wskazane byloby przeprowadzenie naste¢pujacych prac:

— budowa kilkusetmetrowej tacznicy miedzy liniami 289 i 284 w rejonie Le-
gnicy, umozliwiajacej jazde pociagéw z ominieciem stacji Legnica i eliminu-
jacej konieczno$¢ zmiany kierunku jazdy pociagéw w Legnicy,

— budowa drugiego toru na odcinku Legnica — Rudna Gwizdandw,

— elekeryfikacja odcinka Krzeniéw — Marciszéw,

— elekeryfikacja odcinka od Marciszowa Gérnego do granicy pafistwa w przy-
padku porozumienia si¢ ze strong czeska odnosnie elektryfikacji calego po-
faczenia.

Zaletami zaproponowanego ciagu komunikacyjnego sa: dogodna geometria
linii w planie i w profilu, stosunkowo wysokie predkosci konstrukcyjne i niski
wspélczynnik wydluzenia linii. Poza tym linia wytrasowana w sposéb opisany
powyzej pozwolitaby prowadzi¢ przewozy w korytarzu CETC przez partnerski
Krélovéhradecky Kraj, ktéry, w obecnej sytuacji wykorzystywania gltéwnie linii
CE-59 i CE-59/2 w przewozach towarowych, pozostaje nieco na uboczu.

Innym, alternatywnym wobec linii objetych umowami AGTC, polaczeniem,
moze by¢ linia nr 137, prowadzaca z Legnicy przez Kamieniec Zabkowicki do Ke-
dzierzyna Kozle w wojewddztwie opolskim, gdzie laczy sie z gléwnym ciagiem CE-
59. Linia ta krzyzuje sie z tak waznymi ciagami w wojewodztwie, jak linia nr 274
(Wroctaw — Walbrzych i dalej z mozliwoscia jazdy do Czech przez Mieroszéw), czy
tez linia nr 276 (Wroctaw — Miedzylesie — Lichkov). Przebieg linii przez wazne wezly
kolejowe w wojewddztwie stwarza mozliwosci tworzenia kombinacji polaczen w za-
leznosci od zapotrzebowania i aktualnego stanu technicznego odcinkéw. Przystoso-
wanie linii 137 do wzmozonego ruchu towarowego wymaga znacznie mniejszych
nakladéw, niz powyzej opisane polaczenie przez Marcisz6w i Lubawke, jednak omija
Czechy. Najwazniejsze dzialania inwestycyjne do przeprowadzenia, to:

— odtworzenie drugiego toru na istniejacym podtorzu na odcinkach Kamie-
niec Zabkowicki — Swidnica Miasto i Jaworzyna Slaska — Legnica, lacznie
okoto 97 kilometréw,

— podwyzszenie standardu nawierzchni z klasy 5 do klasy minimum 3 na od-
cinku Przybylowice — Legnica na dtugosci okoto 9 kilometréw,

— naprawa nawierzchni i podwyzszenie predkosci jazdy z 20+50 km/h do
minimum 70 km/h na odcinku Swidnica Miasto — Legnica.

6. Podsumowanie

Utworzony w roku 2004 Srodkowoeuropejski Korytarz Transportowy CETC
stanowi istotne uzupelnienie uktadu korytarzy TEN-T, przebiegajacych w wiek-
szos$ci wzdhuz osi zach6d-wschdd. Nadanie ciagom komunikacyjnym statusu euro-
pejskiego korytarza transportowego niesie za soba wiele zalet, do ktérych mozna
zaliczy¢ m. in. {3}:
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— szeroki dostep do finansowania infrastruktury transportowej zaréwno ze
srodkéw Unii Europejskiej jak i budzetu paistwa; inwestycje w korytarzach
transportowych zatwierdzonych przez Uni¢ Europejska sa absolutnym prio-
rytetem w dostepie do srodkéw finansowych,

— wykreowanie nowego ukladu potokéw ruchu w transporcie i wzrost prze-
wozéw wzdluz korytarza,

— danie sygnalu dla inwestoréw o tym, ze szlak transportowy bedzie sie rozwi-
jal i stanowiaca go infrastruktura bedzie osiagala parametry zalecane przez
Uni¢ Europejska,

— wzrost atrakcyjnosci regiondéw potozonych wzdtuz korytarza jako partneréw
handlowych; stworzenie realnych szans na ozywienie gospodarcze regionéw,
miast oraz waznych o$rodkéw gospodarczych w korytarzu.

Jednym z najistotniejszych celéw Porozumienia CETC jest rozwdj transportu
kolejowego w korytarzu i promowanie przewozéw intermodalnych z wiodaca rola
kolei. Najwazniejszym przedsiewzieciem, aby mdc cele te osiagnaé, jest moder-
nizacja gléwnych ciagéw komunikacyjnych i realizacja inwestycji zmierzajacych
do poprawy stanu technicznego przestarzalej i wyeksploatowanej infrastruktury.
Zmodernizowanie infrastruktury i podniesienie predkosci drogowych zaowocuje
wzrostem zainteresowania przedsiebiorcow do korzystania z przewozéw towaréw
droga kolejowa. Zacheci réwniez przewoznikéw pasazerskich do uruchamiania
nowych, szybkich polaczeni, mogacych stac si¢ konkurencyjnymi wobec przewo-
z0w autobusowych. Wzrost przewozéw towarowych pozwoli na utrzymanie linii
kolejowych na poziomie rentownosci i uzasadnialby inwestycje w infrastrukture.
Nowy korytarz transportowy stanowi szans¢ na ozywienie przewozow towaro-
wych. Szansa ta jest tym wigksza w regionie dolnoslaskim, iz wojewddztwo posia-
da ogromny i w znacznej cze$ci niewykorzystany potencjal przewozowy kruszyw
i surowcow skalnych.
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