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Bazujac na istniejgcej sieci linii kolejowych w Polsce przeanalizowano polaczenia
dziesigciu najwigkszych miast Polski z Warszawg oraz ich konkurencyjnosé
w odniesieniu do indywidualnego transportu samochodowego. Wykazano, ze relacje:
Bydgoszcz — Warszawa i Wroctaw — Warszawa wymagaja dziatan inwestycyjnych.
Wyniki analizy mogg by¢ przydatne w opracowaniu krajowego kolejowego programu
budowlanego.

1. WPROWADZENIE

Uwarunkowania historyczne 1 geograficzne spowodowaty, ze sie¢ linii kole-
jowych w Polsce od czasu powstania do dnia dzisiejszego dostosowywana jest
do zmieniajgcych si¢ potrzeb 1 popytu na transport kolejowy. W poczatkowym
okresie powstajace linie kolejowe trasowane 1 budowane byly zgodnie z zapo-
trzebowaniem najezdzcow, gldwnie z uwzglednieniem celéw strategicznych
1 militarnych. W dwudziestoleciu miedzywojennym dazono do scalenia trzech
roznych systemow kolejowych. W tym celu wybudowano m.in. linie kojowe
taczace Kutno ze Strzatkowem, Plockiem i Zgierzem. Innymi waznymi inwesty-
cjami tego okresu byly: budowa Magistrali Weglowej oraz uruchomienie bezpo-
sredniego potaczenia Warszawy z Krakowem. Od potowy XX wieku, z uwagi na
popyt na transport kolejowy, znaczace inwestycje obejmowaty przede wszyst-
kim elektryfikacj¢ oraz dobudowe dodatkowych torow na istniejacych liniach
kolejowych. W latach pigcdziesigtych ubieglego wieku wybudowano linig¢
Skierniewice — Lukow, a latach siedemdziesiagtych dwie linie - Centralng Magi-
strale Kolejowa oraz Lini¢ Hutniczo-Siarkowa. Od okoto 30 lat, z uwagi na dy-
namiczny rozwoj transportu samochodowego, kolej jako srodek transportu pasa-
zerskiego 1 towarowego traci udzial w rynku, co prowadzi do postepujacej re-
dukcji uzytkowanych linii kolejowych w Polsce. W wyniku decyzji politycznych
rozwoj sieci transportowej obejmuje jedynie rozbudowe sieci drog samochodo-
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wych z pomini¢ciem sieci linii kolejowych. Aktualnie inwestycje kolejowe to
przede wszystkim remonty, odnowa 1 dostosowanie do nowych wymogow istnie-
jacych linii oraz budowa krétkich odcinkéw nowych linii, np. do portéw lotni-
czych.

Docelowa sie¢ autostrad 1 drog ekspresowych [1] umozliwi szybkie 1 spraw-
ne przemieszczanie pasazerow 1 towarow, indywidualnym i zbiorowym trans-
portem samochodowym, pomigdzy gtéwnymi miastami Polski (rys. 1). Rozbu-
dowa sieci drog samochodowych moze spowodowa¢ dalsze zmniejszenie zapo-
trzebowania na transport kolejowy. Podobny wplyw na popularnos¢ kolei moze
mie¢ rozwijajaca si¢ sie¢ krajowych potaczen lotniczych. W celu zwickszenia
popytu na transport kolejowy 1 jego atrakcyjnosci niezbedne sg zatem inwestycje
nie tylko modernizacyjno-naprawcze lecz réwniez obejmujace budowe nowych
linii kolejowych.

W niniejszym artykule przeanalizowano potaczenia 10 najwigkszych miast
polskich (tab. 1) z Warszawa, z wykorzystaniem istniejacej sieci linii kolejo-
wych (rys. 2), w celu wykazania ewentualnych potrzeb inwestycyjnych umozli-
wiajacych zwiekszenie konkurencyjnos$ci transportu kolejowego.

Tab 1. Najwieksze miasta Polski. Stan na 31.XII. 2014r. [3]

Lp. Nawa Wojewodztwo Liczba mieszkancow
Warszawa mazowieckie 1 735 442
1. Krakow matopolskie 761 873
2. Lodz todzkie 706 004
3. Wroctaw dolnoslaskie 634 487
4. Poznan wielkopolskie 545 680
5. Gdansk pomorskie 461 489
6. Szczecin zachodniopomorskie 407 180
7. Bydgoszcz kujawsko-pomorskie 357 652
8. Lublin lubelskie 341 722
9. Katowice slaskie 301 834
10. Bialystok podlaskie 295 459

2. KOLEJOWE POLACZENIA DUZYCH MIAST POLSKICH

Z WARSZAWA

Rozpatrywane miasta (tab. 1), niezaleznie od liczby mieszkancoéw, petnig
funkcje lokalnych centréw administracyjnych, kulturalnych, gospodarczych oraz
edukacyjnych i naukowych. 9 spos$réd nich jest miastem wojewodzkim, jedynie
Bydgoszcz jest siedzibg wojewody. Kazde z omawianych miast, z uwagi na
SW0j3 range w regionie, powinno mie¢ mozliwie najkrdtsze 1 szybkie potaczenie
transportowe z Warszawa bedaca siedzibg najwazniejszych instytucji w pan-
stwie oraz licznych podmiotow gospodarczych, kulturalnych 1 naukowych.
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Mozliwe do zrealizowania potaczenia duzych miast polskich 1 Warszawy
z wykorzystaniem aktualnej sieci linii kolejowych w Polsce (rys. 2) opracowano
z wykorzystaniem internetowej wersji oprogramowania udostepnianego przez
Zarzadce sieci umozliwiajacego rowniez dokonanie szacunkowej wyceny optaty
za udostepnianie trasy przejazdu dla danej masy brutto pociagu [6].
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Rys. 1. Docelowy uktad autostrad i drog ekspresowych
(na podstawie rozporzadzenia Rady Ministrow z 20 pazdziernika 2009 r). [2]
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Rys. 2. Mapa pogladowa linii kolejowych w Polsce zarzadzanych przez PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A. oraz innych zarzadcow [4]



108 Michal Pawlowski

Potaczenia wyznaczono miedzy gldéwnymi stacjami osobowymi poszczegol-
nych miast 1 Warszawa Centralng. W analizie uwzgledniono rowniez aktualne
trasowania przebiegu pociaggoéw oraz linie czasowo wytaczone z ruchu. W opisie
potaczen zawarto informacje dotyczace wykorzystanych fragmentow linii kole-
jowych 1istacji weztowych. Zestawienie dlugosci potgczen oraz odleglosci
w linii proste] migdzy gldéwnymi stacjami osobowymi poszczegolnych miast
1 Warszawg Centralng zawarto w tabeli 2. W tabeli umieszczono rowniez dlugo-
Sci aktualnych trasowan pociggéw z Bydgoszczy, Szczecina 1 Wroctawia do
Warszawy.

Bialystok (295 459 mieszkancow)

Biatystok jest miastem wojewddzkim (woj. podlaskie) potozonym na Wyso-
czyznie Biatostockiej nad Biatg i jej doptywami. Biatystok peini funkcje admini-
stracyjnego, gospodarczego, naukowego 1 kulturalnego centrum regionu [5].

Odleglos¢ miedzy Biatymstokiem i Warszawa Centralna w linii prostej to
ok. 176 km. Najkrotsze potaczenie Biategostoku z Warszawa Centralng o dtugo-
sci 184 km realizowane jest z wykorzystaniem fragmentow linii nr 6 (Zielonka —
KuzZnica Biatostocka), 449 (Warszawa Rembertow — Zielonka) 1 2 (Warszawa
Centralna — Terespol): Bialystok — Zielonka (6) — Warszawa Rembertow
(449) — Warszawa Centralna (2).

Bydgoszcz (357 652 mieszkancow)

Bydgoszcz jest miastem polozonym w Kotlinie Torunskiej nad Wista
1 wzdhuz ujsciowego odcinka Brdy. W Bydgoszczy bedacej rozwinigtym osrod-
kiem przemystowym, naukowym 1 o$§wiatowym oraz kulturalnym znajduje si¢
siedziba wojewody kujawsko-pomorskiego [5].

Odleglo$¢ migdzy Bydgoszcza Gléwng i Warszawg Centralna w linii proste;j
to okoto 227 km. Najkrotsze potaczenie Bydgoszezy Gtownej z Warszawg Cen-
tralng o dlugosci 280 km mozliwe jest do zrealizowania z wykorzystaniem
fragmentéw linii nr 18 (Kutno — Pita Gtéwna), 353 (Poznan Wschod — Skanda-
wa), 27 (Nasielsk — Torun Wschodni) i 2 (Warszawa Centralna — Terespol):
Bydgoszcz Glowna — Torun Glowny (18) — Torun Wschodni (353) — Nasielsk
(27) — Warszawa Wschodnia (9) — Warszawa Centralna (2). Aktualnie ruch
pociggdéw pasazerskich z Bydgoszczy do Warszawy odbywa si¢ z wykorzysta-
niem fragmentow linii nr 18 (Kutno — Pita Glowna), 3 (Warszawa Zachodnia —
Kunowice) 1 1 (Warszawa Centralna — Katowice): Bydgoszcz Gléwna — Kutno
(18) — Warszawa Zachodnia (3) — Warszawa Centralna (1). Dlugos¢ takiego
polaczenia jest rowna 283 km.

Gdansk (461 489 mieszkancow)

Gdansk jest miastem wojewddzkim (woj. pomorskie) potozonym przy ujsciu
Wisty do Zatoki Gdanskiej. Gdansk jest osrodkiem przemystowym zwigzanym
gtoéwnie z gospodarka morska bedac réwnoczesnie waznym osrodkiem nauko-
wym i kulturalnym [5].
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Odlegtos¢ miedzy Gdanskiem Gtoéwnym i Warszawa Centralna w linii pro-
stej to okolo 284 km. Najkrotsze polaczenie Gdanska Gtoéwnego z Warszawa
Centralng o dtugosci 327 km odbywa si¢ z wykorzystaniem fragmentow linii nr
9 (Warszawa Wschodnia Osobowa) 1 2 (Warszawa Centralna — Terespol):
Gdansk Glowny — Warszawa Wschodnia (9) — Warszawa Centralna (2).

Katowice (301 834 mieszkancow)

Katowice to miasto wojewodzkie (woj. §laskie) potozone na Wyzynie Kato-
wickiej nad Rawg, Ktodnicg 1 Mleczng bedace jednoczesnie jednym z najwiek-
szych w Polsce osrodkiem gospodarczym, centrum handlowo-ustugowym ze
znacznym udziatem dziatalnos$ci produkcyjnej. Katowice sg waznym wezlem
drogowym 1 kolejowym oraz o$rodkiem naukowym 1 kulturalnym [5].

Odlegtos¢ miedzy Katowicami i Warszawg Centralna w linii prostej to ok. 258
km. Najkrotsze potaczenie Katowic z Warszawa Centralng o dtugosci 287 km
odbywa si¢ z wykorzystaniem fragmentow linii nr 1 (Warszawa Centralna — Ka-
towice) 1 4 (Grodzisk Mazowiecki — Zawiercie): Katowice — Zawiercie (1) — Gro-
dzisk Mazowiecki (4) — Warszawa Centralna (1). Potaczenie Katowic i War-
szawy mozliwe jest rowniez dzigki linii nr 1 (Warszawa Centralna — Katowice):
Katowice — Warszawa Centralna (1). Dlugos¢ takiego potaczenia wynosi 318
km.

Krakow (761 873 mieszkancow)

Krakow jest miastem wojewddzkim (woj. matopolskie) polozonym na po-
graniczu Wyzyny Krakowsko-Czestochowskiej, Niecki Nidzianskiej, Bramy
Krakowskiej 1 Kotliny Sandomierskiej, nad Wistg 1 jej doptywami. Miasto petni
funkcje centrum administracyjnego, kulturalnego, edukacyjnego, naukowego,
gospodarczego, ustugowego 1 turystycznego. Krakow jest jednym z kluczowych
weziow drogowych 1 kolejowych w Polsce [5].

Odleglo$¢ miedzy Krakowem Gléwnym 1 Warszawg Centralna w linii pro-
stej to ok. 252 km. Najkrotsze potaczenie Krakowa Gltownego z Warszawg Cen-
tralng o dtugosci 293 km realizowane jest z wykorzystaniem fragmentoéw linii nr
8 (Warszawa Zachodnia — Krakoéw Gtowny), 64 (Koztow — Koniecpol), 570
(Psary — Starzyny), 4 (Grodzisk Mazowiecki — Zawiercie) 1 1 (Warszawa Cen-
tralna — Katowice): Krakow Glowny — Koztow (8) — Starzyny (64) — Psary
(570) — Grodzisk Mazowiecki (4) — Warszawa Centralna (1). Potaczenie Kra-
kowa 1 Warszawy mozliwe jest rowniez dzigki linii nr 8 (Warszawa Zachodnia —
Krakow Gtowny) 1 1 (Warszawa Centralna — Katowice): Krakow Glowny —
Warszawa Zachodnia (8) — Warszawa Centralna (1). Dlugo$¢ takiego potacze-
nia wynosi 318 km.

Lublin (341 722 mieszkancow)
Lublin jest miastem wojewodzkim (woj. lubelskie) potozonym na pograni-
czu ptaskowyzoéw Natgczowskiego i Swidnickiego oraz Wyniostosci Gietczew-
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skiej nad Bystrzyca. Jest najwigkszym os$rodkiem przemystowym, naukowym
1 kulturalnym we wschodniej czgsci Polski [5].

Odleglo$¢ migdzy Lublinem 1 Warszawg Centralna w linii prostej to ok. 155
km. Najkrotsze polaczenie Lublina z Warszawag Centralng o dtugosci 175 km
realizowane jest z wykorzystaniem fragmentdw linii nr 7 (Warszawa Wschodnia
Osobowa — Dorohusk) 1 2 (Warszawa Centralna — Terespol): Lublin — Warsza-
wa Wschodnia (7) — Warszawa Centralna (2).

L.6dz (706 004 mieszkancow)

1.6dZ jest miastem wojewodzkim (woj. 16dzkie) potozonym na pograniczu
Wysoczyzny Laskiej i Wzniesien Lddzkich na wododziale Wisty 1 Odry. Lodz
jest najwigkszym (oprocz Warszawy) miejskim osrodkiem przemystowym
w kraju bedac jednoczesnie duzym os$rodkiem naukowym 1 kulturalnym [5].

Odlegtos¢ migdzy Lodzig Fabryczng i Warszawa Centralna w linii prostej to
ok. 120 km. Najkrétsze potaczenie Lodzi Fabrycznej z Warszawa Centralng
o dlugosci 131 km realizowane jest z wykorzystaniem fragmentoéw linii nr 17
(Lodz Fabryczna — Koluszki) i 1 (Warszawa Centralna — Katowice): L.6dz Fa-
bryczna — Koluszki (17) — Warszawa Centralna (1).

Poznan (545 680 mieszkancow)

Poznan jest miastem wojewddzkim (woj. wielkopolskie) potozonym na ob-
szarze Poznanskiego Przelomu Warty, Pojezierza Poznanskiego i RoOwniny
Wrzesinskiej, nad Wartg 1 jej doptywami. Poznan jest wielkim osrodkiem prze-
mystowym, handlowym, ustugowym, kulturalnym 1 naukowym [5].

Odleglo$¢ migdzy Poznaniem Gléwnym 1 Warszawg Centralna w linii pro-
stej to ok. 279 km. Najkrotsze potaczenie Poznania Gtownego z Warszawa Cen-
tralng o dlugosci 304 km realizowane jest z wykorzystaniem fragmentow linii nr
3 (Warszawa Zachodnia — Kunowice) 1 1 (Warszawa Centralna — Katowice):
Poznan Gléwny — Warszawa Zachodnia (3) — Warszawa Centralna (1).

Szczecin (407 180 mieszkancow)

Szczecin jest miastem wojewddzkim (woj. zachodniopomorskie) potozonym
w Dolinie Dolnej Odry, na Wzgorzach Szczecinskich, Rowninie Goleniowskiej
1 Wzgorzach Bukowych, nad ujSciowymi ramionami Odry oraz jeziorem Dabie.
Szczecin pelni dwie gtowne funkcje: portowa i1 przemystowa, jest jednoczesnie
waznym weztem komunikacyjnym. W poblizu miasta znajdujg si¢ graniczne
przejscia kolejowe 1 drogowe do Niemiec. Szczecin jest najwickszym osrodkiem
kulturalnym i1 naukowym Pomorza Zachodniego [5].

Odleglo$¢ miedzy Szczecinem Gtownym 1 Warszawg Centralna w linii pro-
stej] to ok. 453 km. Najkrotsze potaczenie Szczecina Glownego z Warszawa
Centralng o dtugosci 516 km realizowane jest z wykorzystaniem fragmentéw
linii nr 351 (Poznan Gtowny — Szczecin Gtowny), 395 (Zieleniec — Kiekrz), 805
(Swarzegdz — Stary Mtyn), 3 (Warszawa Zachodnia — Kunowice) 1 1 (Warszawa
Centralna — Katowice): Szczecin Gléwny — Kiekrz (351) — Zieleniec (395) —
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Stary Mtyn (394) — Swarzedz (805) — Warszawa Zachodnia (3) — Warszawa
Centralna (1). Nieznacznie dluzsze potaczenie umozliwiajace jednoczesnie
realizacje potaczen Szczecin — Poznan 1 Poznan — Warszawa wymagajace jednak
zmiany czota pociggu na stacji Poznan Gtowny o dtugosci 517 km odbywa si¢
z uzyciem linii nr 351 (Poznan Gtowny — Szczecin Gtowny) oraz fragmentoéw
linii nr 3 (Warszawa Zachodnia — Kunowice) 1 1 (Warszawa Centralna — Kato-
wice): Szczecin Glowny — Poznan Gltowny (351) — Warszawa Zachodnia (3) —
Warszawa Centralna (1). Alternatywna trasa Szczecin — Warszawa, z obstugg
stacji Poznan Glowny bez koniecznosci zmiany czota pociggu o dtugosci 520
km, w obszarze Poznanskiego Wezta Kolejowego wykorzystuje odcinki linii nr
272 (Kluczbork — Poznan Gléwny) oraz 352 (Swarzedz — Poznan Starotgka):
Szczecin Gléwny — Poznan Giéwny (351) — Poznan Staroteka (272) — Swarzedz
(352) — Warszawa Zachodnia (3) — Warszawa Centralna (1). Czasu przejazdu po
linii 352, ze wzgledu na jej uktad geometryczny, powoduje, ze ten wariant pota-
czenia Szczecina z Warszawa, nie umozliwia istotnego skrdcenia czasu w stosun-
ku do wariantu wymagajacego zmiany czola pociagu na stacji Poznan Gtéwny [8].

Wroclaw (634 487 mieszkancow)

Wroctaw jest miastem wojewodzkim (woj. dolnos$laskie) potozonym na rowni-
nach Wroctawskiej 1 Oles$nickiej, nad Odra 1 jej doptywami. Jest to duzy osrodek
przemystowy, naukowy 1 kulturalny [5].

Odleglo$¢ migdzy Wroctawiem Gléwnym 1 Warszawg Centralna w linii proste;
to okoto 302 km. Najkrétsze potgczenie tych stacji o dtugosci 378 km realizo-
wane jest z wykorzystaniem fragmentow linii nr 271 (Wroctaw Gtoéwny — Po-
znan Gléwny), 143 (Kalety — Wroclaw Mikotajow), 766 (Lukanow — Dabrowa
Olesnicka), 281 (Olesnica — Chojnice), 355 (Ostrow Wielkopolski — Grabowo
Wielkie), 14 (Lodz Kaliska — Tuplice), 15 (Bednary — Lodz Kaliska),
3 (Warszawa Zachodnia — Kunowice) 1 1 (Warszawa Centralna — Katowice):
Wroclaw Gléwny — Wroctaw Mikotajow (271) — Lukandow (143) — Dabrowa
Olesnicka (766) — Grabowo Wielkie (281) — Ostrow Wielkopolski (355) — Lodz
Kaliska (14) — Bednary (15) — Warszawa Zachodnia (3) — Warszawa Central-
na (1). Alternatywne polaczenia Wroctawia z Warszawa umozliwiajgce szybsza
podroz realizowane sg przez Czg¢stochowe (Wroctkaw Glowny — Opole Gtowne
(132) — Fosowskie (144) — Czgstochowa Stradom (61) — Czestochowa (700) —
Warszawa Centralna (1) — 404 km), Wtoszczowe Péinoc (Wroctaw Glowny —
Opole Gtowne (132) — Fosowskie (144) — Zelistawice (61) — Wtoszczowa Pol-
noc (572) — Grodzisk Mazowiecki (4) — Warszawa Centralna (1) — 421 km)
oraz Poznan (Wroclaw Gléwny — Poznan Gléwny (271) — Warszawa Zachodnia
(3) — Warszawa Centralna (1) — 467 km).
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Tab 2. Dhugosci kolejowych potaczen 10 najwiekszych miast polskich z Warszawa

Odlegtos¢ Wydtuzenie , :
Miasto [km] bezwzgledne Wspolf:z.ynplk
‘ rkm] rozwini¢cia
prosta kolej
Bialystok 176 184 8 1,05
280 53 1,23
Bydgoszcz 227 733 56 125
Gdansk 284 327 43 1,15
. 287 29 1,11
Katowice 258 318 60 123
. 293 41 1,16
Krakow 252 318 66 1.6
Lublin 155 175 20 1,13
Lodz 120 131 11 1,09
Poznan 279 304 25 1,09
516 63 1,14
Szczecin 453 517 64 1,14
520 67 1,15
378 76 1,25
404 102 1,34
Wroctaw 302 01 119 1.39
467 165 1,55

3. ANALIZA UZYSKANYCH REZULTATOW

W celu oceny potaczen kolejowych duzych miast polskich z Warszawg obli-
czono wydluzenia bezwzgledne tras (réznica dlugosci potaczenia 1 odlegtosci
miast w linii prostej) oraz wspotczynniki rozwinigcia dla kazdego z potaczen
(stosunek dlugosci potaczenia i1 odleglosci w linii prostej). Wyniki obliczen ze-
stawiono w tabeli 2.

Z analizy uzyskanych wynikow zamieszczonych w tabeli 2 wynika, ze pota-
czenia o$miu z dziesigciu analizowanych miast z Warszawg charakteryzuja si¢
akceptowalnymi wydtuzeniami nie przekraczajagcymi okoto 15%. Gwarantuje to
mozliwos$¢ przygotowania ciekawej oferty przewozowej oraz przy dobrym sta-
nie infrastruktury rywalizowa¢ z transportem samochodowym i lotniczym
w tych relacjach. Potaczenia Biategostoku, L.odzi i Poznania ze Stolica charakte-
ryzuja si¢ wydluzeniami nie przekraczajacymi 10%. Na uwage zastuguja pota-
czenia Krakowa i Katowic z Warszawa. Do schyltku lat siedemdziesiatych ubie-
glego wieku ruch pociggdw pomigdzy tymi miastami odbywat sie z wykorzysta-
niem linii kolejowych bezposrednio je taczacymi, charakteryzujacymi si¢ okoto
25% wydhuzeniem. Wybudowanie Centralne; Magistrali Kolejowej 1 uzycie jej




Kolejowe potaczenia dziesieciu najwigkszych miast Polski ... 113

do realizacji potaczen Katowic i Krakowa z Warszawag umozliwito skrocenie
tras o okoto 10% umozliwiajac, w pozniejszym okresie, znaczaco zredukowac
czasy przejazdow pociggow [9]. Dwa sposrdd analizowanych miast — Bydgoszcz
1 Wroclaw, nie maja krétkich polaczen kolejowych z Warszawa. Znaczne wy-
dtuzenie tras (o okoto 25%) powoduje, ze podréz z tych miast do Stolicy nie
tylko jest stosunkowo dtuzsza, ale rowniez stosunkowo drozsza [11] niz z pozo-
stalych analizowanych miast.

Dla poréwnania potaczen analizowanych miast z Warszawg z wykorzystaniem
sieci drog kolejowych 1 samochodowych na podstawie najkrétszych tras [10],
w analogiczny sposob jak dla tras kolejowych, obliczono wydtuzenia bezwzgledne
oraz wspotczynniki rozwinigcia. Wyniki obliczen zestawiono w tabeli 3.

Tab 3. Dlugosci drogowych potaczen 10 najwigkszych miast polskich z Warszawa [10]

Odlegtos¢ Wydhuzenie , )
Miasto [k;gn] bezywz gledne \ngijfnzl}gclizk
prosta auto [km]

Bialystok 176 196 20 1,11
Bydgoszcz 227 266 39 1,17
Gdansk 284 341 57 1,20
Katowice 258 290 32 1,12
Krakow 252 294 42 1,17
Lublin 155 170 15 1,10
Lodz 120 130 10 1,08
Poznan 279 310 31 1,11
Szczecin 453 526 73 1,16
Wroctaw 302 353 51 1,17

Z pordéwnania potaczen duzych miast polskich ze Stolicg z wykorzystaniem
sieci drog kolejowych 1 samochodowych (tablice 2. 1 3.) wynika, ze z dwoch
analizowanych miast (Bialystok 1 Gdansk) wybor transportu kolejowego umoz-
liwia osiggnigcie celu po krotszym dystansie. Z sze$ciu miast: Katowice, Kra-
kéw, Lublin, £6dZ, Poznan i Szczecin, dtugos$¢ trasy do Warszawy po sieciach
drog obu rozpatrywanych s$rodkéw transportu jest porownywalna. Kolejowe
polaczenia Bydgoszczy 1 Wroctawia z Warszawg sg o odpowiednio 5 1 7% dhuz-
sze niz analogiczne potaczenia realizowane z wykorzystaniem drog samocho-
dowych.

W celu zwiekszenia atrakcyjnosci transportu kolejowego w relacjach Byd-
goszcz — Warszawa 1 Wroctaw — Warszawa niezbedna jest rozbudowa sieci linii
kolejowych.
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W potaczeniu Wroctawia z Warszawa budowa, planowanej juz w XIX wie-
ku [11], linii kolejowej Wieruszow — Sieradz o dtugosci okoto 50 km umozliwi-
taby powstanie polaczenia stolicy Dolnego Slaska z Warszawa o dtugosci okoto
340 km, kroétszego od istniejacego o okoto 40km [13]: Wroctaw Glowny —
Wroctaw Mikotajow (271) — Olesnica (143) — Wieruszéw (181) — Sieradz —
Lodz Kaliska (14) — Bednary (15) — Warszawa Zachodnia (3) — Warszawa Cen-
tralna (1).

W relacji Bydgoszcz — Warszawa budowa linii kolejowej Modlin — Ptonsk
o dtugosci okoto 30 km [14] spowodowataby mozliwo$¢ skrocenia trasy pocia-
goéw o okoto 15 km do okoto 265 km. Potaczenie Bydgoszcz Gléwna — Torun
Gtowny (18) — Torun Wschodni (353) — Plonsk (27) — Modlin — Warszawa
Wschodnia (9) — Warszawa Centralna (2) charakteryzowaloby si¢ wydtuze-
niem okoto 16%. Inng koncepcja stworzenia najkrotszego potaczenia Bydgosz-
czy ze Stolicg jest budowa linii kolejowej Modlin — Ptock z przedtuzeniem do
Wioctawka [15] o dlugosci okoto 130 km. taczna dtugo$¢ potaczenia Byd-
goszcz Glowna — Wioctawek (18) — Plock — Modlin — Warszawa Wschodnia (9)
—Warszawa Centralna (2) wynositaby okoto 275 km i bytaby jedynie o 5 km
krotsza od istniejgcej. Budowa wskazanej linii kolejowej umozliwitaby obstuge
Plocka, jednoczesnie wptywajac tylko na nieznacznie skrocenie trasy Bydgoszcz
—Warszawa. Budowa linii kolejowej Sochaczew — Plock — Wtoctawek o dtugo-
Sci okoto 100 km lub Sochaczew — Ptock — Lipno o dtugosci okoto 105 km mo-
glaby przyczyni¢ si¢ nie tylko do poprawy obstugi Ptocka lecz réwniez do skro-
cenia potaczenia Bydgoszczy z Warszawag o okoto 20 km do okoto 260 km:
Bydgoszcz Glowna — Torun Giéwny (18) — Torun Wschodni (353) — Lipno (27)
— Ptock — Sochaczew — Warszawa Zachodnia (3) — Warszawa Centralna (1) lub
Bydgoszcz Gléwna — Wioctawek (18) — Ptock — Sochaczew — Warszawa Za-
chodnia (3) — Warszawa Centralna (1).

4. PODSUMOWANIE

Sie¢ drég samochodowych szybkiego ruchu, w docelowym uktadzie, za-
pewni mozliwo$¢ dokonywania szybkich podrézy pomiedzy gtownymi miastami
w Polsce, w tym rowniez z duzych miast do Warszawy. Polaczenia kolejowe
najwickszych miast Polski ze Stolica (z wyjatkiem Bydgoszczy i Wroctawia)
realizowane z wykorzystaniem istniejacej sieci linii kolejowych, w wyniku po-
stepujacych prac naprawczych i modernizacyjnych, umozliwiajg przygotowanie
z roku na rok coraz ciekawszej oferty przewozoéw pasazerskich i realnie konku-
rowac z transportem samochodowym. Bardzo atrakcyjne czasy przejazdu juz sa
osiggane w relacjach Gdansk —, Katowice —, Krakow —, Poznan — Warszawa,
a w relacjach Biatystok —, Lublin —, £.6dZ —, Szczecin — Warszawa bedg uzyski-
wane po zrealizowaniu trwajgcych 1 zaplanowanych robot budowlanych. W celu
zwigkszenia popytu na transport kolejowy 1 jego atrakcyjnosci w relacjach Byd-
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goszcz — Warszawa 1 Wroclaw — Warszawa niezbedne sg inwestycje nie tylko
modernizacyjno - naprawcze lecz rowniez obejmujgce budowe nowych linii
kolejowych. Skrocenie potaczenia Bydgoszcz — Warszawa mozliwe jest dzigki
budowie jednej z trzech proponowanych linii: Modlin — Ptonsk (30 km), Socha-
czew — Plock — Wtoctawek (100 km) lub Sochaczew — Plock — Lipno (105 km).
Zmniejszenie dlugosci potaczenia Wroctaw — Warszawa mozna 0siggnaé po-
przez budowg linii Wieruszéw — Sieradz o dtugosci okoto 50 km. Nowe linie
kolejowe mogtyby by¢ zaprojektowane 1 wybudowane w standardzie konstruk-
cyjnym Kolei Duzych Predkosci i1 stanowi¢ ich zalazek na terenie Polski. Realna
konkurencja z transportem samochodowym na w/w trasach bylaby mozliwa
jedynie w przypadku odnowy odcinkow istniejacych linii stanowigcych dalsze
fragmenty nowych potaczen.
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RAILWAY CONNECTIONS OF THE 10 LARGEST POLISH CITIES
WITH WARSAW

Summary

Based on the existing railway network in Poland this article examines connections of
the 10 largest Polish cities with Warsaw and their competitive with individual transport.
It has been proved that the connections: Bydgoszcz - Warsaw and Wroclaw - Warsaw
require investment activities. The analysis results can be useful in the development of the
national railway construction programme.
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