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Streszczenie. Strefa podmiejska duzych miast jest coraz atrakcyjniej-
szym obszarem inwestowania i zamieszkania dla mieszkaficow miasta.
Réwnoczesnie mieszkancy strefy podmiejskiej korzystaja z zasobéw mia-
sta w postaci miejsc pracy, nauki, edukacji oraz zalatwiania spraw admini-
stracyjnych, zwigzanych z ochrong zdrowia lub zakupami. Wiezi pomie-
dzy tymi obszarami staja si¢ coraz silniejsze. Sprawno$¢ powiazari jest uza-
lezniona od mozliwosci przemieszczania si¢ mieszkanicéw, ktéra powinny
zapewnia¢ nie tylko samochody osobowe, ale przede wszystkim srodki
publicznego transportu zbiorowego. W strefie podmiejskiej Krakowa pu-
bliczny transport zbiorowy jest organizowany w formie komunikacji auto-
busowej na mocy porozumieft migdzygminnych zawartych z 15 gminami
polozonymi w otoczeniu miasta. Ponadto marszalek wojewddztwa uczest-
niczy w finansowaniu polaczen kolejowych pociagami osobowymi na 5 li-
niach kolejowych. W artykule podjeto prébe oceny dostepnosci komuni-
kacyjnej gmin polozonych w strefie podmiejskiej Krakowa. Dostepnosé
komunikacyjna moze by¢ opisywana z wykorzystaniem wielu czynnikéw
uwzgledniajacych rozmieszczenie w przestrzeni, liczbe mieszkanicéw, do
ktorych skierowana jest oferta przewozowa, czas, w ktérym oferta jest
dostepna, czas podrdzy i sposéb realizowania oferty, poziom informacji
oraz koszty zwiazane z wykonywaniem przemieszczenia. Wymienione
czynniki pozwalaja sformulowac oceng dostgpnosci przestrzennej, demo-
graficznej, czasowej, funkcjonalnej, prawnej, technicznej i ekonomiczno-
-taryfowej. Analize dostgpnosci przeprowadzono dla 15 gmin strefy pod-
miejskiej Krakowa i 6 miast polozonych na ich terenie.

Stowa kluczowe: publiczny transport zbiorowy, dostepnosé, komunika-
¢ja autobusowa, kolej aglomeracyjna

Charakterystyka strefy podmiejskiej Krakowa

Krakéw jest jednym z najwiekszych osrodkéw miejskich
w Polsce. Miasto pelni wazne funkcje administracyjne,
gospodarcze, kulturalne, edukacyjne, naukowe, ushugowe
i turystyczne, ktérych zasieg wykracza poza granice admi-
nistracyjne miasta. Z jego zasobdw i potencjalu korzystajg
na co dzien réwniez okoliczne gminy. Ale réwniez miesz-
kancy Krakowa szukaja na terenach podmiejskich gmin
miejsc atrakcyjnych ze wzgledéw ekonomicznych, ekolo-
gicznych i srodowiskowych, w ktérych chcieliby mieszkad,
lokowa¢ swoje firmy lub spedzac¢ wolny czas. Procesy prze-
nikania zaleznosci funkcyjnych maja charakter dynamiczny
i spontaniczny w ramach istniejacych struktur administra-
cyjnych. Wzajemne zwiazki wymagaja sprawnego trans-
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portu i dobrej komunikacji, ktére podlegaja jednak pew-
nym ograniczeniom formalnym.

W ustawie o samorzadzie gminnym {1} zadania zaspo-
kojenia zbiorowych potrzeb wspélnoty zostaly okreslone
jako wlasne kazdej gminy. Do nich zaliczono miedzy inny-
mi sprawy lokalnego transportu zbiorowego. Zadanie to
jest najczesciej realizowane przez gminy samodzielnie albo
poprzez podjecie wspélpracy miedzygminnej w formie
zwigzku miedzygminnego lub porozumienia miedzygmin-
nego. Przewozy kolejowe regionalne organizujg réwniez
wojewodzewa [2].

Porozumienia miedzygminne sa najczesciej wykorzysty-
wane tam, gdzie jedna z gmin jest silniej rozwinicta, wick-
sza i posiada wickszy potencjal. Taka sytuacja ma miejsce
w przypadku Krakowa i gmin znajdujacych si¢ w jego stre-
fie podmiejskiej. W 2007 roku Rada Miasta Krakowa pod-
jela uchwale w sprawie realizacji zintegrowanego transpor-
tu zbiorowego i zadeklarowala wole podpisania porozumien
miedzygminnych w sprawie przejecia przez Gming Miejska
Krakéw wykonywania zadan publicznych w ramach lokal-
nego transportu zbiorowego w zakresie organizacji przewo-
z0w, regulacji taryfowych oraz stanowienia przepiséw po-
rzadkowych.

Do porozumien miedzygminnych przystapilo 15 gmin:
Czernichéw, Iwanowice, Kocmyrzéw-Luborzyca, Liszki,
Michatowice, Mogilany, Niepolomice, Stomniki, Skala,
Skawina, Swiqtniki Goérne, Wieliczka, Wielka Wies, Zabie-
rzéw, Zielonki. Gminy te beda dalej umownie nazywane
gminami strefy podmiejskiej Krakowa. Gminy podmiejskie
leza najcze$ciej w najblizszym pierScieniu otaczajgcym mia-
sto (rys.1). Intensywno$¢ powiazan z poszczegdlnymi gmi-
nami nie jest jednakowa. Gminy lezace po stronie zachod-
niej i péinocnej byly tradycyjnie (od lat szesédziesiatych
XX wieku) silniej zwiazane z Krakowem i porozumienia
w sprawie organizacji transportu podpisaly nawet gminy
z kolejnego bardziej odleglego pierscienia (Czernichéw,
Skala, Iwanowice). Gminy lezace po stronie wschodniej
miasta zachowuja nadal charakter rolniczy, maja stabo wy-
ksztalcona sie¢ komunikacyjna i dwie z nich (Koniusza
i Igolomia-Wawrzeficzyce) nie sg zwiazane porozumieniem
miedzygminnym w sprawie transportu z Krakowem.

Jednostka miejska, ktéra pelni role organizatora pu-
blicznego transportu zbiorowego (ptz) na terenie Gminy



Miejskiej Krakéw i gmin podmiejskich, jest Zarzad Infrastru-
ktury Komunalnej i Transportu. Kazda z gmin jest zobo-
wiazana do przekazywania do budzetu miasta dotacji sta-
nowiacych udzial w finansowaniu kosztéw realizacji ushug
przewozowych $wiadczonych na liniach autobusowych,
w zakresie okreSlonym w porozumieniu i w kwotach wyli-
czanych jako iloczyn: ustalonej na dany rok stawki jednost-
kowej za 1 wozokilometr kupowany u przewoznikéw, licz-
by wykonanych przez autobusy wozokilometréw okreslo-
nych w porozumieniu, procentowego wskaznika udziatu
Gminy w kosztach zamawianych ushug.

Wielko$¢ gmin podmiejskich Krakowa ze wzgledu na
zajmowany obszar, liczbe ludnosci i gesto$¢ zamieszkania
jest bardzo zréznicowana (tabela 1). Wickszo$¢ gmin to
gminy wiejskie (w), tylko 6 gmin to gminy miejsko-wiej-
skie (m-w), czyli posiadajace osrodek centralny bedacy
miejscowoscig o przewadze cech miejskich.

Najwicksza powierzchnie zajmuja gminy: Slomniki,
Skawina i Zabierzéw. Najwicksza gesto$¢ zamieszkania
maja gminy: Wieliczka (554 osoby/km?), Swiatniki Gérne
(473 osoby/km?) i Zielonki (415 oséb/km?). Siedziby gmin,
ktére maja status miasta, znajdujg sic w Wieliczce (55,2 tys.
mieszkancéw), Niepotomicach (25,6 tys. mieszkancéw),
Stomnikach (13,7 tys. mieszkancéw), Skale (10,3 tys.
mieszkafcow) i Swiatnikach Gérnych (9,6 tys. mieszkai-
cow). Gestos¢ zamieszkania w tych miastach wielokrotnie
przekracza gestos¢ zamieszkania w gminach wiejskich lub
na obszarach wiejskich gmin.

Linie komunikacji autobusowej organizowane przez
ZIKIiT w poszczegdlnych gminach podmiejskich nie sg roz-
mieszczone rownomiernie i nie lacza wszystkich miejsco-
wosci 1 sotectw. Wszystkie podmiejskie gminy mozna po-
dzieli¢ na dwie grupy. W jednej z grup sa gminy, w ktérych
przystanki autobusowe znajduja sie tylko w kilku miejsco-
wosciach (sofectwach) polozonych najblizej Krakowa i/lub
siedzibach gmin (tabela 2), jak w gminach: Iwanowice,
Skata, Stomniki i Wieliczka. W pozostalych gminach linie
komunikacyjne sg wytyczone tak, ze meandrujg po obsza-
rze gminy i obsluguja wickszos¢ jej mieszkaficow. Najwiecej
autobusowych linii jest zorganizowanych na obszarze gmin:
Zielonki (14), Skawina i Zabierzéw (po 10) oraz Kocmy-
rzéw-Luborzyca i Wieliczka (po 8).

Oprécz linii komunikacji autobusowej przez obszar 5
analizowanych gmin przebiegaja linie kolejowe, ktére beda
w przyszlosci tworzy¢ uklad szybkiej kolei aglomeracyjne;j.
Kolejowe przystanki osobowe znajdujg sie w gminach:
Kocmyrzéw-Luborzyca, Skawina i Slomniki (po 4), Wie-
liczka (3), Niepolomice i Zabierzéw (po 2) oraz Zielonki (1),
a dla mieszkancéw oznacza to mozliwos¢ korzystania z do-
datkowych, kolejowych, polaczeri komunikacyjnych w kie-
runku Krakowa.

Poréwnanie powierzchni miejscowosci (solectw) oraz
liczby ludnosci zamieszkujacej te miejscowosci, obstugiwa-
nych przez $rodki publicznego transportu zbiorowego (ptz)
— autobus i kolej — pokazuje wyraznie, ze w 11 gminach
podmiejskich ustugi publicznego transportu sa gwaranto-
wane dla 90-100% mieszkancow tych gmin. Natomiast
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Rys. 1. Obszar funkcjonowania komunikacji podmiejskiej w ramach porozumien miedzyg-
minnych

Tabela 1
Charakterystyka gmin w strefie podmiejskiej Krakowa

Lp. | Nazwa gminy Typ gminy Pow;;rr:;;]hnia hll.:;zuhsac : Gesloffszahl;:(i;sszania
1 | Czernichow w 84,22 13 984 166,0
2 | lwanowice w 71,09 8 837 124,3
3 Eﬂtfg:‘z’;zczw : w 80,81 14 605 180,7
4 | Liszki w 72,07 16 563 229,8
5 | Michafowice w 51,13 9721 1901
6 | Mogilany w 43,63 13221 303,0
7 | Niepotomice m-w 96,27 25 607 266,0
8 | Skafa m-w 74,83 10 354 138,4
9 | Skawina m-w 99,84 43088 431,6
10 | Stomniki m-w 112,98 13730 1215
1 Swiqtniki Gorne m-w 20,35 9633 473,4
12 | Wieliczka m-w 99,67 55 231 554,1
13 | Wielka Wie$ w 48,27 10 946 226,83
14 | Zabierzow w 99,42 25 044 251,9
15 | Zielonki w 48,58 20159 415,0
Razem: 1103,16 290 723 263,5
1 | Niepotomice miasto 27,40 10 822 395,0
2 | Skafa miasto 2,97 3762 1266,7
3 | Skawina miasto 20,50 24 260 1183,4
4 | Stomniki miasto 3,43 4423 1289,5
5 | Swiatniki Gérne miasto 4,44 2394 539,2
6 | Wieliczka miasto 13,41 21318 1589,7

Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS [3]

mniej niz 26% mieszkancéw posiada dostep do publiczne-
go transportu zbiorowego tylko w gminach Skata (9,7%)
i Iwanowice (25,7%). W gminach Stomniki i Wieliczka
miejscowosci, przez ktére przebiegaja trasy linii autobuso-
wych lub kolejowych, zajmuja zaledwie odpowiednio 25,7
142,3% powierzchni gminy, ale wzdluz ciggdéw komunika-
cyjnych mieszka odpowiednio 52,3 i 64,2% mieszkaticow
tych gmin. Szczegélnie dobrze widaé¢ to na przykladzie
gminy Wieliczka. Ludno$¢ miasta Wieliczka stanowi nie-
mal 40% mieszkancow calej gminy.
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Lacznie we wszystkich gminach podmiejskich powierzch-
nia sotectw, do ktérych dojezdzaja autobusy linii organizowa-
nych w ramach porozumiefi miedzygminnych lub linii kole-
jowych, stanowi 71,8% obszaru tych gmin i na obszarze tym
mieszka 83,4% mieszkancéw gmin podmiejskich.

Dostepnos¢ jako cecha jakosci ustugi transportowej
Dostepnos¢ komunikacyjna kazdego obszaru — miasta,
gminy czy regionu — sprzyja zwickszaniu ich atrakcyjnosci
i konkurencyjnosci, wplywa na jakos¢ zycia mieszkanicow,
przeciwdziala wykluczeniu spolecznemu, zwlaszcza grup
ludnosci o niskich dochodach, starszych lub z dysfunkcja-
mi ruchu, wzroku lub stuchu. Nalezy jg uznaé za wazny
problem, z ktérym spotykaja siec mieszkadcy miast i strefy
podmiejskiej.

Dostepnos¢ jest okreslana jako mozliwos¢ i tatwosé
osiggania wybranych celéw w okreslonej przestrzeni geo-
graficznej. Dostepnos¢ komunikacyjna jest jedna z cech
jakosci ustug transportu publicznego, ktéra nalezy trak-
towal wielowymiarowo i rozwazaé, biorac pod uwage sze-
reg kryteriéw czastkowych. Jest przez réznych autoréw
definiowana z uwzglednieniem kategorii przestrzennych,
demograficznych, funkcjonalnych, technicznych, praw-
nych, ekonomicznych i taryfowych {4 s. 94-95, 5 s. 69-81,
6s. 3743, 195-198}. Kompleksowa analiza dostepnosci
powinna oddawal zlozonosé¢ problematyki dostepnosci
publicznego transportu zbiorowego w wybranym obsza-
rze jego funkcjonowania.

Aktualnie dostepno$¢ jest postrzegana jako bardziej
zaawansowany sposob analizowania problemu zaspokaja-
nia potrzeb transportowych niz tylko rozwiazywanie pro-
bleméw mobilnos$ci zwiazanych z poruszaniem si¢ i prze-
pustowoscia drég systemu transportowego. W podejmo-
wanych badaniach spojrzenie jest kierowane na ludzi
i mozliwosci zaspokajania ich potrzeb zwiazanych z prze-
mieszczaniem.

Dostepnos¢ przestrzenna i demograficzna sa bezposred-
nio powigzane z organizowaniem tras i punktéw obshugi
pasazeréw na terenie gmin. W tabeli 3 przedstawiono dtu-
gosci tras autobusowych i kolejowych oraz liczbe przystan-
kéw komunikacyjnych na terenie kazdej analizowanej gmi-
ny podmiejskiej.

Ocene dostepnosci, jako mozliwo$ci korzystania z pola-
czeni oferowanych przez publiczny transport zbiorowy,
mozna przeprowadzi¢ na podstawie dlugosci tras i liczby
przystankéw, dzieki ktérym pasazerowie moga rozpoczy-
naé i konczy¢ przejazd z lub do miejsc docelowych swojej
podrézy. Dhugos¢ tras komunikacji autobusowej w strefie
podmiejskiej wynosi ponad 1000 kilometréw, a kolejowe;j
ponad 70 kilometréw. Liczba przystankdéw, na ktdrych za-
trzymujg sie autobusy, wynosi 632, a przystankéw lub sta-
¢ji kolejowych 24. W miastach Wieliczka, Stomniki
i Skawina w obstudze komunikacyjnej pasazeréw uczestni-
czy nie tylko komunikacja autobusowa, ale réwniez kole;.
Dtlugos¢ tras linii autobusowych na terenie miast Nie-
polomice i Skawina stanowi 1/3 dlugosci tras w calej gmi-
nie, a w Wieliczce nawet polowe ich dlugosci.
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Tabela 2
Charakterystyka obstugi komunikacyjnej gmin
w strefie podmiejskiej Krakowa
Powierzchnia Liczba
Liczba sotectw w gminie | Liczha obstugiwana mieszkancow
Lp. 'g':‘n’:": linii auto- | Przezptz | wzasiggu piz
ogélem obstugiwanych | busowyeh | syma | udziat suma | udzial
przez ptz [km? | [%] | [os6b] | [%]
1 | Czernichow 12 12 5 84,2 | 100,0 | 13984| 100,0
2 | lwanowice 22 5 2 129 181 2273] 257
3 K‘Eﬁg‘oyrrzzfc"; 2 2 8 733| 907/ 13348| 914
4 | Liszki 14 13 8 702| 97,4| 16390 99,0
5 | Michafowice | 18 16 5 441| 863| 8924 918
6 | Mogilany 10 10 5 43,6 | 100,0 | 13221| 100,0
7 | Niepotomice | 13 9 3 84,7| 88,0 23550| 92,0
8 | Skafa 17 2 1 6,6 88| 1008 97
9 | Skawina 17 16 10 91,7 91,9 42380 984
10 | Stomniki 24 6 1 29,1| 257| 7185 523
11 g‘griﬁgniki 5 5 3 203 | 100,0| 9633| 100,0
12 | Wieliczka 30 14 8 50,0 | 50,1 38622 69,9
13 | Wielka Wie$ 12 11 3 458 949 10666/ 974
14 | Zabierzow 23 23 10 99,4 | 100,0 | 25044| 100,0
15 | Zielonki 19 19 14 48,6 | 100,0 | 20159 100,0
Razem: 261 183 65 804,53 | 729246387 84,7
Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie [2]
Tabela 3
Miary dostepnosci przestrzennej gmin podmiejskich
Liczba przystankéw ptz Dtugosé tras [km]
Nazwa gminy/ S S
Lp. | miejscowosci g £ g 5
o statusie miasta :g § e é ?—, e
= | g E ] g
1 | Czernichow 54 54 84,07 84,07
2 | lwanowice 7 7 12,20 12,20
3 ESEQ‘Z’;ZC‘;W - 46 4| 50| 8000| 1337| 9337
4 | Liszki 59 59 103,94 103,94
5 | Michatowice 38 38 64,10 64,10
6 | Mogilany 40 40 61,18 61,18
7 | Niepofomice 35 2 37 58,34 5,21 63,55
8 | Skafa 5 5 4,40 4,40
9 | Skawina 97 4 101 139,68 13,84 153,52
10 | Stomniki 9 5 14 13,40 15,13 28,53
11 | Swiatniki Gorne 27 27 38,90 38,90
12 | Wieliczka 29 5 34 52,39 9,75 62,14
13 | Wielka Wie$ 36 36 60,57 60,57
14 | Zabierzow 91 3 94 172,37 14,35 186,72
15 | Zielonki 59 1 60 93,03 2,67 95,70
Razem: 632 24 656 | 1038,57 7432 | 1112,89
1 | Niepotomice 18 0 18 20,96 20,96
2 | Skafa 0 0 0 0 0,00
3 | Skawina 34 2 35 48,8 48,80
4 | Stomniki 4 2 6 42 1,6 5,80
5 | Swigtniki Gorne 6 0 6 5,45 5,45
6 | Wieliczka 12 3 15 29,57 2,1 31,67

Zrédio: opracowanie wiasne



N  TRANSPORT MIEISKI | REGIONALNY 12 2014

Dostepnos¢ przestrzenna

Dostepnos¢ przestrzenna obszaru gmin podmiejskich jest
zwigzana z wielkoscia infrastrukeur liniowej i punktowej
zlokalizowanych na terenie tych gmin. Jako wskazni-
ki dostepno$ci przestrzennej przyjeto wskazniki gestosci
[5s. 70=77, 7 s.140}, w ktérych dlugos¢ tras i/lub liczba
przystankéw sa odniesione do wielkosci powierzchni (ta-
bela 4) oraz wskazniki wskazujace obszar ciazenia do przy-
stanku komunikacyjnego i maksymalny promieri dojscia do
przystanku. Uwzgledniajac to, ze w poszczegdlnych gmi-
nach nie wszystkie miejscowosci (sotectwa) sa obslugiwane
przez $rodki publicznego transportu zbiorowego (autobusy
i kolej), do wyznaczania wskaznikéw dostepnosci przyjeto
tylko powierzchnie sotectw, przez ktére prowadzg trasy au-
tobusowych linii komunikacyjnych lub kolei.

W poszczegblnych gminach podmiejskich Krakowa
wskaznikidostepnosciprzestrzennej, zar6wnosiecijakiprzy-
stankéw, uzyskuja zréznicowane wielkosci. W gminie
Niepolomice jeden kilometr kwadratowy powierzchni
przypada zaledwie 0,44, natomiast w gminie Swigtniki
Goérne 1,33 przystanku komunikacyjnego (rys. 2). Stad
obszar ciazenia do przystankéw wynosi srednio od ponad
dwdch do 0,75 km? powierzchni, a maksymalny promien
dojscia waha si¢ od 0,49-0,85 kilometra. W rzeczywi-
sto$ci maksymalny promieni doj$cia do przystanku
w réznych miejscowosciach moze by¢ dluzszy, zwlaszcza
gdy trasa linii komunikacyjnej przebiega w pewnym od-
daleniu od obszaru, na ktérym skoncentrowane sa domy
mieszkalne w danym solectwie. Przyjeto, ze solectwo
jest obstugiwane przez linie transportu publicznego, gdy
odleglos¢ dojscia z przystanku komunikacyjnego do cen-
trum zabudowy mieszkalnej solectwa nie jest wicksza od
1,5 kilometra.

Wskazniki gesto$ci przystankéw i tras linii komunika-
cyjnych w miastach sa wyzsze niz w gminach miejsko-wiej-
skich, dla ktérych stanowia one siedzibe lokalnych wiladz.
Najmniejsza powierzchnia cigzaca do przystanku komuni-
kacyjnego wystepuje w Stomnikach (0,57 km?) i Skawinie
(0,59 km?), a maksymalny promien dojscia do przystanku
wynosi w tych miastach okolo 430 metréw. Najwiekszy ob-
szar ciazenia do przystanku wystepuje w Niepolomicach
i wynosi on 1,5 km? a maksymalny promief dojscia do
przystanku okoto 700 metréw. Rozklad wskaznika wielko-
$ci obszaru ciazenia do przystanku ptz w strefie podmiej-
skiej przedstawiono w tabeli 5.

Wsrod miejscowosci (solectw) w strefie podmiejskiej
najcze$ciej wystepuja takie (ponad 2/3), w ktérych do jed-
nego przystanku ciazy obszar o powierzchni od 1do 2 km?
lub mniejszej.

Dostepnos¢ demograficzna

Dostepnos¢ demograficzna jest miarg, ktéra pozwala oce-
ni¢ dostepnos¢ transportowa poprzez przypisanie rejonom
$redniej liczby mieszkancéw, ktérzy moga korzystac z ko-
munikacji autobusowej i kolejowej {5 s.70-74, 7 s.140}.
Jako wskazniki dostepnosci demograficznej stosowane sg
wskazniki gestosci, w ktérych dlugosé tras autobusowych

Tabela 4
Wskazniki dostepnos$ci przestrzennej gmin podmiejskich

Na'z\'na gmir)y_/ Wskazniki gestosci (TErT Maksyma!ny

Lp. | Mielseaweset przystankow [liczha |  fras ciazenia do romien :
o statusie dojscia do przy
ke przystankow/km?] | [km/km?] |Przystanku [km?] oo [km]

1 | Czernichow 0,64 1,00 1,56 0,70
2 | lwanowice 0,62 0,95 1,61 0,72
3 Kflf&’r’zr;g;“ 0,68 127 147 0,68
4 | Liszki 0,84 1,48 1,19 0,62
5 | Michatowice 0,86 1,45 1,16 0,61
6 | Mogilany 0,92 1,40 1,09 0,59
7 | Niepotomice 0,44 0,75 2,29 0,85
8 | Skafa 0,76 0,67 1,32 0,65
9 | Skawina 1,10 1,67 0,91 0,54
10 | Stomniki 0,48 0,98 2,08 0,81
11 | Swigtniki Gérne 1,33 1,91 0,75 0,49
12 | Wieliczka 0,68 1,24 1,47 0,68
13 | Wielka Wies$ 0,79 1,32 1,27 0,64
14 | Zabierzow 0,95 1,88 1,06 0,58
15 | Zielonki 1,21 1,97 0,82 0,51

Razem: 0,82 1,38 1,23 0,62
1 | Niepotomice 0,66 0,76 1,52 0,70
2 | Skafa 0,00 0,00
3 | Skawina 1,71 2,38 0,59 0,43
4 | Stomniki 1,75 1,69 0,57 0,43
5 | Swiatniki Gorne 1,35 1,23 0,74 0,49
6 | Wieliczka 1,12 2,36 0,89 0,53

Zrédio: opracowanie wiasne

Legenda:
[przystanek/km2]
00-04

Rys. 2. Dostepnos¢ przestrzenna sieci transportowej w gminach podmigjskich

Tabela 5
Struktura sotectw ze wzgledu na wielkos$¢ obszaru ciazenia do przystanku
Zakres [km?] Liczba sotectw w strefie podmiejskiej
<05 12
[0,5-1) 52
-2 67
[2-3) 33
[3-5) 13
5-7) 4
[7-11) 2

7
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i kolejowych linii komunikacyjnych jest odniesiona do liczby Tabela 6
mieszkancow solectw gmin podmiejskich obstugiwanych Wskazniki dostepnosci demograficznej gmin podmiejskich
pojazdami publicznego transportu zbiorowego lub wskaz- Liczha mieszkancow
nik wyznaczany jako liczba mieszkancéw ciazaca do jedne- . Wskatniki gestosci ciazacych do przystanku
Nazwa gminy/ [mieszkancow/przystanek]
go przystanku (tabela 6). Lp, | Mieiscowosci | =.
. .. Ce oy, . . , . i - = £ =
W strefie podmiejskiej $rednio prawie 27 przystankéw oS [prz";;:;::;'u‘/‘:“éono [kmt/:agooo <2 | E2 | 82
. , , . = .= o =@
przypada na 10 000 mieszkaricéw. W poszczegdlnych gmi- mieszkaiicow] | mieszkaicow] | S5 | £E3 | 25
, . o iy . 5= | Ez | E=
nach wskaznik ten uzyskuje najwicksza wartos¢ w gminie
Skala (49,6) i najmnicjsz minic Wieliczka (8,8). |1 et o2 .
> J )23 W gmin _ A 2 | Iwanowice 35,19 53,67 284 88 | 814
Dostepnos¢ demograficzna przystankéw komunikacyjnych =
. . . 8 37,46 69,95 267 90 983
w gminach zilustrowano na rysunku 3. W solectwach naj- Luborzyca
mniejsza liczba mieszkancéw korzystajacych z jednego | 4 LS Lol it 20 || 0 || e
. .. . . . 5 | Michatowice 42,58 71,83 235 98 | 442
przystanku wystepuje w gminie Mogilany i wynosi 87 :

, . s . . . 6 | Mogilany 30,25 46,27 331 87 959
os6b, natomiast najwigksza liczba w jednym z solectw gmi- 7 ensiomice e T o | e e
ny Niepotomice — 1901 os6b. 8 | Skala 49,61 43,66 202 | 131 | 307

Wartosci wskaznika dostepnosci demograficznej sa 9 | Skawina 23,83 36,22 420 | 135 | 693

zréznicowane w solectwach strefy podmiejskiej. Rozklad | 10 | Stomniki 19,48 39,70 518 | 180 | 737

wskaznika liczby mieszkaficow ciazacych do jednego przy- |11 Swianiki Gome 28,03 40,38 7 | 320 | 693

) : 12 | Wigliczka 8,80 16,09 1136 | 259 | 1901

stanku w solectwach przedstawiono w tabeli 7 A 375 56,79 R

Liczba mieszkancéw miejscowosci (sotectw) ciazacych 14 [Zabierzow 37.53 7456 266 92 | 640

do jednego przystanku w prawie 50% miejscowosci nie | 15 | Zielonki 29,27 4747 342 9 | 1040

przekracza 300 os6b. 10 miejscowosci, w ktérych wskaz- Razem: 26,62 45,17 376 87 | 1901
nik cigzenia do przystanku przekracza 1200, jest potozo- | ! |Niepolomice Joks 182y a0
nych w gminach Niepotomice, Wielka Wies i Wieliczka. § 22;“& 1223 23(1)[2] 603
Jedna z tych miejscowosci jest miasto Wieliczka, w ktdrej RETTT 1357 311 —
wskaznik ciqienia Wyl‘lOSi 1421 o0s6b na przystanek. 5 | Swigtniki Gorne 25,06 22,77 399

W innych miastach strefy podmiejskiej jest on mniejszy 6 | Wieliczka 7,04 14,86 1421
i wynosi od 399 w Swigtnikach G6rnych do 737 w Stom-  Zrdio: opracowanie wiasne
nikach.

Legenda:
[przystanek/10 000 mieszkaricéw]

yr [ mniej niz 10
Dostepnosé czasowa =
Dostepnosé czasowa moze by¢ rozpatrywana ze wzgledu na - 050

okres funkcjonowania linii komunikacyjnych, czestotliwosé fpolinicy
kursowania tych linii, niezawodno$¢ srodkéw transportu Jezg’;:g‘“
1 terminowos$¢ przewozu.

Dla mieszkancéw podmiejskich miejscowosci dojezdza-
jacych do Krakowa do pracy szczegdlnie wazny jest okres
funkcjonowania linii autobusowych lub kolejowych.
Odpowiednio zaplanowane kursy pozwalaja im na dojazd
przed rozpoczeciem godzin pracy i powrét do domu réw-
niez w péznych godzinach wieczornych. Prawie wszystkie
linie autobusowe rozpoczynaja pierwsze poranne kursy
w strone Krakowa okoto godziny 4:00 lub nawet kilka mi-
nut weczesniej. Ostatnie wieczorne kursy z Krakowa sg za-
planowane na godziny od 22:30 do 23:20. Tylko niektére
linie, o charakterze wspomagajacym i uzupetniajacym linie Rys. 3. Dostgpnosc demograficzna przystankéw komunikacyjnych w strefie podmiejskiej

$.6.- Swmnlkl Gérne

podstawowe, maja skrocony okres kursowania i rozpoczy- Tabela 7
najg pierwsze kursy do Krakowa okoi.o godziny 5:00, wie- Struktura sofectw ze wzgledu na liczbe oséb ciazacych
czorne kursy z Krakowa okolo godziny 20:00 (tabela 8). do jednego przystanku komunikacyjnego
W okresie nocnym w dniu roboczym wykonywanych jest Zakres [Liczba osob] Liczba sofectw w strefie podmiejskie]
réwniez 5 kurséw do Wieliczki oraz 6 kurséw do portu lot- Mniej niz 100 8

[100 - 300) 80

niczego w Balicach (gmina Zabierzéw).

Oferta pociagédw jest dostosowana do potrzeb oséb do- {282:383 ?g
jezdzajacych do pracy w Krakowie (tabela 9). Pierwsze (900~ 1200) 3
pociagi odjezdzaja z przystankéw w strefie podmiejskiej [1200 - 1500)

w godzinach od 4:10 do 5:37 tak, aby pasazerowie mogli Wigegj niz 1500

przyjechaé¢ do Krakowa okolo godziny 5:00 z kierunku  Zrsdio: opracowanie wiasne

8
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Tabela 8
Liczba potaczen komunikacji autobusowej w strefie podmiejskiej
. AT m(i;rfﬁ:::::iaw[(:rs;fn] ma(:(zszsr;oalllril‘:n[él:l’:in]
Nazwa gminy/
Lp. miejscowgéci ~ S . o
£ 5 5 | §§| 8 | §§
5 £ = 28 = 28
1 | Czernichow 12 61 90 90 20-30 60
2 | lwanowice 7 15 120 120 60 120
3 Eﬁg(’)“é;zc‘;“’ - 6 40 60 | 180 15| 30
4 | Liszki 11 92 90 180 15 30
5 | Michatowice 10 38 60 120 30 80
6 | Mogilany 6 53 120 120 20 60
7 | Niepofomice 1 39 60 180 20 30
8 | Skafa 11 11 60 180 60 180
9 | Skawina 7 133 75 350 12 25
10 | Stomniki 10 10 60 200 60 200
11 | Swigtniki Gorne 16 38 60 90 30 60
12 | Wieliczka 13 148 60 120 6 9
13 | Wielka Wie$ 10 24 60 120 30 120
14 | Zabierzow 12 54 60 120 15 40
15 | Zielonki 11 72 50 120 12 20
Razem: 6 148 120 350 6 9
Zrodto: opracowanie wiasne
Tabela 9
Charakterystyka oferty kolejowych potaczen do gmin podmiejskich
Srednia Kierunek z Krakowa Kierunek do Krakowa
Gmina | predkosé Okres Liczha Okres Liczba
[km/h] | funkcjonowania | pociagéw | funkcjonowania | pociagow
Niepotomice 33-38 4:30 - 23:23 16 4:39 - 22:37 16
Skawina 34-37 5:21-18:42 8 5:02-20:10 8
Stomniki 45-54 7:10 - 22:50 10 4:11-20:25 10
Wigliczka 32-34 4:50 — 20:21 17 5:37 - 20:56 18
Zabierzow 27-38 3:45-23:25 28 4:20-21:03 28

Zrodto: opracowanie wiasne

Stomnik i Niepotomic oraz okolo godziny 6:00 z gmin
Zabierzéw, Skawina i Wieliczka. Pociagi z Krakowa naj-
wczesniej odjezdzaja w kierunku Zabierzowa (0 3:34) oraz
Niepotomic i Wieliczki (o 4:30). W godzinach wieczor-
nych ostatnie w ciagu doby pociagi do Krakowa odjezdza-
ja najczesciej okoto godziny 20:00, a tylko w kierunku
Niepotomic o 22:30. Godziny odjazdy pociagéw z Kra-
kowa sg zréznicowane. Ostatnie polaczenia w kierunku
Skawiny sg zaplanowane na 18:30, a w kierunku Niepo-
tomic i Zabierzowa o 23:20.

Najwicksza liczba pociagéw (28) jest uruchamiana na
odcinku z Krakowa do Zabierzowa, natomiast najmniejsza
(8) na odcinku z Krakowa do Skawiny. Obecnie na zadnym
odcinku nie jest przestrzegana zasada, aby rozklad jazdy
byl konstruowany w sposéb wygodny dla pasazeréw, tzn.
ze stalym interwalem pomiedzy pociagami w calym okresie
kursowania w dobie lub z podzialem na okresy szczytéw
komunikacyjnych i poza tymi szczytami, a takze z zacho-
waniem godzin odjazdéw pociagéw o stalych koficéwkach
minut w godzinie.

Dostepnos$¢ funkcjonalna, techniczna i prawna

Dostepnos¢ funkcjonalna jest definiowana za pomoca wielu
kryteriéw czastkowych. Opisuja one wazne dla pasazeréw
udogodnienia organizacyjne lub techniczne zwickszaja-
ce mozliwosci lub ulatwiajace korzystanie z publicznego
transportu zbiorowego. Do najwazniejszych mozna za-
liczy¢: powiazania komunikacji autobusowej lub kolejo-
wej funkcjonujacej w strefie podmiejskiej z komunikacja
miejska lub innymi $rodkami transportu komunikacji da-
lekobieznej oraz dogodnosé przesiadania sie z samochodu
i roweru do srodkéw publicznego transportu zbiorowego,
kompletnos¢ i forme informacji przeznaczonych dla pasa-
zer6w, a takze rozklad jazdy i jego czytelno$é oraz oferte
publicznego transportu zbiorowego.

Dostepnos¢ prawna jest zwiazana z niektdrymi zapisami
przepiséw przewozowych, ktére moga wprowadzaé ograni-
czenia przejazdu dla oséb posiadajacych duzy, nietypowy
bagaz np. rowery. W autobusach podmiejskich dopuszczal-
ne jest przewozenie rower6w w dwoéch przypadkach: gdy
autobus posiada bagaznik zewnetrzny lub, gdy jest wystar-
czajaca liczba miejsca i rower nie bedzie utrudnial korzysta-
nia z pojazdu pasazerom. W pociggach obstugujacych miej-
scowos$ci w strefie podmiejskiej najczesciej mozna przewo-
zi¢ rowery. Ograniczenia wystepuja jedynie podczas remon-
téw i modernizacji tras, gdy linie okresowo obstugiwane sa
przez autobusy.

Dostepnos¢ techniczna obejmuje szeroki wachlarz roz-
wigzan technicznych stosowanych podczas budowy infra-
struktury szczegélnie punktowej i srodkéw transportu,
ktére moga stwarzaé utrudnienia lub dyskryminowaé nie-
ktére grupy uzytkownikéw. Wiekszosé przystankow
w strefie podmiejskiej jest zlokalizowana na poboczu dro-
gi. Wszystkie sa oznaczone slupkami przystankowymi ze
stosownym oznakowaniem (znaki drogowe D-15) oraz
wywieszonymi rozkladami jazdy autobuséw i informacja-
mi o taryfie. Nie wszystkie przystanki komunikacji auto-
busowej posiadaja zadaszenie i fawki dla pasazeréw ocze-
kujacych.

Wielkos¢ autobuséw wykorzystywanych do obstugi linii
podmiejskich zalezy od wielkosci potokéw pasazerskich ob-
serwowanych na kazdej z linii (tabela 10). W wickszosci
kurséw (85,4%) byly to tzw. autobusy standardowe o po-
jemnosci nominalnej okoto 100 oséb. Jedynie 10,5% sta-
nowily kursy obstugiwane przez midibusy. Autobusy prze-
gubowe byly wykorzystywane tylko na linii kursujacej do
portu lotniczego Krakéw-Balice.

54,8% autobuséw obslugujacych linie podmiejskie sta-
nowig pojazdy niskopodlogowe, ktére zapewniajg pasaze-
rom najbardziej komfortowe warunki podczas wsiadania
i wysiadania oraz pozwalajg na stosunkowo wygodne wpro-
wadzanie wozkéw dziecigcych i inwalidzkich. 44,4% pojaz-
déw stanowily autobusy niskowejsciowe.

Trasy autobuséw podmiejskich z zasady rozpoczynaja
siec na dworcach autobusowych zlokalizowanych w poblizu
petli tramwajowych. W tym samym miejscu znajduja sie
zwykle réwniez przystanki miejskich linii autobusowych:
przelotowe lub poczatkowe (tabela 11). Rozwiazanie takie

9
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ulatwia pasazerom autobuséw podmiejskich wygodne
przesiadanie sie do kursujacych z czestotliwoscia co 10 lub
co 20 minut tramwajoéw lub autobuséw miejskich, ktérymi
moga oni kontynuowaé przemieszczanie w réznych kierun-
kach, a zwlaszcza w kierunku centrum miasta. Wiekszo$¢
dworcéw autobusowych podmiejskich, z ktérych odjezdza
najwiecej linii autobusowych ma taka dogodna lokalizacje
np. Krowodrza Gérka, Bronowice Male, Czerwone Maki
i Maly Plaszéw. Dworce te jednak sg oddalone od centrum
miasta. Tylko trzy autobusy podmiejskie maja przystanek
poczatkowy w centrum miasta, obok dworca kolejowego
i autobuséw dalekobieznych. Sa to linie 292 i 208 jadace
w kierunku Miedzynarodowego Portu Lotniczego Krakéw-
-Balice i linia 304 jadaca do centrum Wieliczki. Tylko jeden
dworzec autobusowy Pradnik Czerwony nie jest polozony
w poblizu linii tramwajowej, ale pasazerowie moga konty-
nuowac podréz, korzystajac z miejskich linii autobusowych
o duzej czestotliwosci kursowania.

Trasy omawianych pieciu linii kolejowych maja przysta-
nek na dworcu Krakéw Glowny, czyli w centrum miasta.
Pasazerowie tych pociggéw moga réwniez na kazdej trasie
korzystaé z przystankéw osobowych znajdujacych sie na te-
renie miasta. Warto réwniez wspomnie¢ o parkingach
Park&Ride zorganizowanych juz przez wladze samorzado-
we (jak w Zabierzowie), przez zarzadce kolejowego (jak
parkingi w Wieliczce) lub powstajacych spontanicznie obok
wszystkich przystankéw kolejowych na omawianych tra-
sach. Pasazerowie pociggdw pozostawiaja na nich swoje po-
jazdy (samochody osobowe czy rowery).

Informacja dla pasazeréw komunikacji miejskiej i pod-
miejskiej w Krakowie jest stale unowocze$niana, rozbudo-
wywana i udoskonalana. Wykorzystuje nie tylko informa-
¢je drukowane i umieszczane na przystankach, ale réwniez
systemy dynamicznej informacji pasazerskiej dostepne na
prawie wszystkich przystankach komunikacji tramwajo-
wej. Ponadto coraz cze$ciej wykorzystywane sa przez pasa-
zeréw informacje na stronach internetowych organizatora
transportu miejskiego i przewoznika komunalnego. Dzieki
aplikacjom telefonii komérkowej i smartfonéw uzyskano
dalsze zwiekszenie jej dostepnosci dla pasazeréw. Duzym
udogodnieniem jest réwniez mozliwos¢ wykorzystania pla-
neréw podrézy, ktére podpowiadaja jakimi liniami i w ja-
kim czasie rozpoczaé przemieszczanie, aby w wybranym
miejscu docelowym znalez¢ sie w pozadanym czasie.

Dostepnos¢ ekonomiczno-taryfowa

Pasazerowie korzystajacy z komunikacji autobusowej
w strefie podmiejskiej powinni uiSci¢ oplate za przejazd
poprzez nabycie odpowiedniego biletu waznego w strefie
IT (poza granicami administracyjnymi miasta). Bilety pa-
pierowe po wejsciu do pojazdu nalezy skasowal i zacho-
wal na czas przejazdu. W zaleznosci od planowanej cze-
stotliwo$ci korzystania z przejazdéw w ciagu jednego dnia
lub dtuzszego okresu dostepne sa bilety dla jednej osoby:
jednoprzejazdowe (4,00 z}), dwuprzejazdowe dwukrotnego
kasowania (7,60 zt) lub czasowe: 60 minutowe (5,00 z}),
90 minutowe (6,00 zb), 24 godzinne (20,00 z1) i 7 dniowe

10

Tabela 10
Typ autobusu Typ wejscia Pojemnos$é nominalna Udziat kursow [%]
Midibus niskowejsciowe 45-60 10,5
Maxibus niskowejsciowe 95-111 33,9
niskopodiogowe 98-100 51,5
Megabus niskopodiogowe 150 &3
wysokopodfogowe 174 0,8
Zrédio: opracowanie wiasne
Tabela 11
Charakterystyka weztéw przesiadkowych dla liniach podmiejskich
Liczba linii
f miejskich
Liczba I:'l:‘::g‘: = Lokalizacja
L Nazwa linii linii s | 8§ dworca autobusow
p- wezta podmiej- podmiej 5 E podmiejskich wzgledem
. = —d 7P . . .
skich skich E '§ petli tramwajowej
s | 5
-— ©
1 Borek Fatecki 13 230 3 1 | wodlegtosci ok. 300 m
Bronowice na obrzezach torow petli
2 Mate : 152 : . tramwajowej
Czerwone wewnatrz petli tramwajowej —
3 Maki 6 137 4 1 przesiadki ,drzwi w drzwi”
Czyzyny oddalony o okoto 300-400 m
4 4 40 5 4 ;
Dworzec od przystanku tramwajowego
5 Dworzec 5 70 3 3 oddalony o okofo 300 m od
Gtowny Wsch. przystanku tramwajowego
Dworzec wspolny przystanek
b Giéwny Zach. [ 59 . 9 tramwajowo-autobusowy
Dworzec oddalony o okofo 300 m od
7 X 1 16 3 2 )
Ptaszow przystanku tramwajowego
8 | Kombinat 2 22 3 6 | obok przystanku tramwajowego
Krowodrza . N
9 Gorka 10 193 4 5 | obok petli tramwajowej
, wewnatrz petli tramwajowej —
0 Ly iy [ L 2 . przesiadki ,drzwi w drzwi”
oddalony o okofo 250 m od
Mgl 2 2 2 L przystanku tramwajowego
12 | Pleszow 1 9 2 obok petli tramwajowej
Powstancow
13 Wikp. 1 22 7 3 | oddalony o okoto 80 m
14 Pradnik 4 45 brak | 3 wgpolpy dworzeg a}utqbusow
Czerwony miejskich i podmigjskich
15 | Salwator 6 131 3 2 | obok przystanku tramwajowego

Zrédio: opracowanie wiasne

(62,00 z}) oraz wieloosobowe: rodzinne weekendowe wazne
w sobote i niedziele (16,00 zt) oraz jednoprzejazdowe dla
grup do 20 o0séb (46,00 zt). Mozna réwniez korzystaé z bi-
letéw okresowych imiennych lub na okaziciela. Sg one waz-
ne przez 30 kolejnych dni kalendarzowych. Imienne bilety
obowiazuja na jedna (74,00 zl), dwie linie (82,00 zI) lub
sie¢ (144,00 zl — wszystkie linie podmiejskie). Dostepne
sa réwniez bilety sieciowe na okaziciela (200,00 z1), se-
mestralne — dla uczniéw i studentéw (275,00 zb), socjalne
(46,00 zb) i aktywizujace (100,00 z}). Osoby uprawnione do
ulg ustawowych i gminnych moga nabywac¢ bilety ulgowe.
Za przew0z bagazu podrecznego i roweru nie jest pobiera-
na dodatkowa oplata.

Pasazerowie codziennie podrézujacy pociagami osobo-
wych organizowanymi przez Matopolski Zaktad Przewozéw
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Regionalnych na trasach w strefie podmiejskiej oraz §rod-
kami komunikacji autobusowej i tramwajowej w I i II
strefie biletowej moga korzystaé z oferty biletéw zinte-
growanych. Zintegrowany bilet uprawnia do nieograni-
czonej liczby przejazdéw we wszystkie dni tygodnia na
wskazanej na bilecie trasie kolejowej w strefie podmiej-
skiej oraz na przejazdy jedna, dwoma lub wszystkimi li-
niami komunikacji miejskiej w I i/lub jedna linia podmiej-
skiej w II strefie biletowej. Bilet jest wazny przez 30 ko-
lejnych dni od daty wskazanej na bilecie. Ceny zintegro-
wanych biletéw uwzgledniaja okoto 10% upust od obo-
wigzujacych aktualnie cen biletéw okresowych na prze-
jazdy komunikacja miejska w Krakowie oraz cen biletéw
Przewoz6éw Regionalnych na wytypowanych trasach kole-
jowych. Osoby posiadajace uprawnienia do ulg gminnych
lub ustawowych w zakresie przewozéw komunikacja
miejska lub kolejowa moga nabywac bilety z odpowiedni-
mi znizkami.

Podsumowanie

Komunikacja autobusowa w strefie podmiejskiej Krakowa
funkcjonuje tradycyjnie od lat szesédziesiatych XX wieku.
Organizatorem tej komunikacji, na podstawie porozumiefi
miedzygminnych zawartych z 15 gminami, jest Gmina
Miejska Krakéw. Wszystkie gminy, ktére podpisaly po-
rozumienia uczestnicza we wspoélfinansowaniu linii pod-
miejskich stosownie do zawartych uzgodnien. W strefie
podmiejskiej funkcjonowaly réowniez od dawna polaczenia
kolejowe pociagami osobowymi.

Obecnie w typowym dniu roboczym organizowane sg
przewozy na 65 liniach komunikacji autobusowej i w pieciu
relacjach na liniach kolejowych. W 11 gminach obsluga
komunikacji publicznej objetych jest 90-100% mieszkan-
c6w, natomiast w pozostalych 4 gminach autobusy lub po-
ciagi dojezdzajg tylko do wybranych miejscowosci polozo-
nych najblizej Krakowa.

Wskazniki dostepnosci przestrzennej i demograficznej
w poszczeg6lnych gminach maja zréznicowane wielkosci.
Obszar ciazenia do jednego przystanku komunikacyjnego
waha sie na obszarach wiejskich od 0,75 do 2,3 km?, nato-
miast w miejscowo$ciach o statusie miasta jest nizszy i wy-
nosi od 0,57 do 1,5 km?. Dostepnos¢ demograficzna wyra-
zona $rednia liczba pasazeréw ciazacych do jednego przy-
stanku komunikacyjnego jest najwicksza w miastach:
Wieliczka, Stomniki, Skawina i Niepotomice, a najmniejsza
na obszarach wiejskich.

Dostepnosé czasowa, zwiazana z okresem funkcjonowa-
nia linii autobusowych, jest dostosowana do potrzeb zgla-
szanych przez gminy. W typowym dniu roboczym autobu-
sy podmiejskie kursuja najczesciej od godziny 4:00 do
23:00, podobnie jak pociagi w kierunku Zabierzowa,
Niepotomic i Stomnik. Kursy poszczegdlnych linii autobu-
sowych najcze$ciej odbywaja sie co 60 minut w okresie
szczytéw komunikacyjnych i co 90—120 minut w pozosta-
tych okresach, ale na ciagach komunikacyjnych, po ktérych
przebiegaja trasy wielu linii autobusowych, czestotliwosé
wynosi nawet 6 minut w kierunku do Wieliczki i 12 minut

do Skawiny. Na liniach kolejowych najwiecej polaczefi jest
uruchamianych w kierunku Zabierzowa (28 par pociagéw)
i zaledwie 8 par pociagéw w kierunku Skawiny. W soboty,
a zwlaszcza w niedziele, zaréwno oferta komunikacji auto-
busowej, jak i kolejowej jest zmniejszona. W soboty liczba
linii komunikacyjnych jest zmniejszona o trzy, a w niedziele
o siedem linii. Eliminowane sa linie, ktére maja charakter
uzupelniajacych w stosunku do linii podstawowych funk-
cjonujacy w danej relacji, lub linie o niewielkiej liczbie kur-
séw w dniu roboczym. Na pozostalych liniach liczba kur-
séw jest Srednio zmniejszona o 35% w soboty, a w niedziele
0 42% w stosunku do liczby kurséw w typowym dniu ro-
boczym. Okres funkcjonowania linii jest ograniczany w nie-
wielkim stopniu, ale czestotliwo$é¢ kursowania autobuséw
jest zdecydowanie mniejsza.

Wszystkie linie podmiejskiej komunikacji autobusowej
sa dobrze skomunikowane z liniami komunikacji miejskie;.
Mimo ze wigkszo$¢ dworcéw autobusowych linii podmiej-
skich jest zlokalizowanych z dala od centrum miasta, to
znajduja si¢ one w weztach przesiadkowych z liniami tram-
wajowymi. Tramwajami lub miejskimi autobusami pasaze-
rowie moga kontynuowaé podréz w kierunku centrum
miasta. Pasazerowie pociagéw podmiejskich sa w wygod-
niejszej sytuacji, gdyz wszystkie pociagi przejezdzaja przez
stacje Krakow Glowny.

Zaréwno w komunikacji autobusowej podmiejskiej,
jak 1 kolejowej dostepne sg bilety jednoprzejazdowe, jak
i okresowe. Ponadto mozna korzystac ze zintegrowanego
biletu miesiecznego, ktéry umozliwia wielokrotne w cig-
gu dnia przejazdy pociagami i autobusami w strefie pod-
miejskiej.
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