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WYBRANE PROBLEMY BEZPIECZENSTWA
ZEGLUGI SRODLADOWEJ

STRESZCZENIE

Polska w poréwnaniu z innymi krajami Europy tylko w niewielkim stopniu wykorzystuje
wody $rédladowe na potrzeby transportu, jednak magistrale wodne odgrywajg znaczaca role
rowniez w wielu innych gateziach gospodarki. Wszechstronno$¢ wykorzystania decyduje tym
samym o duzej wrazliwosci tego elementu infrastruktury. W artykule oméwiono ewentualne za-
grozenia oraz mozliwosci przeciwdziatania im przez specjalistyczne jednostki policii.

CHARAKTERYSTYKA WOD SRODLADOWYCH

Terytorium Polski prawie w catosci znajduje si¢ w zlewisku Morza Baltyc-
kiego (99,7 %), z czego zdecydowana wigkszo$¢ przypada na dorzecza Wisty i Od-
ry, ktore stanowia trzon sieci rzecznej. Powierzchniowe wody $rodladowe (stodkie)
dzieli si¢ w zalezno$ci od pochodzenia na: wody ptynace, ktore obejmuja wody
rzek, potokéw i ciekéw wodnych, oraz wody stojace, do ktorych zalicza si¢ jeziora,
stawy naturalne i zbiorniki sztuczne'.

Najdhuzsza i najwicksza rzeka Polski jest Wista (1047 km dtugosci, 194 km?
powierzchni dorzecza, 1080 m’/s $redniego przeptywu). Odra — druga pod wzgle-
dem dhugosci ma 854 km z czego na Polske przypada 742 km. Na terytorium Polski
wystepuje okoto 9 300 jezior, ktore tacznie zajmuja powierzchni¢ 316 927 ha
(1 % powierzchni kraju). Rozmieszczenie jezior jest bardzo nieréwnomierne — naj-
wigksze skupiska znajdujg si¢ na poéinocy. Wyrodznia si¢ 3 duze zgrupowania jezior,
czyli Pojezierza: Pomorskie, Mazurskie i Wielkopolskie. Na Pojezierzu Pomorskim
wystepuje najwieksza ilo$¢ jezior (okoto 4130), jednak tylko nieliczne z nich osiaga-
ja znaczne rozmiary. Natomiast na Pojezierzu Mazurskim jezior jest mniej (okoto
2560), ale za to zajmuja one wieksza powierzchnie (1417 km?). Tam tez znajduje si¢
najwicksze — Sniardwy (113,8 km?®) — i najglebsze — Hancza (108,5 m) — jezioro

! J. Strzatko, T. Mossor-Pietraszewska (red.), Kompendium wiedzy o ekologii, PWN, War-
szawa — Poznan 2001, s. 30.



Robert CZESCIK

Polski’. Do najwigkszych jezior zaporowych (sztucznych) naleza zbiorniki: solinski
(San), wioctawski (Wista), czorsztynski (Dunajec), goczatkowicki (Wista), roznow-
ski (Dunajec), Jeziorski (Warta), otmuchowski (Nysa Ktodzka).

Podobny jak Polska uktad geograficzny (potudnikowy) przebieg maja row-
niez gldwne, naturalne $rodladowe drogi wodne krajow osciennych: Laba, Ren,
Dniepr, Niemen. Rozw¢j zeglugi srédladowej w Europie spowodowal, ze w XVII
wieku zapoczatkowano planowe prace, majgce na celu stworzenie sieci drog wod-
nych poprzez budowg sztucznych kanatoéw zeglugi, taczacych poszczegolne natural-
ne szlaki zeglugowe oraz poprawe warunkéw nawigacyjnych. Tego typu prace
wykonano réwniez na obszarze obecnego terytorium Polski’.

ZEGLUGA SRODLADOWA

Sie¢ drog wodnych w krajach Unii Europejskiej ma ok. 20 tys. km, z czego
potowa dostgpna jest dla statkéw o masie ponad 1350 ton. Liderem, jesli chodzi
0 0golng dlugos¢ drog srodladowych sg Niemcy - 7,3 tys. km drog do regularnej
zeglugi. Kolejne miejsca zajmuja Holandia i Francja, majace odpowiednio po 6,2
16,1 tys. km zeglownych rzek. Tylko droga wodna Renu (1,4 tys. km zeglownych)
rocznie przewozi si¢ okoto 300 min ton fadunkéw*. Dla poréwnania w Polsce dhu-
go$¢ drog wodnych $rodladowych zeglownych w 2011 r. wynosita 3659 km’, zas
w ciggu roku drogg wodng przewozi si¢ 9 mln ton towarow i jest to Srednia z ostat-
nich 20 lat przy wyraznej tendencji znizkowej. W ocenie Z. Taylora i A. Ciechan-
skiego w chwili obecnej eksploatowane jest 92% ogoéhu szlakow zeglugowych.
W przypadku jezior uzytkowane jest 100% drog, a w przypadku rzek blisko % szla-
kow nadajacych si¢ do zeglugi w ogéle nie jest eksploatowane®.

Warto zwréci¢ uwage na podwojne znaczenie (funkcje) systemu drog wod-
nych jako elementu infrastruktury kraju. Z jednej strony drogi $rodladowe moga
odgrywac istotna rolg¢ jako najmniej inwazyjna dla otoczenia, a zatem ekologiczna

? http://www.wiking.edu.pl/, [17.01.2012]

> T. Jarzebinska, Rola polskich drég wodnych srédlgdowych w sieci europejskiej,
w: Z. Babinski (red.),Rewitalizacja drogi wodnej Wista — Odra szansg dla gospodarki regio-
nu, Bydgoszcz 2008, s.13-14.

* W. Paprocki, J. Pieriegud, Perspektywy rozwoju polskiej zeglugi Srédlgdowej w rozszerzo-
nej Unii Europejskiej, Problemy Ekonomiki i Transportu, 32, 1, s.57-69, za: Z. Taylor,
A. Ciechanski, Przeksztalcenia organizacyjno — wlasnosciowe polskich przedsigbiorstw
zeglugi srodlgdowej i przybrzeznej po 1990 r., w: ,,Przeglad Geograficzny” 2010, nr 82, 2,
s.192.

> Rocznik Statystyczny Rzeczypospolitej Polskiej 2012, GUS Portal informacyjny, Warsza-
wa 2012.

6 Z. Taylor, A. Ciechanski, Przeksztalcenia organizacyjno — wlasnosciowe polskich przed-
sigbiorstw zeglugi srodlgdowej i przybrzeznej po 1990 r., ,Przeglad Geograficzny” 2010,
nr 82,2, s.194.
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(ale 1 ekonomiczng) form¢ transportu, z drugiej za§ stanowig wazny element syste-
mu gospodarki wodnej. Co prawda koszt budowy i utrzymania urzadzen hydrotech-
nicznych wymaga sporych nakladéw inwestycyjnych, ale zdaniem ekspertow
budowa wodnej magistrali stuzy nie tylko transportowi ale rozwiazuje réwniez sze-
reg aktualnych probleméw gospodarczych dotyczacych m.in.: energetyki (elek-
trownie), gospodarki wodnej (rezerwy strategiczne), przemystu, rolnictwa, ekologii
czy turystyki’. Ta wszechstronno$é wykorzystania decyduje zarazem o duzej wraz-
liwosci tego elementu infrastruktury - nie tylko transportowej. Mimo stabej obecnie
kondycji tej gatezi transportu w Polsce, nie ulega watpliwosci, ze mozliwosci trans-
portowania ludzi i towar6éw droga ladowa powoli wyczerpuja si¢ zardéwno ze wzgle-
dow ekonomicznych jak i zwigzanych z ochrong $rodowiska. Mimo, ze zalozenia
polityki transportowej naszego kraju praktycznie nie przewidujg rozwoju $rodlado-
wych drég wodnych, poglebiajacy si¢ kryzys i batalia o ograniczenie emisji CO2
pokaza, ze optymalnym wyjsciem w tej sytuacji moze by¢ renesans zeglugi srodla-
dowej wzorem innych krajow Unii.

ZAGROZENIA 1 ZADANIA POLICJI

W opinii M. Przyborskiego i J. Pyrchli do§wiadczenia z przebiegu wspot-
czesnych konfliktow zbrojnych dowodza, ze ci¢zar dziatan sit morskich przesunat
si¢ W znacznej mierze w rejony przybrzezne i $rodladowe. Charakter tych dziatan
réwniez ulegt zasadniczym zmianom, obecnie mamy przede wszystkim do czynienia
z tzw. zagrozeniami asymetrycznymi, ktorych formami mogg by¢ np.: terroryzm czy
tez piractwo. W $wietle nowych zagrozen nalezy rowniez baczniej przyjrze¢ si¢
kwestii bezpieczenstwa $rddladowych szlakow zeglugowych, szczegodlnie gdy sa
zlokalizowane w rejonach przygranicznych®.

O ile w obszarze infrastruktury krytycznej szeroko rozwazane sg kwestie
bezpieczenstwa morskiego panstwa, o tyle w odniesieniu do zeglugi $rédladowe;j
temat nie cieszy si¢ szczegolnym zainteresowaniem, mimo ze odgrywa ona istotna
role jako tzw. transport zaplecza w morsko — ladowych tancuchach transportowych.
Bezpieczenstwu portow morskich poswieca si¢ sporo uwagi, lecz warto zauwazyc,
ze rozpatrujac mozliwe zagrozenia autorzy (nawet w kompleksowych opracowa-
niach) z reguty zajmuja si¢ zagrozeniami z trzech kierunkéw: od strony ladu, z po-

7 Por. K. Rokicinski, Zegluga srédlgdowa w $wietle bezpieczeristwa wewnetrznego panistwa,
»Logistyka” 2011 nr 6, s. 816., T. Jarzebinska, Rola polskich dréog wodnych $rodladowych
w sieci europejskiej, w: Z. Babinski (red.), op. cit., s.17 -19.

¥ J. Pyrchla, M. Przyborski, Bezzatogowa platforma plywajgca jako element bezpieczeristwa
w systemie zeglugi srodlgdowej, ,,Logistyka” 2011 nr 6, s. 453.
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wietrza i od strony morza — z wyszczeg6lnieniem powierzchni i toni’. Pomijany jest
jakby problem dotyczacy mozliwego zagrozenia od strony wod srodladowych,
a przeciez wigkszos¢ europejskich (Gdansk, Szczecin, Swinoujscie, Lubeka, Ham-
burg, Amsterdam etc.) starych, duzych portdéw o rozbudowanej infrastrukturze
i najwigkszym znaczeniu gospodarczym lezg u ujscia rzek. Chyba, ze za takowe
(w odniesieniu do wod s$rodladowych) uzna¢ obszary decydujace o ocenie stanu
ochrony obiektu portowego, a definiowane jako przylegte do obiektu portowego,
ktore nie sg otoczone chronionymi granicami i nie sg chronione przy uzyciu innych
dostepnych systeméw ochrony fizycznej oraz technicznych $rodkéw ochrony,
wzglednie obszary, ktére moga zostaé wykorzystane do przeprowadzenia zasadni-
czego ataku na obiekt portowy lub w celu odwrécenia uwagi'’. Uwazna lektura do-
kumentu, o kluczowym dla transportu znaczeniu, jakim jest Strategia Rozwoju
Transportu, zwlaszcza w kontek$cie bezpieczenstwa, pozwala dokona¢ zaskakujg-
cego spostrzezenia. O ile wsrod kierunkow interwencji na rzecz efektywnego syste-
mu bezpieczenstwa zeglugi morskiej wymienia si¢ ochrone zeglugi i portow przed
zagrozeniami terrorystycznymi i kryminalnymi, o tyle w odniesieniu do transportu
srodladowego autorzy poprzestali na zasygnalizowaniu jedynie zagrozen zwigza-
nych ze stanem technicznym statkéw oraz drog wodnych i ich infrastruktury. Jako
kolejne elementy decydujace o bezpieczenstwie wskazano wilasciwy nadzor nad
ruchem $rodladowym i jego wsparcie informacyjne''.

Z punktu widzenia zadan stawianych Policji (w tym jednostkom specjali-
stycznym ) do gtownych zagrozen na wodach srodladowych i terenach przywodnych
trzeba zaliczy¢ przede wszystkim:

— utonigcia oséb,

— wykroczenia i przestepstwa zaktodcajace porzadek i bezpieczenstwo,

— degradacje¢ srodowiska naturalnego,

— kleski zywiotowe,

— ataki terrorystyczne na jednostki plywajace i budowle hydrotechniczne.
Dziatania w obszarze bezpieczenstwa osob korzystajacych z wod $rodlado-

wych (tzw. bezpieczenstwo rekreacyjne) oraz zwigzane z wystepowaniem naruszen
prawa w obszarze bezpieczenstwa i porzadku publicznego prowadzone sg glownie

? Zob. A. Bursztynski, Przeglgd techniczny systeméw zabezpieczajgcych porty morskie przed
nieuprawnionym dostepem od strony morza, w: Forum bezpieczenstwa. Bezpieczenstwo na
wodach morskich i srédladowych, T. 1, Gdynia 2011.

' A. Tubielewicz, M. Forkiewicz, P. Kowalczyk, Ocena stanu ochrony portowej infrastruk-
tury krytycznej w zarzqdzaniu kryzysowym, w: A. Tyburska (red.), Ochrona infrastruktury
krytycznej, Szczytno 2010, 5.249-250.

" Strategia rozwoju transportu do 2020 roku (z perspektywg do 2030 roku), Warszawa,
22 stycznia 2013 r., s.76-77, https://cms.transport.gov.pl [05.02.2013].
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jako profilaktyka, patrolowanie i dziatalnos¢ interwencyjna oraz ratownictwo 1 rea-
lizowane zgodnie z zarzadzeniem'” komendanta gtéwnego Policji poprzez :

— zapobieganie popetnianiu przestepstw i wykroczen,

— zapobieganie zachowaniom mogacym stanowi¢ zagrozenie dla bezpieczenstwa
0so6b 1 mienia lub naruszajacych porzadek publiczny na wodach i terenach
przywodnych, wykrywanie przestgpstw i wykroczen oraz $ciganie i zatrzymy-
wanie sprawcow, w tym w szczegolnosci naruszajacych przepisy w zakresie:

— ochrony przyrody, srodowiska naturalnego i ekologii,

— bezpieczenstwa w zegludze,

— bezpieczenstwa osob ptywajacych, kapiacych si¢ i uprawiajacych sporty
wodne;

— zapobieganie wypadkom utoniec i ratowania ludzi,

— poszukiwanie 0s6b zaginionych, przedmiotow pochodzacych z przestgpstw lub
uzytych do ich popeienia oraz ktorych posiadanie jest zabronione,

— zabezpieczenie porzadku w miejscach skazenia substancjami trujgcymi i innymi,
powodujacymi zagrozenie dla zycia lub zdrowia ludzkiego oraz srodowiska na-
turalnego a takze w miejscach usuwania jego skutkow,

— zapewnienie porzadku publicznego w miejscach katastrof i klesk zywiotowych,

— szczegblng ochrone zbiornikow wody pitnej i rzek wptywajacych do tych zbior-
nikow,

— kontrolowanie organizatoréw imprez na wodach i terenach przywodnych
w zakresie spelniania warunkéw bezpieczenstwa i porzadku publicznego pod-
czas ich trwania,

— wspoldziatanie z podmiotami pozapolicyjnymi majacymi w zakresie swoich
wlasciwosci podejmowanie dzialan na rzecz poprawy bezpieczenstwa w przed-
miotowym zakresie, ratownictwa na wodach oraz ekologii,

— wykonywanie prac podwodnych w zakresie czynnosci procesowych.

Zadania te realizowane sg przez komisariaty specjalistyczne Policji oraz
komorki wodne' (referaty, zespoly i ogniwa prewencji na wodach i terenach przy-
wodnych). W zakresie zapewnienia tadu i porzadku publicznego na wodach i tere-
nach przywodnych policjanci moga pemli¢ stuzbe takze z przedstawicielami
podmiotéow pozapolicyjnych majacych w zakresie swoich wtasciwosci podejmowa-
nie dziatan na rzecz poprawy bezpieczenstwa w tym obszarze np. z Wodnym

12 Zarzadzenie nr 1386 Komendanta Gtownego Policji z dn.17.11.2009 r., w sprawie metod
i form wykonywania zadan przez policjantow petnigcych stuzbe na wodach i terenach przy-
wodnych (Dz. Urz. KGP nr 15 z 26.11.209, poz.70).

" Komérka organizacyjna Policji whasciwa w sprawach prewencji na wodach i terenach

przywodnych.
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Ochotniczym Pogotowiem Ratunkowym, Strazg Graniczng, Panstwowg Strazg Ry-
backa, Straza Le$na, Panstwowa Straza Pozarna'*.

Prowadzenie dziatan policyjnych na wodach $rédladowych jest z catg pew-
no$cig obszarem mato rozpoznanym, jezeli chodzi o przygotowanie policyjnych
jednostek specjalnych do ich realizacji. Warto zwrdci¢ uwage, ze w zasadzie zagro-
zenie osob korzystajacych z plywajacych $rodkow komunikacji $rodladowej nie
rozni si¢ zbytnio od zagrozenia uczestnikow wycieczkowego lub rejsowego autobu-
su, pociagu czy samolotu. Pasazerskie jednostki ptywajace tzw. ,,Biatej Floty”'®, na
ktorych podczas rejsu zgromadzonych jest do kilkuset pasazer6w narazone sa na
réznego rodzaju niebezpieczenstwa. Problemem moze by¢ dla kapitana jednostki
pasazerskiej zeglugi §rodladowej zarowno banalny incydent z pijanym, agresywnym
pasazerem (niewykluczone - z tendencja do eskalacji), jak i zawladnigcie statku
przez pospolitych przestepcoéw czy planowany atak terrorystyczny. Kolejna grupa
zagrozen dotyczy jednostek przewozacych towary'®, jednostek plywajacych stacjo-
narnych lub ograniczonej mobilnosci ( hulki, houseboat’y, hotele, restauracje, bary
i kawiarnie) oraz elementéw infrastruktury umozliwiajacych zegluge i wprost lub
posrednio decydujacych o jej bezpieczenstwie. Katalog zawierajacy mozliwy sposob
dziatania sprawcow atakow terrorystycznych jest obszerny i obejmuje:

— zamachy z uzyciem urzadzen wybuchowych (UW),
— przeprowadzane w portach, marinach, przystaniach lub wymierzone w bu-
dowle hydrotechniczne'”,
— wnoszonych na statek,
— dostarczanych wraz z tadunkiem,
— z wykorzystaniem zaimprowizowanych, nietypowych obiektow plywaja-
cych splawianych z nurtem rzeki'®;

"4 §12.1. Zarzadzenia 1386 Komendanta Gtéwnego Policji z dn.17.11.2009.

'* Flota pasazerska dostosowana do jednodniowych rejséw turystycznych operujaca gtownie
w rejonie jezior i kanatlow Polski pénocno-wschodniej, oraz w innych atrakcyjnych tury-
stycznie miejscowos$ciach.

W latach 2010-11 drogg $rodladowa przewieziono m.in. 491 tys. ton chemikaliéw, pro-
duktéw chemicznych itp., w tym paliwa jadrowego oraz 910 tys. ton surowcow wtdrnych
i odpadéw komunalnych, w: Rocznik Statystyczny Rzeczypospolitej Polskiej 2012, GUS
Portal informacyjny, Warszawa 2012.

'7 Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 20 kwietnia 2007 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle hydrotechniczne i ich usytu-
owanie, sg to m.in. zapory ziemne i betonowe, jazy, budowle upustowe z przelewami i spu-
stami, przepusty watowe i mnichy, $luzy zeglugowe, waty przeciwpowodziowe, sitownie
i elektrownie wodne, ujgcia wod, pompownie, kanaly, syfony, porty, baseny, pirsy, mola,
pomosty, nabrzeza, bulwary, pochylnie i falochrony na wodach $roédladowych, dla ryb itp.

' W dniu 25.06.2012 r. na rzece Bug (lubelskie) funkcjonariusze SG ujawnili ptywajace dwa
pudetka owinigte czarng folig unoszace si¢ na wodzie za pomocg ptywakoéw z butelek PET.
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uprowadzanie statkow zeglugi srodladowej w celu zatrzymania w charakterze
zakladnikéw pasazerow lub zawtadnigcia tadunkiem (cennym lub niebezpiecz-
nym)

— ostrzelanie z brzegu,

— uzycie min,

— zastosowanie taktyki z uzyciem branderaw,

— niszczenie, uszkadzanie, przestawianie (zmiana polozenia), zamiana, zaktocanie
pracy — w odniesieniu do sygnalizacji statkow, zestawow (holowanych, pcha-
nych, sprquonych)ZO, znakow zeglugowych.

DZIALANIA KONTRTERRORYSTYCZNE

Policjanci jednostek kontrterrorystycznych realizuja zadania bojowe prak-
tycznie w kazdym S$rodowisku, w tym - w tak trudnym i stawiajagcym najwyzsze
wymagania taktyczne i sprz¢towe - srodowisku wodnym. W dziataniach na wodzie
niejednokrotnie wykorzystuje si¢ w sposob kompleksowy wszystkie dostepne srodki
transportu ladowego (samochody terenowe, quady), powietrznego ($Smiglowce, sa-
moloty) oraz specjalne $§rodki wsparcia taktycznego umozliwiajace przebywanie pod
woda. Operowanie pod woda najczesciej wigze si¢ z realizacjg czterech podstawo-
wych zadan:

— wykonania zatozonego w planie wariantu taktycznego: ataku na obiekt znajdu-
jacy si¢ w wodzie, unieruchomienie jednostki ptywajacej, zainstalowanie $rod-
kow techniki specjalnej (operacyjnej) itp.,

— poszukiwania pod woda przedmiotéw pochodzacych z przestgpstwa lub uzytych
do jego popeknienia,

— dokonania podwodnego rozpoznania pirotechnicznego,

— dzialania w sytuacji prowadzenia akcji ratowniczychZ].

Osiagniecie efektu zaskoczenia i wykonanie manewru skrytego podejScia
przy dziataniach prowadzonych na wodzie zalezy od kilku elementéw. Realizowany

Wewnatrz znaleziono m.in. telefon komorkowy, zapalnik elektryczny, baterie 9V, oraz dwie
200 gramowe kostki trotylu.

' Wykorzystanie jednostki ptywajacej wypehionej np. materialami fatwopalnymi lub wybu-
chowymi, wzglednie uzycie przewozonego przez nig niebezpiecznego tadunku lub tez same;j
masy. Stosujac naped jednostki lub tez prad wody wzglednie wiatr, sprawca(-cy) nakierowu-
ja ja na obrany cel po czym opuszczaja.

Y Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 28 kwietnia 2003 r. w sprawie przepisow
zeglugowych na $roédladowych drogach wodnych (Dz. U. z dnia 15 grudnia 2003 r.), §1.01.
*1 K. Jatoszynski, Jednostka kontrterrorystyczna — element dzialar bojowych w systemie
bezpieczenstwa antyterrorystycznego, Szczytno 2011, s.156.
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plan szturmu musi uwzglednia¢ przede wszystkim gabaryty jednostki ptywajace;j, jej
usytuowanie (port, akwen morski lub $rédladowy), predkos$¢ i zdolnos¢ manewro-
wania (jesli znajduje si¢ w ruchu), ruch jednostek ptywajacych tzw. ,tta”, warunki
oswietleniowe podczas realizacji szturmu (dzien, noc). W zaleznosci od oceny sytu-
acji operacyjnej skryte podejscie moze by¢ przeprowadzone z zastosowaniem $mi-
glowca (desant), jednostki ptywajacej (abordaz), grupy szturmowej pletwonurkow.
Oczywiscie wymienione sposoby mogg by¢ realizowane rownolegle podczas sztur-
mu.

Realizacja opcji sitowe] w sytuacji zagrozenia jednostki zeglugi §rodladowej
rozni si¢ znacznie od dziatanh na morzu. Ta réznica - mimo operowania grupy sztur-
mowej w obydwu przypadkach w $rodowisku wodnym - znacznie utrudnia, a nie-
kiedy uniemozliwia wypekianie niektorych zatozen taktycznych. Moga o tym
decydowa¢ m.in. nastg¢pujace czynniki:

— tory wodne o znacznym natezeniu ruchu umozliwiaja potencjalnemu napastni-
kowi maskowanie si¢ wérdd roznorodnych jednostek ptywajacych,

— w przypadku jednostek odbywajacych rejsy wycieczkowe oraz na promach ko-
munikacyjnych, na stosunkowo matych powierzchniach zgromadzona jest duza
liczba pasazerow,

— konstrukcja pasazerskich statkow wycieczkowych (duza ,.transparentnos¢” -
otwarte poktady, okna widokowe, niska burta itd.),

— zazwyczaj spokojna powierzchnia wod $rodladowych (wymuszajaca uzycie
przez grupe szturmowa policyjnych pletwonurkéw zestawow z obiegiem za-
mkniqtymzz),

— prady rzeczne i w kanalach oraz staba przejrzysto$¢ akwendow (kolejne utrud-
nienie przy realizacji “opcji podwodnej”),

— konieczno$¢ wykorzystania specjalnej amunicji odpornej na kontakt z woda etc.

Z drugiej strony istnieje jednak wiele elementow charakterystycznych dla
wod $rodladowych, ktore stanowig utatwienie przy planowaniu i realizacji operacji.
Na przyklad tatwiej jest znalez¢ ostatnie miejsce zakryte™ w stosunkowo bliskiej
odlegtosci od szturmowanego statku. Nie nastrgcza tez wigkszych problemow usy-
tuowanie posterunkow obserwacyjno-strzeleckich i posterunkéw obserwacyjno-
meldunkowych ze wzgledu na blisko$¢ ladu. Latwiejsze jest rowniez wykonanie

22 W aparacie oddechowym o zamknietym obiegu czynnika oddechowego wydychane po-
wietrze cyrkuluje w obiegu. Pochtaniacz CO2 usuwa chemicznie CO2, kontroler tlenu moni-
toruje wydychane powietrze i ilekro¢ zajdzie potrzeba wtryskuje tlen dla utrzymania
odpowiedniego ci$nienia parcjalnego tlenu. Z reguly nie wystepuje tzw. ,.bablowanie”. Pg-
cherzyki gazu na powierzchni moga si¢ pojawi¢ tylko podczas przedmuchiwania maski,
ustalania ptywalnosci ku gorze i zawsze przy wynurzaniu na powierzchnig. Szerzej na ten
temat: http://www.ccr.com.pl/index.php [11.02.2013]

» Miejsce z ktérego grupa szturmowa policjantow rozpoczyna dziatania, usytuowane moz-
liwie najblizej celu ataku.
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skrytego nalotu $migtowcow. Manewrowanie todziami i pontonami z reguly tez
stwarza mniejsze problemy (spokojna powierzchnia, krotszy dystans do pokonania
itp.). Na wodach $rédladowych mozna takze wykorzysta¢ mozliwos$¢ zablokowania
jednostki ptywajacej np. w $luzie lub waskim kanale. Ze wzgledu na blisko$¢ brze-
gow, w poroOwnaniu z morzem, tatwiejsza do zorganizowania jest sprawa przemiesz-
czenia grup szturmowych do szturmowanego obiektu, czy podplyniecia stuzb
medycznych, technicznych, strazy pozarnej, jak réwniez ewakuacji pasazeréw.

W polskiej Policji wiodaca rolg wsréd pododdziatow (jednostek) przezna-
czonych do fizycznego zwalczania terroryzmu odgrywa Biuro Operacji Antyterrory-
stycznych usytuowane w strukturze Komendy Gioéwnej Policji. Biuro to realizuje
rowniez zadania specjalnej jednostki interwencyjnej, o ktérej mowa w decyzji Rady
(Europy) 2008/617/WSiSW z dnia 23 czerwca 2008 r. w sprawie usprawnienia
wspotpracy pomigdzy specjalnymi jednostkami interwencyjnymi panstw cztonkow-
skich Unii Europejskiej w sytuacjach kryzysowych (Dz. Urz. UE L 210
2 06.08.2008 r., str. 73). W praktyce zarowno Biuro jak i Samodzielne Pododdziaty
Antyterrorystyczne Policji (SPAP) wykonuja wszelkie zadania wymagajace zasto-
sowania specjalnej taktyki i wyposazenia. Poszczegdlne pododdziaty w zaleznoS$ci
od swoich geograficznych uwarunkowan w ramach szkolenia przygotowuja si¢ do
specyficznych dziatan bojowych. Jednostka specjalizujaca si¢ w dziataniach ,,wod-
nych” jest SPAP w Gdansku.

Biuro Operacji Antyterrorystycznych ma w swojej strukturze tzw. Wydziat
»wodny”, ktory stale doskonali si¢ wedlug odrgbnego programu. Szkolenia realizo-
wane sg na wodach morskich i srodladowych przez caty rok (rowniez w czasie zi-
my), niejednokrotnie z udziatem instruktorow z JW 2305 GROM i JW FORMOZA.
Uczestnikami tych szkolen sg rowniez policjanci innych pododdziatéw (SPAP
Gdansk i Szczecin), funkcjonariusze Strazy Granicznej (MOSG), JW FORMOZA
i pletwonurkowie ze Strazy Pozarnej. Zajg¢cia realizowane sa na zrdéznicowanych
jednostkach ptywajacych (barkach towarowych, statkach pasazerskich, promach,
hulkach, etc.), a zajecia (treningi) prowadzone s3 rowniez na obiektach hydrotech-
nicznych takich jak: platformy wiertnicze, $luzy, zapory, stopnie wodne, kanaty etc.
Szkolenie to w wymiarze europejskim ma charakter zunifikowany w krajach naleza-
cych do tzw. grupy roboczej "woda".

Mozliwos¢ skutecznej realizacji zadan bojowych, niezaleznie od tego w ja-
kim $rodowisku sg one realizowane, obok permanentnego treningu, wspotdziatania
i konsekwentnego rozwijania taktyki, wymaga statego zasilania w najnowsze tech-
nologie. Spehienie tych warunkéw determinuje skuteczno$¢ dziatah w obszarze
fizycznego zwalczania terroryzmu, a tym samym realizacje celu, jakim jest ustawo-
wy obowigzek Policji — ochrona zycia, zdrowia i mienia obywateli.
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ABSTRACT

Poland compared to other European countries only slightly uses inland waters for

transport, but the waterways play a significant role in many other trades of industries. The versatil-
ity of using decides about high sensitivity of this infrastructure element. The potential threats and
possibilities of counteraction by special police units are discussed in this article.
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