WIESLAW POMYKALA

Z kart drogownictwa

O mostach Lubelszczyzny, ich budowniczych
w latach 1918-2000 oraz zmianach
organizacyjnych w drogownictwie

Lubelszczyzna po pierwszej wojnie Swiatowej, podobnie
jak pozostata czes¢ naszego kraju, rozpoczynafa swoj nie-
podlegly byt, jako region powaznie zniszczony w wyniku
dziatan wojennych. Na domiar ztego ustepujgce wojska ro-
syjskie juz od roku 1915, nie tylko wywozity maszyny i urza-
dzenia, ale rowniez niszczyly infrastrukture transportowa:
tory kolejowe, drogi oraz przede wszystkim mosty.

Po odzyskaniu niepodlegtosci w roku 1918 na owcze-
snych terenach wojewddztwa lubelskiego byto jedynie 166
mostéw drogowych o tgcznej dtugosci 16932 m, z tego tylko
5 o konstrukcji statej i o dtugosci 550 m, reszte stanowity
niskowodne drewniane mosty tymczasowe.

W roku 1925 na terenie Lubelszczyzny rozpoczeto bu-
dowe mostéw potstatych systemu inz. St. Rechniewskiego.
Zastosowanie w tych obiektach stalowych belek dwute-
owych, pozwolito ha budowe mostow o wigkszych rozpie-
tosciach podporowych przeset, co miato szczegdlne zna-
czenie przy przekraczaniu szerokich rzek. W tym czasie roz-
poczeto rowniez budowe pierwszych mostéw zelbetowych
i stalowych. Byly to mosty fukowe z jazdg dotem, a jeden
z nich na rzece Biafa tada w Bitgoraju wybudowany w roku
1928 istnieje do dzi$ i nadal jest eksploatowany (fot. 1).

W pierwszej dekadzie ubiegtego stulecia réwniez
w Lublinie na rzece Bystrzyca wybudowano dwa mosty zel-
betowe, na Kalinowszczyznie oraz w ciggu ul. Zamojskie;.
Projektantem i budowniczym obu tych obiektéw byt inz.
Marian Lutosfawski. Ulica Zamojska byta wéwczas gtowng
arterig komunikacyjng miasta, a takze fragmentem ciggu
drogowego z Warszawy do Lwowa. Przy moscie powstata
rogatka Lublina zwana Piaseckg. O waznosci tej przepra-
wy Swiadczy rowniez fakt, ze juz na starych planach miasta
Lublina z 1829 r. przy istniejgcym wtedy moscie byty zazna-
czone rogatki, przy ktorych przejezdzajgcy musieli uiszczac
nalezng opfate wjazdowsa,.

Konstrukcje mostu w ciggu ul. Zamojskiej wykonano we-
dtug oryginalnej koncepcji F. Hennebique’a. Most oddano
do uzytku w 1909 roku i byt on drugim mostem zelbetowym
(po moscie na Kalinowszczyznie) na terenie potudniowo-
-wschodniej Polski. Majgc na wzgledzie, ze obiekt ten byt
istotnym elementem panoramy Lublina, w sposéb szcze-
goélny zadbano o jego estetyke. Balustrade mostu ze ster-
czynami w ksztalcie szyszek zaprojektowat architekt Jan
Heurich, wzorujgc sie na balustradzie kosciofa St. Severin
w Paryzu, natomiast skrajne przesta zakornczono dwoma pa-
rami ozdobnych neogotyckich fiali, na ktérych zawieszono
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Fot. 1. Most przez rzeke Biafa tada w Bifgoraju w ciggu ul. Lubelskiej:
a) widok w czasie budowy [1], b) widok obecny mostu

latarnie. Obecnie po wykonanych pracach renowacyjnych
obiekt ten stanowi przejscie dla pieszych, a na jego pomo-
$cie organizowane sg w ramach ,,Dni Kultury Lublina” wysta-
wy prezentujgce dawne zabytki Lublina, a takze zachowane
zdjecia z czasow budowy mostu. W roku 1987 most zostat
wpisany do rejestru zabytkow miasta Lublina. Po wielu la-
tach staran w roku 2011 przystgpiono do rewitalizacji mostu.
Ponowne otwarcie mostu do uzytkowania nastgpito w lipcu
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2013 r. W uroczystosci otwarcia mostu wzieta udziat wnucz-
ka inz. M. Lutostawskiego, na rece ktorej Prezydent Miasta
Lublina przekazat okolicznosciowy list (fot. 2).
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Fot. 2. Most M. Lutosfawskiego
w ciggu ul. Zamojskiej: a) widok
po rewitalizacji, b) Prezydent
Lublina w towarzystwie wnucz-
ki M. Lutostawskiego podczas
uroczystosci otwarcia mostu.

Charakteryzujgc mosty Lubelszczyzny i ich budowniczych
w okresie po odzyskaniu niepodlegtosci, nale-
zy jednak na chwile wroci¢ do lat poprzedzaja-
cych ten okres, do lat, w ktérych powstawaty
pierwsze zreby administracji drogowych, a na
duzych rzekach: Wisle, Bugu i Wieprzu, budo-
wano mosty, o jak na tamte czasy ciekawych
rozwigzaniach konstrukcyjnych.

Most przez rzeke Wieprz
w Kosminie

W roku 1841 na rzece Wieprz w Kosminie
w ciggu gtownego traktu drogowego wioda-
cego z Warszawy przez Lublin do Lwowa, wy-
budowano most drewniany o konstrukcji tuko-
wej (fot. 3), ktory miat rekordowg jak na tamte
czasy rozpietos¢ przesta wynoszaca 77,76 m.
Autorem projektu byt inz. Feliks Pancer. Most
ten z dobrze opracowanymi detalami, jako je-
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dyny w tym czasie w Polsce, zostat odnotowany w literaturze
europejskiej, jako przyktad doskonatej konstrukcji. Za ten
owczesny ,cud techniki” F. Pancera nagrodzono ,,Orderem
Sw. Wiodzimierza 4 kl.”.

Fot. 3. Drewniany most fukowy przez rzeke Wieprz w Kosminie zapro-
jektowany przez F. Pancera [1]

W rok po wybudowaniu mostu w Ko$minie, F. Pancer zo-
staje cztonkiem nowo utworzonego w Krélestwie Polskim
»Zarzadu Komunikacji”. Najwiekszym jednak jego osiggnie-
ciem byt zbudowany w Warszawie w latach 1844-1846 wia-
dukt w ciggu ulicy Nowy Zjazd z placu Zamkowego w strone
Wisty.

Wspominajac osiggniecia budownictwa mostowego
tamtych lat, rowniez nieodzownym jest przypomnie¢ nie-
ktore fakty dotyczace rozwoju polskiej mysli technicznej.
Przyktadem moze by¢ wydana w roku 1811 publikacja pt.
,Urzagdzenia naprawy drog, mostéw i grobel na traktach
publicznych w Departamencie Warszawskim". W roku 1812
ukazat sie natomiast pierwszy podrecznik budowy statych
obiektéw drogowych, ktérego autorem byt ksigdz Sebastian
hrabia Sierakowski. Natomiast w dwutomowym dziele
»Architektura”, jeden z dziatéw zostat poswiecony budowie
mostow. Omowiono w nim nie tylko zagadnienia konstrukciji,
lecz rébwniez problemy hydrologiczne, zwigzane z projekto-
waniem mostéw i ochrong podczas sptywu wielkich wéd
powodziowych.

Fot. 4. Kratownicowy most drewniany przez rzeke Wiste w Annopolu, 1917 rok [2]
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Most przez rzeke Wiste w Annopolu

W roku 1916 na Wisle w Annopolu odbudowano po znisz-
czeniach wojennych wieloprzestowy most wysokowodny
o drewnianej konstrukcji kratownicowej (fot. 4). Dtugos$¢
catkowita obiektu wynosita 852 m, natomiast przesta miaty
rozpietosci 35 i 40 m. Most zostat zaprojektowany przez po-
rucznika Juliusza Fiedlera, ktéry bedac czeskim Niemcem,
znat réwniez jezyk polski, co pozwolifto mu na korzystanie
z polskiej cenionej juz wéwczas nie tylko w kraju, literatury
technicznej. Projektujgc most mogt wiec wykorzystac¢ ob-
szerng wiedze zawartg w ksigzce ,Mosty Drewniane”, au-
torstwa Maksymiliana Thullie, wybitnego profesora Szkoty
Politechnicznej we Lwowie. J. Fiedler bedac projektantem
mostu, kierowat rowniez jego budowa,

Jeden z budowniczych tego mostu o nazwisku Voit, wy-
konat model tego obiektu, ktory jako przyktad poprawnie
wykonanej konstrukcji kratownicowej, zostat umieszczony
w muzeum austriackiego Ministerstwa Spraw Wojskowych
w Wiedniu.

Fot. 5. Most przez rzeke Bug w Stawatyczach [3]

Most przez rzeke Bug
w Stawatyczach

Na poczagtku lat trzydziestych, w wyni-
ku potrzeby rozwoju sieci drog w najbar-
dziej zaniedbanej od lat czesci wschod-
niej Lubelszczyzny, rozpoczeto budowe
duzych mostéw w dolinie rzeki Bug, byty
to mosty: w Brzesciu, Terespolu, Kodniu,
Stawatyczach, Zosinie i Dorohusku.

Most w Stawatyczach (fot. 5) oddany
do uzytku w roku 1925, o rekordowej
dtugosci wynoszacej 660 m, wynikajace;j
z koniecznosci pokonania rozlegtych za-
lewisk i bagien, miat konstrukcje drew-
niang tukowg z jazdg gorg. Pozwolito to
na zastosowanie przeset o wiekszych
rozpietosciach teoretycznych.
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Projektantem i budowniczym mostu byt inz. J. Marynowski.
Most przetrwat do roku 1939 i bedac ostatnig przeprawg na
Bugu, w dniu 17 wrzesnia zostat czgsciowo spalony przez
wojsko polskie cofajgce sie przed zblizajgcymi sie oddzia-
tami niemieckimi.

Most o podobnej konstrukcji, lecz znacznie krotszy, wy-
budowany w latach 1922-1924 na Bugu w Zosinie, posiadat
charakterystyczne bramy wjazdowe (fot. 6), a za przejazd po
nim pobierano myto.
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Fot. 6. Most przez rzeke Bug w Zosinie [1]

O mostach na rzece Bug, ktore nie tylko tgczg sie z roz-
wojem Lubelszczyzny, ale réwniez w réznych okresach histo-
rycznych z waznymi niekiedy tragicznymi wydarzeniami dla
kraju, postaram sie przekaza¢ wiedze w kolejnym artykule
pt. Mosty Lubelszczyzny w dolinie Bugu.

Most przez rzeke Wiste w Putawach,
1931-1934

W roku 1931 Okregowa Dyrekcja Robdét Publicznych
w Lublinie, przystapita do budowy statego mostu drogowe-
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Fot. 7. Most przez rzeke Wiste w Putawach [1]
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go przez rzeke Wiste w Putawach (fot. 7). Most o konstrukcji
stalowej kratownicowej typu Gerbera o diugosci 436 m jest
uzytkowany do dnia dzisiejszego. Zostat zaprojektowany
przez inz. Aleksandra Pstrokonskiego, a kierownikiem bu-
dowy z ramienia Dyrekcji byt inz. Stefan Litwiniszyn, ktory
w okresie poprzedzajgcym budowe mostu byt konstrukto-
rem mostow w Stanach Zjednoczonych. Podpory mostu
zostaly posadowione na kesonach. Przekazanie mostu
do eksploatacji odbyto sie 20 pazdziernika 1934 r., a most
otrzymat imie Prezydenta Rzeczypospolitej Polskiej prof.
Ignacego Moscickiego.

Budownictwo mostowe Lubelszczyzny
w latach powojennych 1944-1975

W scenerii palgcych sie zgliszcz lubelskiej Staréwki,
w dochodzgcym jeszcze z nad Wisty huku dziat, juz w dniu
24 lipca 1944 roku, a wiec w dzien po wyzwoleniu mia-
sta, powotano Urzad Wojewodzki w Lublinie. W ramach
Urzedu jako jeden z pierwszych utworzony zostat Wydziat
Komunikacyjno-Budowlany, ktérego naczelnikiem zostat inz.
Konrad Jankowski (fot. 8), wybitny specjalista w zakresie bu-
dowy drég i obiektow mostowych. W latach trzydziestych byt
on gtéwnym koordynatorem robét przy budowie stalowego
mostu przez rzeke Wiste w Putawach, a w dalszych latach byt
dyrektorem i wyktadowcag w Szkole Budownictwa w Lublinie.

Warunkiem rozwoju gospodarczego regionu po znisz-
czeniach wojennych byfa koniecznos$¢ posiadania sprawnej
infrastruktury transportowej. W tej sytuacji wtadze admini-
stracyjne dodatkowo powotaty do dziatania Oddziat Budowy
Drog i Mostow, ktérego kierownikiem zostat inz. Dominik
Nagérny (fot. 9).

Fot. 8. Konrad Jankowski, na-
czelnik Wydziafu Komunikacyjno-
-Budowlanego w latach
1944-1946 [4]

Fot. 9. Dominik Nagdrny, na-
czelnik Oddziatu Budowy Drdg
i Mostow [4]

Wybor ten nie byt przypadkowy, gdyz inz. Dominik Nagorny
specjalizujac sie od lat w konstrukcjach zelbetowych, mogt
w petni wykorzystywa¢ zdobytg wiedze przy odbudowie
zniszczonych obiektéw mostowych. W pdzniejszych latach
bedac zastepca dyrektora Wojewoddzkiego Zarzadu Drog
Publicznych, wyktadat konstrukcje zelbetowe w Pahstwowej
Szkole Budownictwa w Lublinie. Pozostat w pamieci jej absol-
wentow, wsrdd ktorych jest autor niniejszego artykutu.
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Skale potrzeb pierwszych powojennych lat opisujg éw-
czesne sprawozdania. Na drogach samorzadowych dtugo$¢
mostéw wynosita 6593 m, z tego mostéw trwatych réwniez
czesciowo uszkodzonych byto tylko 550 m. Pozostate obiek-
ty to mosty drewniane, potstate, w wigkszosci niskowodne
wybudowane przez wojskowe jednostki saperskie.

Szczegolnie trudnym zadaniem byta odbudowa zniszczo-
nych duzych obiektow mostowych, gdyz na Lubelszczyznie
nie byto ani zaplecza technicznego, ani materiatowego,
a przy tym w trakcie prowadzenia robét niejednokrotnie na-
trafiano na miny, pociski artyleryjskie i bomby lotnicze. Przy
olbrzymim wysitku nielicznej kadry inzynieréw, technikow
i majstrow, wywodzgcych sie gtéwnie z okresu sprzed 1939
roku — wielu bowiem mostowcow zgineto podczas dziatan
wojennych lub zostato zamordowanych przez okupanta —
zdotano pokonac te trudnosci i okres odbudowy najpilniej-
szych mostéw Lubelszczyzny zostat zakohczony juz w roku
1949,

W dniu 1 stycznia 1950 roku powotano Wojewddzki
Zarzad Drog Publicznych w Lublinie, ktérego dyrektorem
zostat inz. Leon Sutot (fot. 10).

Jednoczesnie utworzono
jednostki terenowe, ktorymi
byty Rejony Eksploatacji Drog
Publicznych petnigce funkcje za-
rzadcy sieci drogowej. W zakresie
swej dziafalno$ci Rejony miaty nie
tylko zadania dotyczace utrzyma-
nia sieci drogowej, ale rowniez bu-
dowy nowych drog i obiektéw mo-
stowych. W pierwszych latach ich
dziafalnosci, co nalezy szczegolnie
podkresli¢ i co byto ewenementem
w skali kraju, systemem gospodar-
czym wybudowano wiele matych
mostow o konstrukcjach zelbeto-
wych i stalowych, $rednio budo-
wano okofo 12 obiektow rocznie.
Systemem gospodarczym budo-
wano rowniez mosty na duzych rzekach, na przykfad na rze-
ce Wieprz w Krasnymstawie, Trawnikach (fot. 11), Baranowie

Fot. 10. Leon Sutot,
dyrektor Wojewddzkiego
Zarzgdu Drdg Publicz-
nych w Lublinie [4]

Fot. 11. Most przez rzeke Wieprz w Trawnikach
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i Jeziorzanach (fot. 12), na rzece Krznie w Kijowcu, na rzece
TySmienicy w Kocku oraz na rzece Tanwi w Harasiukach,
Neplach i Markowiczach. Dtugo$¢ tych mostow wynosita
od 90 do ponad 200 m. Wiele z nich po przeprowadzonych
pracach remontowych i wzmocnieniu jest nadal eksploato-
wanych.

Fot. 12. Most przez rzeke Wieprz w Jeziorzanach

Jednym z istotnych problemoéw tamtych poczgtkowych
lat, w ktorych budowano te mosty, byt brak specjalistycznych
biur projektowych. Ale i ten problem pokonano dzieki inzy-
nierom, naczelnikom Wydziatu Mostéw: Mikotajowi Kostryco
i Marianowi Adachowi (fot. 13 i fot. 14).

Fot. 13. Mikotaj Kostryco, naczel-
nik Wydziatu Mostow w WZDP
w latach 1952-1957

Fot. 14. Marian Adach, naczelnik
Wydziatu Mostéw w WZDP i DODP
w latach 1957-1973

Inz. Mikofaj Kostryco, absolwent Politechniki Lwowskiej,
byt nie tylko wybitnym fachowcem w dziedzinie mostow-
nictwa, konstruktorem praktykiem, ale rowniez tym, ktéry
wymagajgc od podlegtego personelu sumiennej pracy, cze-
sto trwajgcej do poéznych godzin nocnych, przekazywat im
jednoczesnie olbrzymi zasob wiedzy praktycznej. Wiedze
te, a byli to ludzie mtodzi, zdobywali nie tylko w trakcie prac
projektowych, ale réwniez na budowach, co procentowato
juz w tym okresie duzg ich samodzielnoscia.

Po przedwczesnej Smierci inz. Mikofaja Kostryco, naczel-
nikiem Wydziatu Mostow w latach 1957-1973 zostat inz.
Marian Adach. W okresie tym byty budowane duze mosty
na gtéwnych rzekach Lubelszczyzny, a w tym miedzy innymi:
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na rzece Wieprz w Baranowie o dtugosci 200 m oraz mosty
w tecznej, Ciechankach, tancuchowie i w Borowe;.

W tych poczatkowych latach powojennych wigkszos¢
budowanych duzych mostéw na Lubelszczyznie byfa wy-
konywana przez Rejony Eksploatacji Drég Publicznych
systemem gospodarczym. W tej sytuacji zazwyczaj kierow-
nikami budowy mostéw byli pracownicy Rejonéw, a byli
nimi technicy, najczesciej absolwenci Panstwowej Szkoty
Budownictwa w Lublinie. W tym miejscu wypada wspo-
mnie¢, ze szkofa ta powstata w roku 1928 i niedawno obcho-
dzita Jubileusz 90-lecia. Kierownikami budéw mostéw byli
m.in.: Adam Chlebinski, Stanistaw Gejner, Marian Drabarek,
Henryk Pasternak, Wtadystaw Rysak, Stanistaw Szafranski,
Wactaw Hostman. Kadre majsterskg stanowili natomiast,
co byto szczegolnie w tym czasie istotnym, ludzie z duzym
doswiadczeniem, w wigkszoéci zdobytym jeszcze na budo-
wach przed 1939 rokiem. Byli to: Stanistaw Zagraba, budow-
niczy mostow na Kresach Wschodnich Stanistaw Waryszak,
Zygmunt Juzepczuk, Lucjan Gileta, Stanistawa Jaworek,
Wiadystaw Kasiura, Antoni Putawa.

Wspominajgc podstawowg kadre techniczng i jej osig-
gniecia w budowie i utrzymaniu mostow, tym ktory w spo-
séb dla siebie tylko znany, umiat w tym trudnym okresie
dla gospodarki Lubelszczyzny, ktéra nadal uwazana byta
jako ,Polska B” — pozyskiwac¢ niezbedne srodki finansowe,
byt wieloletni Dyrektor WZDP i p6zniejszej DODP inz. Leon
Sufot. Dzieki wspdélnym wysitkom, na Lubelszczyznie jako
pierwszym wojewodztwie w kraju, do roku 1975 na sieci drog
gtownych, przebudowano wszystkie mosty o konstrukcji
drewnianej i potstatej na mosty trwate.

W latach 1956-1975 na najbardziej od lat zaniedbanej
sieci drog lokalnych Lubelszczyzny, z ktorych wiekszosc
stanowity drogi o nawierzchni gruntowej, wybudowano 80
mostéw trwatych o tgcznej dtugosci 1491 m, co klasyfiko-
walo region rowniez na jednym z pierwszych miejsc w kraju.
Byly to mosty na rzece Wieprz w Borowicy, Zawieprzycach,
Chlewiskach, Kijanach, Jaszczowie oraz na rzece Krznie
w Malowej Gorze o diugosciach ponad 100 m. Mosty te,
podobnie jak na drogach krajowych, byly budowane przez
Powiatowe Zarzgdy Drog systemem gospodarczym, a tymi
ktérzy najbardziej do tego sie przyczynili byli: Kazimierz
Zatuski, Czestaw Zigba, Kazimierz Jedryczkowski, Tadeusz
Klebka, Stanistaw Zbiciak oraz liczna kadra majsterska.
Budowane mosty byty w wiekszosci o konstrukcji prefabry-
kowanej, to przy PZD w Lubartowie powstata pierwsza na
Lubelszczyznie wytwornia prefabrykatow mostowych.

Lata 1975-1985, zmiany organizacyjne
w drogownictwie — dodatkowe mosty
w zarzgdzie DODP w Lublinie

Po przeprowadzeniu reformy administracyjno-terytorial-
nej kraju i powotaniu z dniem 1 czerwca 1977 roku Dyrekcji
Okregowej Drog Publicznych (DODP) w Lublinie, ustalajgc
wspolne zarzgdzanie gospodarkg drogowg na sieci drog
panstwowych i lokalnych oraz przejeciu do administracji
wojewodztwa tarnobrzeskiego, liczba mostow wynosita 1631
sztuk, ich tgczna diugos¢ 26697 m, w tym mostow trwatych
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1178 sztuk o dfugos$ci 21307 m. W wyniku tych zmian DODP
w Lublinie przejeto w zarzgdzanie dwa mosty na rzece Wisle:
w Sandomierzu i w Nagnajowie, a takze mosty na rzece San:
w Krzeszowie, Nisku, Brandwicy i Ulanowie. Mosty te wy-
magaty nie tylko powaznych kompleksowych prac remon-
towych, ale w dwdéch przypadkach znacznej przebudowy.
W zasadzie w stanie awaryjnym znajdowat sie stalowy most
na Sanie w Ulanowie. Z ekspertyz technicznych przekaza-
nych przez jego poprzedniego zarzadce wynikato, ze obiekt
musi by¢ wytgczony z ruchu publicznego, gdyz zachodzita
realna obawa jego katastrofy. Jednak w wyniku wspétpra-
cy z Instytutem Badawczym Drog i Mostow w Warszawie,
z Profesorami Mieczystawem Rybakiem i Juliuszem Ciesla,
udato sie ten most uratowaé. Opracowano i wdrozono uni-
kalne w tych latach rozwigzanie wzmocnienia ustroju no-
$nego, poprzez sprezenie przeset kratownicowych kablami
zewnetrznymi (fot. 15).
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Fot. 15. Most na rzece San w Ulanowie po wzmocnieniu ustroju no-
snego

Drugim obiektem wymagajacym prawie catkowitej prze-
budowy byt most przez San w Krzeszowie. W ramach prze-
budowy wzmocniono wszystkie podpory, natomiast kon-
strukcja nosna przeset w postaci sktadanych elementow
blachownicowych typu L18 zostata ucigglona. Istniejgcy
pomost drewniany zastgpiono ptytg zelbetowg (fot. 16).

Fot. 16. Most na rzece San w Krzeszowie po przebudowie
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W tym nowym dla Lubelszczyzny okresie, w wyniku zaist-
niatych olbrzymich potrzeb w zakresie utrzymania, remon-
téw i budowy nowych mostéw, waznym wydarzeniem byto
powotanie na poczatku 1975 roku, na bazie dotychczaso-
wej wytworni prefabrykatow drogowych w Lubartowie oraz
Kierownictwa Grupy Robét Mostowych w Zamosciu, pierw-
szego w kraju Rejonu Budowy Mostéw w Lubartowie. Rejon
ten jako jednostka specjalistyczna zaspakajat potrzeby w za-
kresie budownictwa mostowego regionu Lubelszczyzny,
zarébwno na sieci drog krajowych, jak réwniez lokalnych.
Rejon Budowy Mostow w Lubartowie posiadat wiasng wy-
twornie prefabrykatow mostowych o rocznej produkcji ok.
6000 m3, w ktorej wytwarzat trzy rodzaje prefabrykowanych
belek mostowych zelbetowych i sprezonych strunobetono-
wych, w tym typu WBS i PLONSK. W ramach wspétpracy
z Instytutem Badawczym Drog i Mostow w Warszawie, wy-
twornia prefabrykatow posiadata nowoczesny tor naciggo-
wy do produkcji prefabrykatow sprezonych. Dysponujac
sprzetem, a przede wszystkim wysoko kwalifikowang kadrg
techniczng, Rejon Budowy Mostow w Lubartowie w co-
raz wiekszym stopniu wchodzit rowniez na rynek krajowy,
tak z wyrobami, jak rowniez budowg i remontami mostow.
Pierwszym tego przyktadem byta zrealizowana przebu-
dowa wiaduktu z belek typu PLONSK w miejscowosci
Lubice, na terenie Dyrekcji Okregowej Drog Publicznych
w Warszawie.

Rejon Budowy Mostow
w Lubartowie, majac juz od po-
czatku opinie solidnego wyko-
nawcy, zawdzigczat to przede
wszystkim wysoko kwalifiko-
wanej kadrze technicznej. Tymi
ktérzy dbali o jako$¢ robat, staty
postep we wdrazania nowych, ale
wczesniej sprawdzonych tech-
nologii i materiatéw byli: Juliusz
Otrocki (fot. 17), Tadeusz Klebka,
Zdzistaw Wtodarczyk, a w dal-
szych latach w wyniku usamo-
dzielnienia sie Rejonu i prze-
ksztatcenia w Przedsiebiorstwo
Budowy Mostow inzynierowie:
Waldemar Witkowski, Janusz
Wojtowicz i Andrzej Szkuat.

W latach 70-tych ubiegtego stulecia, pomimo wielu osig-
gnie¢ w rozwoju budownictwa mostowego, wystepowato
réwniez wiele probleméw, ktére w niewielkim stopniu do-
tyczyty mostow starych, tych wybudowanych przed 1939
rokiem i tych z lat pie¢dziesiagtych i szescdziesigtych XX wie-
ku o konstrukcji monolitycznej. Problemy dotyczyty gtownie
mostow i wiaduktdw z elementow prefabrykowanych np.
typu PLONSK, budowanych w 100-dniowych cyklach reali-
zacyjnych. W wielu przypadkach okazato sig, ze juz kilka lat
po wybudowaniu trzeba byto przystepowac do ich remon-
tu, gtownie ze wzgledu na zastosowanie ztych elementow
wyposazenia (urzadzen odwadniajgcych, izolacji, urzadzen
dylatacyjnych). Negatywnymi przyktadami natozenia sig
wielu btedow tak projektowych, jak i wykonawczych byty
wiadukty w Rykach, Sitancu, Zawadzie, Nisku oraz mosty

Fot. 17. Juliusz Otrocki,
dyrektor Rejonu Budowy
Mostéw w Lubartowie
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na Huczwie w Hrubieszowie. Obiekty te musiano catkowicie
przebudowac.

Dodatkowym negatywnym czynnikiem pogarszajgcym ja-
kos¢ budowanych w tym czasie obiektow byto wprowadzenie
ustawowych ograniczen w nadzorze inwestorskim, poprzez
przekazanie tej roli stuzbom bezposredniego wykonawcy. Nie
byto jednak reguty bez wyjatku, a byfa nig budowa wiaduktu
z prefabrykatéw typu PLONSK w Putawach. W tym przypadku
Dyrekcja Lubelska nie baczac na odgorne ustalenia, nadzor
na budowg obiektu powierzyta doswiadczonemu mostow-
cowi, Kierownikowi Sekcji Mostowej z Rejonu w Pufawach,
Janowi Skowyrze. Wiadukt co prawda wymagat w kolejnych
latach kilku napraw, ale jest on nadal eksploatowany.

Z uwagi na stale wzrastajgcy ruch na drogach
Lubelszczyzny, z duzg przewaga ruchu ciezkiego, do czego
przyczynit sie rozwoj tutejszego przemystu, a w tym rozbu-
dowa Zagtebia Weglowego w Bogdance, w celu zminimali-
zowania kosztéw utrzymania infrastruktury mostowej, na ter-
nie Dyrekcji Lubelskiej utworzono 16 Obwodéw Mostowych.
Obwody te kierowane przez wczesniej przeszkolong kadre
techniczng, wyposazone w srodki transportowe oraz sta-
le doskonalony specijalistyczny sprzet, nie tylko w petni
wykonywaty prace w ramach biezgcego utrzymania, ale
rowniez wykonywaty znaczny zakres robét remontowych.
Dodatkowo pracownicy Obwodow posiadajgcy uprawnie-
nia budowlane oraz po przeszkoleniu przez Politechnike
Rzeszowska, wykonywali okresowe przeglady techniczne
obiektow mostowych.

W trakcie uzytkowania wielu mostéw stalowych zaob-
serwowano stosunkowo niskg trwaftos¢ ich antykorozyj-
nych powtok malarskich. Szczegdlnie uwidocznito to sie
w pofudniowej czesci regionu Lubelszczyzny na obiektach,
ktére narazone byty na oddziatywanie zanieczyszczonych
dymow i pytow przenoszonych przez wiatr znad Zaktadow
Azotowych w Putawach. Najbardziej narazonym na szko-
dliwe dziatanie srodowiska okazat sie stalowy most przez
rzeke Wiste w Putawach. W tej sytuacji Kierownik Sekc;ji
Mostowej w Rejonie Drog w Putawach p. Stawomir Bzoma,
na ktérego terenie byto zlokalizowanych najwiecej mostow
stalowych, we wspotpracy z Mostostalem w Putawach prze-
prowadzit pierwsze proby metalizacji konstrukcji bezposred-
nio na obiektach mostowych na Wisle w Putawach i Wieprzu
w Kosminie. Pozytywne wyniki tych préb byty przyczynkiem
do zlecenia przez Generalng Dyrekcje Drog Publicznych
w Warszawie, zabezpieczenia czesci elementéw wyposaze-
nia mostu przez rzeke Wiste w Zakroczymiu. W Rejonie Drog
w Putawach powstata réwniez pierwsza w kraju grupa mon-
terow wykonujgca prace rewizyjne konstrukcji stalowych,
w tym wymiane nitéw, rowniez na Sruby sprezajgce.

Dazac do statego doskonalenia technologii robét, na te-
renie Lubelszczyzny wdrazano systematycznie, ale i z roz-
waga, nowe rozwigzania, gfownie w zakresie nowoczesnych
elementéw wyposazenia. W momencie jednak kiedy mo-
stownictwo posiadato nie tylko odpowiednio przygotowang
kadre techniczng, specjalistyczny sprzet i srodki transporto-
we, zapasy materiatow i urzgdzen, co pozwalafo na szybkie
usuwanie uszkodzen, w wyniku odgornych decyzji podje-
tych prawdopodobnie przez ludzi nie w petni znajgcych pro-
blemy utrzymania mostéw, postanowiono dostownie w kilka
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dni rozwigza¢ Obwody Mostowe. Skutki tych decyzji powo-
dowaty, ze nie tylko drobne naprawy, ale przede wszystkim
naprawy powazniejszych uszkodzen przeciggaty sie w cza-
sie, zwiekszajac przy tym zakresy robot, na dodatek przy
stale malejgcych naktadach finansowych.

O ile w ciagu kolejnych lat, problemy utrzymania obiek-
téw mostowych zlokalizowanych w ciggach drég krajowych
ulegaty znaczgcej poprawie, to jesli chodzi o jednostki sa-
morzgadowe, problem ten nie tylko nie ulegat poprawie, ale
znacznie narastat. Podstawowg przyczyng tego stanu jest
brak wystarczajgcych naktadow finansowych na wykonanie
niezbednych remontdw, i to nawet w przypadkach potrzeby
ich wykonania wrecz natychmiast.

Lata 1985-2000, lata postepu technicznego
w budownictwie mostowym

Nawigzujgc do budowy i utrzymania obiektéw mostowych,
zlokalizowanych w ciggach drog krajowych Lubelszczyzny,
czynnikami dominujgcymi w tym czasie byto konsekwentne
i przemyslane, a przede wszystkim wczes$niej sprawdzone,
wdrazanie nowoczesnych rozwigzan konstrukcyjnych i tech-
nologicznych. Szczegdlnie zwracano uwage na wbudowy-
wane elementy wyposazenia obiektéw. W wieloprzestowych
obiektach stosowano gtéwnie uktady ciggte przeset, przez
co eliminowano zbedne urzgdzenia dylatacyjne nad filarami.
W coraz wigkszym stopniu zwracano uwage na poprawe
bezpieczenstwa ruchu. Jednym z przyktadow byta budowa
wiaduktu nad linig kolejowg Warszawa — Lublin w Deblinie
(fot. 18).

Fot. 18. Wiadukt nad linig kolejowg Warszawa — Lublin w Deblinie

Innym obiektem, na ktdérym istotnie poprawiono bez-
pieczenstwo ruchu publicznego byt most na Wieprzu
w Kosminie. Obiekt ten w ciggu drogi nr 17 Warszawa —
Lublin wybudowany w roku 1950, zostat nie tylko poszerzo-
ny, ale zwiekszono jego nosnosc¢ dostosowujac jg do obo-
wigzujgcej nowej normy obcigzen. Poszerzenie nosnej stalo-
wej konstrukcji wykonano poprzez przecigcie jej wzdtuz osi
podtuznej, rozsuniecie dzwigardow na wczesniej wzmochione
i poszerzone podpory oraz wykonaniu miedzy dzwigarami
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dodatkowej konstrukcji stalowej pomostu, uzyskujgc w ten
Sposob w przekroju poprzecznym zatozong w projekcie sze-
rokos$c¢ obiektu. W tym jednak przypadku zaszta koniecznosc¢
likwidacji chodnikow, ktére wykonano pod konstrukcijg po-
mostu na poziomie pasa dolnego dzwigara (fot. 19).

Fot. 19. Most przez rzeke Wieprz w Kosminie po przebudowie

Charakteryzujgc budownictwo mostow na Lubelszczyznie
w roznych okresach i wspominajgc ich budowniczych, z kt6-
rymi dane mi byto pracowa¢ od 1954 roku i dzieki ktorym
doskonalgc wiedze, przez ostatnie 26 lat petnitem obowigzki
Naczelnika Wydziatu Mostéw uwazam, ze mojg powinno-
Scig, jako jednego z ostatnich najstarszych mostowcow lat
50-tych ubiegtego stulecia, jest przekazanie kolejnym po-
koleniom, chocby tylko po czesci informacji o organizacji
mostownictwa, budowie i utrzymaniu mostow, a réwniez
jak pokonywano nietatwe w tych latach problemy, a przede
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wszystkim jak dbano o trwato$¢ obiektow mostowych, cze-
go dowodem jest, ze wiele z nich do dzi$ jest eksploato-
wanych.

Zakonczenie

Gospodarka mostowa Lubelszczyzny od najdawniejszych
lat, a szczegolnie w okresie powojennym kiedy wiekszos¢
mostéw byta zniszczona, dzieki sprawnej organizacji i bar-
dzo dobrym przygotowaniu merytorycznym kadry inzynie-
ryjno-technicznej, charakteryzowata sie szybkg odbudowg
mostéw o konstrukcjach drewnianych i pofstatych. Z kolei
w latach 50-tych ubiegtego stulecia na gtéwnych rzekach
regionu rozpoczeto budowe duzych mostow statych o kon-
strukcjach zelbetowych monolitycznych wykonywanych
systemem gospodarczym. Przez ten caty okres pomimo
niewielkich srodkow finansowych, dbano réwniez o utrzy-
manie obiektdw mostowych w sprawnosci technicznej za-
pewniajgcej bezpieczenstwo przy stale rosngcym na dogach
Lubelszczyzny coraz intensywniejszym ruchu drogowym.
W artykule wykorzystano informacje zawarte w opracowa-
niu [5].
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