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Streszczenie: Artykul porusza wainy dla zarzqdzajacego Strefq Platnego Parkowania
bad? przyszlego jej organizatora, problem nieszczelnosci strefy. Zwricono uwage na miejsca znaj-
dujqce sig w obszarze wyznaczonym jako platny, ktore kierowcy pojazdiw samochodach potrafiq
wykorzystad unikajqc jednoczesnie koniecznosci wniesienia optary. Przedstawiono sposoby zapobie-
gania takim sytuacjom na przyktadach zastosowanych w Poznanin poprzez bardziej jednoznaczne
oznakowanie miejsc wyznaczonych, wskazano na koniecznos¢ wspétpracy z innymi jednostkami
miefskimi oraz podjecia dziatan zmierzajqcych do ustalenia stanu prawnego gruntu.

Stowa kluczowe: strefa platnego parkowania, uszczelnienie, efektywnosé i skutecznos¢

1. Podstawy prawne funkcjonowania strefy platnego parkowania w Po-
znaniu

Strefa Platnego Parkowania w Poznaniu zostala powolana uchwala nr
LXVIII/356/92 Rady Miejskiej Poznania z dnia 17 listopada 1992 r. i funkcjonuje
nieprzerwanie do chwili obecnej. Wielokrotnie w tym czasie zmianie podlegaly za-
pisy dotyczace zaréwno zasad jej funkcjonowania, wysokosci stawek i optat dodat-
kowych, jak i obszaru terytorialnego objetego platnym parkowaniem. Poszerzajgc
granice Strefy Platnego Parkowania Miasto Poznar nie ustrzeglo sie wynikajacych
z tego faktu niekorzystnych skutkéw. Kierowcy przez 22 lata obowiazywania SPP
chcac uniknad oplat za postdj w miescie wypracowali swoje sposoby na ich ominie-
cie. W celu poprawy efektywnosci i skutecznosci funkcjonowania Strefy Platnego
Parkowania w Poznaniu oraz przed ewentualnym dalszym jej rozszerzeniem, poja-
wila si¢ koniecznos$¢ podjecia przez Zarzad Drég Miejskich dziatand zmierzajacych
do jej lepszego uszczelnienia. Celem byla likwidacja nieuporzadkowanych miejsc
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postojowych, zwigkszenie przejrzystosci w oznakowaniu drogowym oraz zwicksze-
nie efektywnosci kontroli pojazdéw parkujacych w strefie. Nie byloby to mozliwe
bez pelnej wspélpracy z jednostka nadrzedna jaka jest Wydzial Transportu i Ziele-
ni Urzedu Miasta Poznania.

Strefa Platnego Parkowania funkcjonuje w oparciu o przepisy art. 13b ustawy
z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. 2015r. poz. 460 j.t. ze
zm.), uchwaly Nr XXXIV/269/IV/2003 Rady Miasta Poznania z dnia 2 grudnia
2003 r. (Dz. Urz. Woj. Wlkp. 2013 r. poz. 4666 ze zm.), Rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdlowych warunkéw tech-
nicznych dla znakéw i sygnaléw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz.U. z 2003 r. nr 220 poz.
2181 ze zm.) a takze Rozporzadzenia Ministréw Infrastruktury oraz Spraw We-
wnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakéw i sygnalow
drogowych (Dz.U. z 2002 r. nr 170 poz. 1393 ze zm.).

W mysl pkt. 5.2.50 zalacznika nr 1 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktu-
ry z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdlowych warunkéw technicznych dla
znakéw i sygnaléw drogowych oraz urzadzen bezpieczeistwa ruchu drogowego
i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz.U. z 2003 r. nr 220 poz. 2181 ze
zm.) ,znak D—44 umieszcza sie na wszystkich ulicach doprowadzajacych ruch do
obszaru, na ktérym zostala ustalona strefa platnego parkowania. W strefie ozna-
kowanej znakiem D—44 miejsca dla postoju pojazdu samochodowego wyznacza
sie znakami pionowymi okre$lonymi w pkt 5.2.18 oraz znakami poziomymi okre-
Slonymi w zalaczniku nr 2 do rozporzadzenia w: pkt 5.2.4, pkt 5.2.5, pkt 5.2.6
i pkt 5.2.9.2.” [4}. Tym samym wymdg tacznego stosowania oznakowania po-
ziomego i pionowego przy wyznaczaniu platnych miejsc postojowych dodatkowo
zwieksza ryzyko niestosowania si¢ do znaku D—44 i zmniejszenia ilosci kierowcow
wnoszacych oplaty za parkowanie pojazdéw w SPP, gléwnie w miejscach, gdzie
oznakowanie poziome jest stabo widoczne lub nie ma go wecale, np. z uwagi na
rodzaj nawierzchni typu kostka brukowa, piasek, zalegajacy snieg itp. Wczesniej,
w takich przypadkach, oznakowanie poziome bylo traktowane jako pomocnicze,
dodatkowo precyzujace miejsca wyznaczone do parkowania pomiedzy znakami
D-18.

Podsumowujac powyzsze, w mysl obowiazujacych przepiséw oplaty w Pozna-
niu pobierane sg na drogach publicznych w pasie drogowym, w miejscach wy-
znaczonych znakami drogowymi pionowym oraz poziomymi, nie sa natomiast
pobierane w miejscach, gdzie parkowanie jest niezgodne z przepisami Kodeksu
Drogowego oraz na terenach, ktére nie sa zarzadzane przez Zarzad Drég Miej-
skich, tj. na prywatnych placach, fragmentach ulic miejskich co przyczynia si¢ do
nieszczelnosci strefy.
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2. Zidentyfikowane nieszczelno$ci w strefie i sposoby ich przeciwdzia-
lania

2.1. Parkowanie niezgodnie z przepisami

Pierwszym z przykladéw zidentyfikowanej nieszczelnosci w Strefie Platnego
Parkowania w Poznaniu jest parkowanie pojazdéw poza miejscami wyznaczonymi
(oznakowanymi) do parkowania, gdzie pozostawienie samochodu jest niezgodne
z przepisami ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. prawo o ruchu drogowym (Dz.U.
z 2012 r. poz. 1137 j.t.). Parkowanie takie ma miejsce np. za znakiem zakazu,
na martwym polu, przejsciu dla pieszych, chodniku, trawniku itp. W dniu 01
kwietnia 2015 r. jako Primaaprilisowy zart na stronach portalu codziennypoznan.
pl pojawit si¢ tekst o tym, iz w samym Scistym centrum miasta czlonkowie Sto-
warzyszenia Inwestycje dla Poznania znalezli az 350 lokalizacji, w ktérych mozna
zaparkowad za darmo. Oszacowali, ze jest to okoto 1000 miejsc parkingowych {1}.
W teksie znalazl sie tez odnosnik do mapy wskazanej na rys. 1, na ktérej zaznaczo-
no miejsca postojow, a obok — liste ulic, przy ktdrych sie one mieszcza [2].

Mapa nielegalnych miejsc
. parkingowych w centrum Poznania
s A ik h to w

Bagdanka

9499999099999 9 029092

Rys. 1. 1000 miejsc do parkowania w centrum. Za darmo!
Zridh: Google, Inwestycje dla Poznania

Analiza mapy pokazala, ze parkowanie na wskazanych na niej miejscach jest
niezgodne z przepisami ruchu drogowego. ZDM nie jest uprawniony do interwe-
niowania w opisanych przypadkach. Z uwagi na regulacje prawne zobowiazanymi
do reakcji w takich sytuacjach jest Straz Miejska i Policja, ktére dysponuja od-
powiednimi §rodkami upominawczymi. ZDM natomiast na biezagco monitoruje
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miejsca w SPP i przekazuje wnioski do odpowiednich wydzialéw o zmiang lub uzu-
pelnienie ich oznakowania w celu eliminacji zachodzacych watpliwosci czy parko-
wanie na nich podlega oplacie czy tez nie. Niestety samo wykonanie oznakowania
nie przeklada si¢ na zmiane zachowania kierowcéw, ktdrzy niejednokrotnie nadal
ignoruja przepisy. Sytuacje taka dobrze obrazuje rys. 2 dotyczacy ul. Szamarzew-
skiego w Poznaniu.

Rys. 2. Odmalowane oznakowanie poziome na ul. Szamarzewskiego w Poznaniu i parkujgce pomimo
niego pojazdy

W ramach poprawy tej sytuacji niezbednym okazalo si¢ zacie$nienie wspdlpracy
ze Straza Miejska. Kontrolerzy SPP przekazuja codziennie droga e-mail szczegé-
fowe zestawienie tzw. wykaz miejsc zawierajacy nazwy ulic, numery posesji i ilo§¢
pojazdéw, w keérych identyfikuja nieprawidlowosci zwiazane z parkowaniem aut
w sposob niezgodny z ustawa Prawo o ruchu drogowym. Ponadto odbywaja si¢
comiesieczne spotkania przedstawicieli Zarzadu Drog Miejskich oraz Strazy Miej-
skiej Miasta Poznania. Na tych spotkaniach poruszane sa problemy wymagajace in-
terwencji w pierwszej kolejnosci, a takze omawiane sg dzialania juz zrealizowane,
w zwiazku ze zgloszonymi nieprawidlowosciami. Wszystkie te czynnosci ulatwiaja
straznikom podjecie celowych dzialan zmierzajacych do egzekwowania okreslonych
dziatan kierowcéw. W najblizszym czasie przygotowana zostanie aplikacja do smart-
fondéw, z ktérych korzystaé beda kontrolerzy SPP, umozliwiajaca wysylanie do Strazy
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Miejskiej zdjec nieprawidlowo parkujacych pojazdéw. Ponadto planowane jest wpro-
wadzenie od miesiaca pazdziernika 2015 r. testowych patroli funkcjonariuszy Strazy
Miejskiej oraz kontroleréw Strefy Platnego Parkowania, w celu zintensyfikowania
zadafi zwiazanych z regulacja sytuacji parkingowej w centrum miasta.

Kolejnym krokiem wykonanym przez Zarzad Drég Miejskich zmierzajacym do
ograniczenia mozliwoséci parkowania w miejscach niedozwolonych oraz wymuszenia
na kierowcach zmiany lokalizacji parkowania jest montaz elementéw malej archi-
tekeury. Wszystkie te dzialania podejmowane sa w porozumieniu i przy akceptacji
jednostek odpowiedzialnych za organizacje i inzynierie ruchu w miescie. Shupki ogra-
niczajace i plotki wraz z uzupelnieniem nawierzchni chodnika shuza mieszkaficom
Poznania. Poprawiaja ich bezpieczefistwo i komfort podobnie jak stojaki rowerowe,
ktére sa powszechnie akceptowane przez coraz liczniejszych w miescie cyklistéw. Nie
nalezy tez pomijac aspektu uszczelnienia SPP oraz poprawy jej funkcjonalnosci. Jak
pokazuje rys. 4. dzialania ZDM przyniosly spodziewane rezultaty.

ek : b | el
Rys. 4. Elementy malej architektury ograniczajqce postij pojazdow niezgodny z przepisami
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2.2. Parkowanie na terenach nieutwardzonych

Oplaty za postdj w Strefie Platnego Parkowania w Poznaniu pobierane sg
w mysl pkt. 5.2.50 zalacznika nr 1 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia
3 lipca 2003 r. w sprawie szczegblowych warunkéw technicznych dla znakdéw i sy-
gnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczefistwa ruchu drogowego i warunkdéw
ich umieszczania na drogach (Dz.U. z 2003 r. nr 220 poz. 2181 ze zm.) na drogach
publicznych w pasie drogowym, w miejscach wyznaczonych znakami drogowymi
pionowym oraz poziomymi. Wedlug opinii Biura Prawnego Urzedu Miasta Pozna-
nia oraz Miejskiego Inzyniera Ruchu, zapis ten wymusza, aby miejsca gdzie ozna-
kowanie poziome bylo niemozliwe do wykonania z uwagi na rodzaj nawierzchni
jednak do chwili obecnej uznawane jako platne, wylaczyé z miejsc podlegajacych
oplacie. To przyczynilo sie do przeprowadzenia przez Zarzad Drég Miejskich w Po-
znaniu analizy lokalizacji takich miejsc, ich funkcjonalno$ci w SPP oraz znalezienia
najlepszego rozwigzania tego problemu, ktérego koszt bylby adekwatny do ewen-
tualnych zyskéw nie tylko finansowych.

Przykladem dzialan Zarzadu Drég Miejskich w tym zakresie moze by¢ ul.
Ewangelicka w Poznaniu, polozona w bardzo korzystnej lokalizacji z uwagi na jej
bliskos¢ do centrum miasta i Starego Rynku. Jej nawierzchnia gruntowa caltko-
wicie wykluczata oznakowanie poziome miejsc postojowych. W celu unikniecia
wylaczenia ulicy z platnego parkowania dokonano utwardzenia jej nawierzchni,
wymalowano brakujace oznakowanie poziome, a dodatkowo przeprowadzono cz¢-
$ciowy remont nawierzchni ulicy oraz wyznaczono chodnik wzdhuz kosciota p.w.
Wszystkich Sw.

Rys. 5. Ulica Ewangelicka w Poznaniu przed i po oznakowanin pionowym



EFEKTYWNOSC I SKUTECZNOSC FUNKCJONOWANIA STREFY PEATNEGO PARKOWANIA... 77

Podobne dzialania podjeto w przypadku ul. Norwida, gdzie brak oznakowania
poziomego na nawierzchni gruntowej powodowal, Ze kierowcy nie stosowali sie do
oznakowan wynikajacych z umieszczonych pod znakiem D-18 tabliczek wyzna-
czajacych sposéb parkowania. Niejednokrotnie unikali optat pozostawiajac pojaz-
dy juz poza pasem drogowym. Umocnienie nawierzchni, wyznaczenie krawezni-
kéw i oznakowanie miejsc postojowych uporzadkowalo i zwiekszyto przejrzystosé
w oznakowaniu, co wida¢ na rys. 6.

Rys. 6. Ulica Norwida w Poznaniu przed i po modernizacji

Odmienna sytuacja miala natomiast miejsce w przypadku ul. Sw. Wawrzyfica.
Wydzial Inzynierii Ruchu ZDM dokonal analizy biezgcej organizacji ruchu na tej
peryferyjnej ulicy, a propozycje jej zmiany przedstawil Miejskiemu Inzynierowi
Ruchu. Wskazana lokalizacja miejsc postojowych znajduje sie na ulicy, gdzie brak
jest kanalizacji deszczowej, a co za tym idzie, na tych nieumocnionych poboczach
gromadzi sic woda opadowa. Jedynym rozwiazaniem w tej sytuacji bylaby budo-
wa miejsc postojowych poprzedzona budowa kanalizacji deszczowej lub chociazby
budowa miejsc z elementéw azurowych w konstrukeji przepuszczalnej. Byloby to
jednak zadanie inwestycyjne wymagajace najpierw opracowania projektu a na-
stepnie zapewnienia znacznych srodkéw finansowych na jego realizacje. Zapro-
ponowano i ostatecznie zrealizowano likwidacje miejsc postojowych w najtadszej
podstrefie, tj. zielonej po stronie pétnocnej ulicy z uwagi na brak ekonomicznego
uzasadnienia do utwardzenia terenu trawiastego.

e RS SR S . i =
Rys. 7. Ulica Sw. Wawrzyiica, gdzie obecnie obowiqzuje zakaz parkowania po stronie pétnocnej
(trawiastej) ulicy
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Zarzad Drog Miejskich poprzez zmiany dokonane na ul. Ewangelickiej i ul.
Norwida, ktére zlikwidowaly nieuporzadkowane miejsca postojowe i zwiekszy-
ly przejrzysto$¢ w oznakowaniu drogowym, osiagnal zwiekszenie efektywnosci
kontroli pojazdéw parkujacych w strefie poprzez jej uszczelnienie i zaobserwowat
wzrost przychodu zgodnie z tabela 1.

Tabela 1. Koszty i przewidywane zyski po dokonanych inwestycjach

Koszt Ilo$¢ miejsc Przychéd Przychéd Zwrot
Lokalizacja Wzrost
inwestycji | postojowych | IV-VII 2014 | IV-VII 2015 [lata]
Ewangelicka 2,2 tys. zt
) 21 tys. zt 21 6,3 tys. zt 8,5 tys. zt 3
(zrealizowane) 35%
Norwida 1,8 tys. zt
) 35 tys. zt 20 2,9 tys. zt 4,7 tys. z 6
(zrealizowane) 62%
Oznakowanie | 4,6 tys. zt X X X X X

2.3. Parkowanie na terenach niezarzgdzanych przez ZDM

Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz.U z 2015 r. poz.
460 j.t.) wskazuje, ze korzystajacy z drég publicznych sa obowiazani do ponosze-
nia oplat za postdj pojazdéw samochodowych na drogach publicznych w strefie
platnego parkowania. Z praktyki wiadomo natomiast, ze stan prawny gruntéw
w miastach nie jest do korica uregulowany. Nie inaczej sytuacja wyglada w Pozna-
niu, gdzie na odcinku ulicy Mickiewicza przy jednej z posesji cze$¢ chodnika sta-
nowi wlasno$¢ prywatna. Zarzad Drég Miejskich zmuszony zostal do wylaczenia
tego fragmentu ulicy z miejsc podlegajacych oplacie i w chwil obecnej pozostaje
w sporze prawnym z wlascicielem nieruchomosci. Do wlasciwych sadéw wplynely
whnioski 0 przejecie spornych terenéw. Wobec tego w nastepnych latach beda to-
czyly si¢ postepowania sadowe i odszkodowawcze za utracone czesci nieruchomo-

$ci, natomiast sporny obszar pozostanie do chwili rozstrzygniecia ,nieszczelno$cia
SPP”.

2.4. Parkowanie poza pasem drogowym

Tereny pozostajagce poza pasem drogowym znajdujace sie zaréwno w Strefie
Platnego Parkowania, jak i w bezposrednim sasiedztwie obszaru, na ktérym wy-
znaczono platne miejsca postojowe, stanowia problem z jakim borykaja si¢ or-
ganizatorzy oraz zarzadcy stref platnego parkowania. Na tych pustych, niezago-
spodarowanych placach, kierowcy chcacy uniknaé optat za postdj w najbardziej
deficytowych punktach miasta, parkuja nielegalnie swoje pojazdy, natomiast wla-
Sciciele tych nieruchomosci nie reaguja w zaden sposdb, aby ukréci¢ ten proceder.
Poniewaz pozostawiony pod drzewem czy wiaduktem na prywatnej dzialce samo-
chéd nie stanowi zagrozenia dla bezpieczenstwa ruchu Straz Miejska czy Policja nie
moga podjac zadnej interwencji. Z uwagi na fake, iz teren ten z reguly znajduje sie
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poza pasem drogowym, zarzadcy drdg nie moga z kolei wlaczy¢ go do obszaru SPP
a po oznakowaniu pobierac oplat za parkowanie. Tym samym pojawia sie ,,furtka”
dla tych, ktérzy w zamian za brak oplaty za post6j w centrum akceptuja dziki
parking w blocie i bez jakichkolwiek przepiséw czy zasad ruchu na jego terenie.

Przykladem ilustrujacym powyzszy problem moze by¢ nieuporzadkowany te-
ren w Poznaniu przy ul. Poznanskiej, na ktérym miasto Poznan planowalo utwo-
rzy¢ wielkogabarytowy parking. Przeprowadzane postepowania przetargowe
z uwagi na brak oferentéw musialy jednak pozostaé nierozstrzygnicte. Z uwagi na
wysokie naklady w infrastrukture budowlano-energetyczna, a takze czasochlonna
procedure prawno-administracyjna, Zarzad Drog Miejskich w Poznaniu sklania
sie ku wydzierzawieniu przedmiotowego terenu obejmujacego 2.500 m? przy ulicy
Poznainiskiej w charakterze platnych miejsc postojowych. Termin oddania w uzyt-
kowanie parkingu planowany jest na koniec grudnia 2015 r. Docelowo planowa-
ne jest w dalszej perspektywie zagospodarowanie tej nieruchomosci pod parking
i wlaczenie do funkcjonujacych juz w Poznaniu parkingéw buforowych.

21/05/2015 11:05

Rys. 8. Plac przy ul. Poznaiiskiej na ktorym powstat ,,dziki” parking

Zaadoptowanie kolejnego parkingu poprzez wydzierzawienie tego terenu jako
parkingu o charakterze platnych miejsc postojowych zostalo dokonane przez Za-
rzad Drég Miejskich w Poznaniu na przykladzie terenu przy ul. Szamarzewskiego.
Parking ten zlokalizowany przy szpitalu, znajdujacy sie bezposrednio poza Stre-
fa Platnego Parkowania, wymagal pilnego uporzadkowania. Tutaj réwniez brak
przylaczy elektrycznych oraz czas i koszt nakladéw ich doprowadzenia, z uwzgled-
nieniem wykonania wczesSniejszych projektéw, przesadzily o rezygnacji z utworze-
nia calodobowego parkingu strzezonego. W zamian utworzono parking z ok. 40
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platnymi miejscami postojowymi czynny min. w godz. 6:00 — 18:00 przez caly
tydzien. Zostalo przeprowadzone postepowanie przetargowe, w wyniku ktérego
wybrano operatora zobowigzanego do posadowienia 2 automatéw parkingowych.
W ramach umowy dzierzawy operator zobowigzal si¢ do regulowania na rzecz
ZDM miesiccznej kwoty dzierzawy oraz uregulowania podatku od nieruchomosci
na podstawie zleconej przez ZDM wyceny zastanych nakladéw (utwardzenia).

Rys. 9. Parking na ktérym funkcjonujq platne miejsca postojowe

W najblizszym sasiedztwie, dostownie kilka metréw od granicy Strefy Platnego
Parkowania w Poznaniu przy ul. Niskiej, kierowcy notorycznie pozostawiaja na
caly dziefi swoje samochody i pieszo udaja sie¢ do miejsc pracy. , Dziki parking”
nie spetnia zadnych wymogdéw bezpieczeistwa. Pojazdy sa zaparkowane wzdluz-
nie, w poprzek i ukosnie, cz¢$ciowo na ulicy, cze$ciowo na trawniku lub w blocie
na nawierzchni pelnej ubytkéw jak pokazuje rys. 10. Dla kierowcéw jednak nie
ma to znaczenia. Po rozeznaniu dotyczacym prawa wlasnosci ustalono, ze teren
ten w chwili obecnej znajduje sie w zarzadzie Wydzialu Gospodarki Nierucho-
mosciami Urzedu Miasta Poznania. Zarzad Drég Miejskich zwrécil si¢ z pismem
do zarzadcy nieruchomosci w celu podjecia dziatan zmierzajacych do przekazania
w trwaly zarzad w/w terenu dla Zarzadu Drég Miejskich i stworzenia parkingu
o podobnych parametrach technicznych jak parking przy ulicy Poznariskiej. Do
czasu, kiedy sprawa ta nie zostanie uregulowana teren ten pomimo, iz nie znajduje
sic w obszarze SPP nalezy uzna¢ jako jej nieszczelnosé.
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Rys. 10. Parkowanie przy ul. Niskiej
2.5. Rotacyfnos¢ kontroli

W wyniku przeprowadzonej kwietniu 2015 r. analizy rotacyjnosci kontroli tras
w Strefie Platnego Parkowania w Poznaniu, stwierdzono, ze dla przydzielonej jed-
nemu kontrolerowi trasy, Sredni czas kontroli réwna sie 1 godzinie przy uwzgled-
nieniu, ze cala SPP podzielona jest na 31 tras zgodnie z rys. 11.
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Rys. 11. Podziat SPP w Poznaniu na 31 tras kontrolnych

W praktyce oznacza to, ze kontroler §rednio co godzine trafia w to samo miej-
sce strefy dokonujac weryfikacji wniesienia optat w pojazdach. Analiza pozwo-
lita uzyskad informacje o ilosci pojazdéw bez oplaty z wypisanymi wezwaniami
— raportami w poszczegdlnych obszarach SPP. Dzieki temu mozna bylo ustali¢
miejsca, gdzie jest najwiccej postojéw pojazdéw bez wniesionej optaty i dokonad
na tych trasach zmiany w funkcjonowaniu Zespotu Kontroleréw Parkowania po-
przez zwigkszenie ich rotacyjnosci tam gdzie pojazdéw bez oplaty jest najwiecej, tj.
w Centrum na ul. Rybaki, Lakowa, Ratajczaka, Kosciuszki, Taczaka, Szewska, Zy-
dowska oraz na Jezycach ul. Jackowskiego, Szamarzewskiego, Ko$cielna. Na trasy
te skierowano, w miare mozliwosci, dwéch kontroleréw niezaleznie dokonujacych
weryfikacji wniesienia optat. Kontrolujac w ten sposob przydzielone trasy, pracow-
nicy zwiekszaja dwukrotnie rotacyjno$¢ kontroli na obszarach o najwiekszej ilosci
pojazdéw bez optaty w SPP. Minusem tej sytuacji jest natomiast zmniejszenie cze-
stotliwosci kontroli w tym samym czasie w innych obszarach. Zwickszenie ilosci
etatéw dla kontroler6w mogloby stanowi¢ rozwiazanie tego problemu. Powyzsza
analiza, bedzie przeprowadzana cyklicznie tak, aby w jak najbardziej efektywny
spos6b dokonywaé kontroli oplat w Strefie Platnego Parkowania w Poznaniu.

3. Podsumowanie

Poprawa efektywnosci i skutecznos$ci funkcjonowania strefy platnego parko-
wania to sprawa nietatwa. Nie moze ograniczy¢ si¢ do zatrudnienia wigkszej ilo-
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sci kontroleréw i zwickszenia ilosci kontroli skutkujacej nalozeniem na kierowce
optaty dodatkowej. Musi usprawni¢ funkcjonowanie calej strefy — wprowadzié
jednoznaczne, zrozumiale dla kierowcéw oznakowanie, zadbac o infrastrukture,
tj. miejsca postojowe i urzadzenia do pobierania oplat, ograniczy¢ ,,okazje” do bez-
platnego parkowania poprzez montaz elementéw malej architektury a ponadto
wypracowal wspdlprace z innymi jednostkami miejskimi. Dopiero wszystkie te
czynniki facznie moga zdyscyplinowa¢ kierowcéw i przyczynic si¢ ostatecznie do
poprawy bezpieczeistwa, funkcjonalnosci, szczelnosci strefy a takze do wzrostu jej
aspektu ekonomicznego.
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